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Hva er rene masser?

• Innholdet av tungmetaller og 
giftstoffer må ligge under 
grenseverdiene fastsatt i 
Forurensningsforskriftens vedlegg 
1 

• Naturlig høye bakgrunnsverdier 
skal likevel anses som rent, men 
hvordan kan det brukes?



Hva er forurensning?

• Innholdet av tungmetaller og 
giftstoffer ligger over 
grenseverdiene for rene masser

• Syredannende fjell vil alltid være 
forurenset grunn

• Fremmede skadelige arter



Naturlig forhøyde konsentrasjoner

• Kan brukes til utfylling på samme 
prosjekt og i samme område som 
det naturlig finnes

• Kan ikke leveres som rene 
masser andre steder hvor nivåene 
av forurensning er 
lavere/annerledes



Naturlige forekomster

• Krever god arealplanlegging

• Plan for massehåndtering

• Prøvetaking og kartlegging

• Mye enklere saksgang – kun 
kommune



Akseptkriterier



Forurenset masse som skal 
ombrukes må ofte mellomlagres et 
annet sted, hvordan regulere for 
dette?

• Tiltak som sikrer mot spredning 

• Areal med samme forurensning

• Risikovurdering og prøvetaking

Mellomlagring før ombruk



Varsellamper bør gå hvis:

▪ Området har vært brukt til industri eller

▪ Det tidligere har foregått riving eller  

   omfattende rehabilitering av industribygg

▪ Det har vært brann tidligere

▪ Området er i sentrale bystrøk

▪ Det er tilkjørt ukjente masser

▪ Det er alunskifer eller andre bergarter som   

   danner syre i området

Foto: Statens Vegvesen



Hvor finner man forurensninger?



http://grunnforurensning.miljodirektoratet.no







Rene eller forurensede masser?

Hvem skal vite om massene er rene?

1. Tiltakshaver skal undersøke

2. Utførende skal avdekke underveis

3. Mottaker av massene må kunne    
dokumentere



Tiltakshaver plikter:

• Å undersøke om det finnes forurenset 
grunn

• Å finne ut hva slags stoffer som finnes

• Å stanse spredning

• Å fjerne eller begrense virkningene

• Gjennomfør akutte tiltak



Hvem er tiltakshaver?

• PBL §23-2: «den person eller foretak 
tiltaket utføres på vegne av»

• Den som bestemmer i tiltaket

• Den som har nytte av tiltaket

• Den som betaler for arbeiderne i tiltaket



§ 2-4. Krav om undersøkelser 
(Forurensningsforskriften)

• Tiltakshaver skal vurdere om det er forurenset grunn i området der et 
terrenginngrep er planlagt gjennomført.

• Dersom det er grunn til å tro at det er forurenset grunn i området, skal 
tiltakshaver sørge for at det blir utført nødvendige undersøkelser for å få 
klarlagt omfanget og betydningen av eventuell forurensning i grunnen. 
Undersøkelsene skal som minimum avklare om normverdier, jf. vedlegg 1 
til dette kapitlet, er overskredet.

• Dersom undersøkelsene viser at det er forurenset grunn, jf. § 2-3 bokstav 
a, kreves det ytterligere undersøkelser og vurderinger for å klargjøre 
eventuelle konflikter mellom miljøhensyn og brukerinteresser og behov for 
tiltak.

https://lovdata.no/forskrift/2004-06-01-931/%C2%A72-3
https://lovdata.no/forskrift/2004-06-01-931/%C2%A72-3
https://lovdata.no/forskrift/2004-06-01-931/%C2%A72-3
https://lovdata.no/forskrift/2004-06-01-931/%C2%A72-3


»Dersom den utførende entreprenøren får 

mistanke om forurensning i grunnen et 

sted der det mangler tiltaksplan, må 

tiltakshaveren varsles og gravemassene 

oppbevares forsvarlig inne på 

tiltaksområdet til en tiltaksplan er 

utarbeidet og godkjent av kommunen.»

Utførende entreprenør



Massemottak

• Skal ha «konsesjon» fra Statsforvalteren 
til å ta imot næringsavfall

• Mottakskontroll er ekstremt viktig

• Ansvaret for mottatte masser går over til 
massemottaket med mindre det er avtalt 
med kunden at det skal tas prøver først



Prøvetaking

• Eneste måten å vite noe på er å ta 
prøver av bakken

• Tilstrekkelig antall prøver

• God spredning over aktuelt område

• Prøver tatt på riktig måte 

• Korrekt behandling av prøver gir 
sikrest svar

• Kurs i prøvetaking finnes, evt bruk 
ekstern hjelp

Foto: Landbruksnytt



Veiledere



Mulighetsrommet ved forurensninger

• Masser kan disponeres på samme 
eiendom som rene masser

• Ikke gjennomfør tiltaket

• Flytte tiltaket





FORUM FOR MASSEHÅNDTERING
NY FASTLANDSFORBINDELSE TIL FÆRDER
TØNSBERG, 19. NOVEMBER 2025

www.bypakketonsbergregionen.no



Tønsberg-regionen
• Ca. 87 000 innbyggere

• Byområde i vekst

• Størstedelen av 

befolkningen bor tett og 

langs viktige kollektivakser

• Gode togforbindelser

• Kun fylkesveier og 

kommunale veier

Illustrasjon: Mulighetsstudie Bane NOR Eiendom 2023/2024
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Planprosess og statens prosjektmodell

BESLUTNING 
OM KVU
(2010)

KVU
(nov. 2013)

KS 1
(nov. 2014)

NEI

KOMMUNEDEL-
PLAN

(vår 2019)

REGULERINGS- 
PLAN

(høst 2023)

KS 2
(høst
2024)

JA (okt. 2015)

ANLEGG
Stortings-

behandling
(Juni 2025)

Regjeringen
/SD



3. juni 2025



Prosjektutløsende 
behov

1. Behov for en robust 
og samfunnssikker  
fastlands-
forbindelse fra 
Færder som sikrer 
viktige samfunns-
funksjoner



Prosjektutløsende  
 behov

2. Behov for å håndtere 
trafikkøkningen fra 
forventet befolknings- 
vekst på en miljøvennlig 
måte



 «Ringveikonseptet»

Gjør det mulig å 
stenge dagens  
hovedvei for 

gjennomkjøring og  
prioritere buss

Trafikken på 
Kanalbrua
reduseres

Sambruksfelt/ 
kollektivfelt inn 

mot sentrum

Ny fastlands-
forbindelse 

nord-syd



Mer enn bare bru

Ny fastlandsforbindelse Færder

Avlastning av Tønsberg sentrum og Teie, og bedre
tilrettelegging for miljøvennlig transport i sentrum

Tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv på hovedaksene inn mot 
sentrum

Viktige lokale prosjekter: oppgradering av Teie, gang- og sykkelvei på 
Tjøme, utbedring av Hogsnesbakken og bedre tilknytning til E18



Prosjektportefølje
Prosjekt Kostnad mill. kr (2025-kr inkl. mva)

Ny fastlandsforbindelse til Færder 5 221
Gange, sykkel og kollektivtiltak, inklusive kommunale 
egenandelsprosjekter 

859

Fv. 303 Hogsnesbakken 227
Teie 151
Tjøme, Fv. 380 gang- og sykkelvei Brøtsø - Hvasser 88
Fv. 300 Semslinna (utvidelse fram til E18) 303
Kryssing av kanalen 151
Forskutterte planmidler 224
Etablering av bomstasjoner 28
Sum 7 252

*Det er benyttet en prognose fra 2024-2025-kr på 4,5%. 



Finansieringsplan

Finansieringskilder Kostnader (2025-kr*)

Fylkeskommunale midler 600

Kommunale midler 303

Mva.-kompensasjon (estimert beløp) 1 233

Bompenger 5 116

Sum 7 252

*Det er benyttet en prognose fra 2024-2025-kr på 4,5%. 



Fastlandsforbindelsen



OVERSIKTSTEGNING



Brua





Forentreprisen på Smørberg



Omlegging høyspent Lede

NVE har godkjent 
konsesjonssøknad fra
Lede på å legge 132kV 
luftledning ved Smørberg 
ned i bakken.

Det er Lede som utfører 
denne jobben før 
hovedarbeidene starter.  





Ny fastlandsforbindelse til Færder

• Kontraktstrategi

• Risikoreduserende 
aktiviteter

• Massehåndtering

• Framdriftsplan



Kontraktstrategi



A – Vei i dagen og Hogsnestunnelen



B – Færderbrua og Rambergtunnelen



C – Teietunnelen og vei i dagen



Vurderer risikoreduserende tiltak
1. Overvåkningsprogram 

grunnvann og poretrykk
2. Supplerende 

grunnundersøkelser



Bergkvalitet og volum
Bergartene langs traséen er hovedsakelig: 
• Monzonitt
• Rombeporfyr
• Generell kvalitet: God, men med lokale 

utfordringer (svakhetssoner, dypforvitring). 
• Mengdefordeling: Ca. 50–60 % god kvalitet, 

30–40 % middels, 3–24 % dårlig. 
• Ingen indikasjon på syredannende bergarter. 
• Egnet til pukk og asfalt
• Masseoverskudd totalt ca 600 000 pfm3 

– 70 % berg
– 30 % løsmasser

Kilde: Rapport Detaljreguleringsplan «Anleggsgjennomføring»



Massehåndtering
• Fastlandsforbindelsen har et stort

masseoverskudd

• De fleste kjente mottak er utenfor prosjekt-
området

• Prosjektet vurderer om det skal gjøres avtaler
med mottak eller om det skal være opp til ENT

• Transport på bil kan måtte gå på veinett med 
høy ÅDT og periodevis dårlig framkommelighet

• Transport på sjø vil være mulig via dypvannskai
på Færder-sida



Framdriftsplan

• Avklare og bestemme kontraktstrategi, Q4 2025

• Utlysning av forentreprisen, nov/des 2025

• Utlysning av første hovedkontrakt(er), Q3 2026

• Oppstart første hovedkontrakt årsskiftet, 2027/28



Spørsmål?



Sirkulær bruk av tunnelstein
Albula Tunnel, GR, Sveits

Annina Margreth, NGU
Seksjon for mineralressurser
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• Årlig uttak ~ 7 mill m3 tunnelmasser i Norge (~19 mill tonn).  NFF Tunnelstatistikk 2024

• Dumpet ofte i sjø eller lagret på deponi, og kommer ikke til nytte på noen måte. 

• Utgjør ~35% av Norges årlige forbruk av pukk og grus.  DMF Mineralstatistikk 2024

• 20% av all lastebiltransport er transport av tilslagsmaterialer.  Kortreist stein 2019

 Det brukes mer energi på å transportere enn på å produsere tilslag.  Kortreist stein 2019

 Kortreist stein → økt bruk av stedegne material = reduksjon av klimagassavtrykk!

 For å lage gode massehåndteringsplaner må geologien kartlegges i en tidlig planfase!

Hvorfor sirkulær bruk av tunnelstein?
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• Eksempler fra Sveits og Østerrike

• Fastlandsforbindelse fra Færder til Tønsberg 

• Planleggingsprosess og geologiske grunnundersøkelser

• NGUs kart og data i området

• Veien til en plan for massehåndtering (i et prosjekt)

• Geologiske forundersøkelser

• Tidligfase geologisk kartlegging

Hva skal jeg snakke om?
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Eksempel: Gotthard Basistunnel - Sveits 57 km lang togtunnel under Alpene (N – S)

Geologisk Profil Osttube (forhøyed)

~28,7 Mio t

Bruk av tunnelmasser (hele GBT))
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Eksempel: Gotthard Basistunnel - Sveits

TBM + sprengning sprengning TBM + sprengning TBM + sprengning

Granit und 
Granitgneis i.A.

85 – 100 
%

Altkristalline Gneise 
und Migmatite

30 – 100 
%

Tscharren-Gruppe 85%
Schiefriges 
Altkristallin, 
überprägtes 
Altkristallin

<20%

Erstfelder 
Gneise

95%
Tavetscher
Zwischenmassiv Nord,
Claveniev-Zone,
Urseren-Garvera-Zone

0%

Paragneise, i.A. 
Streifengneise (s.l.)

60 -
80%

Streifengneise (s.str.) 90 -
100
%

Streifengneise (s.str.) 90
%

Medelser Granit 95
%

Tenelin-Zone,
Borel-Zone 0%

Lucomagno-Gneise 0%

Lucomagno-
Gneise

85%

Leventina-Gneise 70-
95%

Mengde 
brukt 
material
for ulike 
bergartene

Mengde 
brukt material

79 %72 % 56 % 60 %95 %

57 km lang togtunnel under Alpene (N – S)

N S

(Gjen-)bruk av overskuddsmasser per tunnelparsell

gneis Granitt, gneis og 
migmatitt

metamorfe 
sedimenter
og gneis

 

gneis
og granitt

 

gneis

 
Klassisk norsk geologi
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Testing og dokumentasjon av materialtekniske egenskaper +
→ Under driving: fortløpende testing og dokumentasjon av både 

tunnelmasser og prosesserte massene
→ sikrer smidig samarbeid mellom uttaksvirksomhet i tunnelen, 

ved prosesseringsanlegg og forbrukere av disse massene
→ ansvarsfordeling må avklares på forhånd og er et sentralt 

element i kontraktene med entreprenører

Prosesseringsanlegg

Entreprenør
Eksempel Gotthard-
Basistunnel (GBT) Sveits
→ lukket materialstrøm
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Testing og dokumentasjon av materialtekniske egenskaper

LCPC
(AFNOR P18-579)

Utvalg av kriterier brukt ved Gotthard Basistunnel (GBT) i Sveits:
 standardiserte analysemetoder & forenklete testmetoder som enkelt kan utføres på 

byggeplass og gir raske resultater → må korreleres til standardiserte metoder

Thalmann 1998

Punktlast

+
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Eksempel: Koralmtunnel - Østerrike

Bergmeister, 2008

32,9 km lang togtunnel ved Baltic – Adriatic TEN (Trans-European 
Transport Network) korridor: 
- Start av planlegging 1998, start driving 2010, åpning slutten av 2025
- Mye fokus på kartlegging av geologi: trinnvis «from coarse to fine»

Koralm 
railway

Harer ÖBB 2012 38
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Eksempel: Koralmtunnel - Østerrike

Bergmeister, 2008

Koralm 
railway

32,9 km lang togtunnel ved Baltic – Adriatic TEN (Trans-European 
Transport Network) korridor: 
- Mål å utnytte 100% av uttatt tunnelmasser
 Tidlig-fase undersøkelse i et trinnvis strategi med høy kvalitetskrav gir 

mulighet for å tilpasse prosjektdesign for å redusere risiko og spare tid 
og penger (foredrag G. Harer, ÖBB 2011)

Harer 
ÖBB 2011 
& 2012

39
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Fastlandsforbindelse fra Færder til Tønsberg 

 ~6 km fra Smidsrødveien til Jarlsberg
 1,9 km to-felts tunnel under Teieskogen
 Gang- og sykkeltunnel gjennom Ramberg
 Tunnel fra Smørberg til Hogsnesbakken

 Vestfold fylkeskommune
 ~5,2 milliarder kr (2025)
 2023 reguleringsvedtak
 2025 Stortingsvedtak → finansiering sikret

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-
regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/delprosjekter/alle-delprosjektene/
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Fastlandsforbindelse fra Færder til Tønsberg 
Statens vegvesens rapporter Nr 913 
(https://hdl.handle.net/11250/3067691)

Over 40 år siden første planene:

 1980 første veiplanene

 1991 transportplan vedtas

 2005 folkeavstemming

 2009 bestilling KVU til SVV

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-
regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/

Statens vegvesen (SVV) planleggingsskjema

KVU = Konseptvalgutredning
KS = Kvalitetssikring

KDP = Kommunedelplan
KU = Konsekvensutredning

https://hdl.handle.net/11250/3067691
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/over-40-ar-siden-de-forste-planene/
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Grunnundersøkelser
• grunnboringer for å sjekke løsmasser og 

dypder til fjell (kvikkleire?)
• seismiske undersøkelser for 

tunnelstrekningene og i brutraseen → bedre 
kunnskap om svakhetssoner og kvaliteten 
på bergartene (geoteknikk? eller 
byggeråstoff/masseoverskudd?)

• Benyttet tidligere utførte boringer og 
rapporter i vurdering av grunnforhold 
(NADAG → kvikkleire)

• I fremtidige faser….  vil det gjennomføres 
ytterligere undersøkelser for å sikre trygg 
bygge- og driftsfase (når, hva, hvorfor – 
geoteknikk? massekvalitet?)

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-
regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-
fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-
regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-
fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/

COWI (2022). Geoteknisk rapport (RAP-RIG-004)

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/grunnforhold-og-undersokelser-for-fastlandsforbindelsen--dette-er-gjort/
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Massehåndtering

2025

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-
tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-
masser-skal-flyttes/

Prinsipper for håndtering av transport:
• legges opp til totalentreprise → opp til 

entreprenøren å finne løsninger på 
massetransporten og videre bruk av 
massene, men massetransporten er 
en viktig sak for prosjektet

• legge føringer for hvordan massene 
skal håndteres overfor entreprenørene 
som får anbudet

• Premiss: gjenbruk av massene → stein 
og grus fra de tre tunnelene = ressurs 
som kan brukes andre steder

• Pukkverk er kontaktet → ta mot 
overskuddsmasser, gjenbruke masser 
for salg, eller mellomlagre for bruk i 
andre prosjekter i bypakke 

• Total 600 000 fm3 = ca. 960 000 lm3 
→ ca. 100 000 lastebillass 

fm3 = faste kubikkmeter (berg eller løsmasse)
lm3 = løse kubikkmeter (når berg er tatt ut)

https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
https://www.vestfoldfylke.no/no/bypakke-tonsberg-regionen/aktuelt/store-mengder-masser-skal-flyttes/
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Mengdeberegninger som en del av arbeidet 
med reguleringsplan:
• 600 000 fm3 = 

418 000 fm3 berg + 183 000 fm3 løsmasser
• Diskusjon av anvendelsesmuligheter for 

masser på Færdersiden og Tønsbergsiden
- Bearbeiding av sprengt stein (knusing)
- Utskiping overskuddsmasser

• Anbefaling: byggherren benytter tiden 
framover til a undersøke muligheter i 
markedet

• Nærliggende pukkverk → avtaler mottak av 
sprengt stein (byggherren eller entreprenør?)

2023

COWI (2023): Anleggsgjennomføring
Bypakke Trønsbergregionen (2023): Merknadsrapport

Massehåndtering

fm3 = faste kubikkmeter (berg eller løsmasse)
lm3 = løse kubikkmeter (når berg er tatt ut)
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Hvilken stein skal sprenges ut?

Monzonitt 
(larvikitt)

Løsmasser

Heyer, H.; Bøe, R.; Hageskov, B.; Lutro, O. 2004: 
Berggrunnskart Horten 18131 1:50 000 Foreløpig utgave 
plotteversjon - Digitalisert på skjerm fra scannet samkopi

NGUs berggrunnskart 1:50 000

Rombeporfyr
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Hvilken kvalitet har utsprengt stein?

Monzonitt 
(larvikitt)

Rombeporfyr
Syenittporfyr
Ryolitt
Monzonitt

NGUs Grus- og pukkdatabase
(berggrunnskart 1:250 000)
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NGUs Grus- og pukkdatabase:

Stokke pukkverk:720.503 Syenitt 
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97980
LA 31 (37,5 - pp); MD 6; KM 13,8 (1 prøve)

Fokserød pukkverk: 706.502 ikke klassifisert, 
(information fra DMF 2023)
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=227467
Ingen prøver og analysemetoder

Fokserød: 706.501 Syenitt (Larvikitt) – 2004
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97840
LA 36 (33,5 pp); MD 7; KM 13,2 (1 prøve)

Nøtterøy pukkverk: 722.501, Larvikitt, grovk.Syenitt – 2004
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97982
LA 29; MD -; KM 16,8 (1 prøve)

Mekaniske egenskaper av monzonitt

LA = Los Angeles
MD = Micro Deval
KM = Kullemølle

Los Angeles (LA)
10/14 mm - 5kg

Kulemølle (AN)
11/16mm - 2kg

Micro-Deval (MDE)
10/14mm - 1kg

Slag/knusing Slitasje Piggdekk-
slitasje

Driftskonsesjon

pp = produksjonsprøve

https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97980
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=227467
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97840
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97982
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Mekaniske egenskaper av monzonitt

ÅDT = 
Årsdøgntrafikk
Gjennomsnittstall for 
antall kjøretøy per 
dag

 Moderat egnet
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Re pukkverk:716.504 Monzodioritt- reg. betyd. 
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=224301
LA 18,3; MD 9,7; KM 12,9 (9 prøver)

Himberg pukkverk: 716.503 Syenitt, lokal betyd. 
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97950
LA 22,5 (23,2 pp); MD 9; KM 14,5 (11,4 pp), (1-2 prøver)

Tollerød: 704.505 Monzonitt (Monzodioritt) - 2017.038
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222897
Tynnslip

Taranrød vest: 704.506, Monzonitt (Kvartsmonzonitt) - 2017.038
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222899
Håndstykke

Taranrød: 704.502 Monzonitt (Kvartsmonzonitt) – 2017.038, reg. betyd.
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=150679
LA 21,8; MD 3; KM 7,05 (1-2prøver)

Taranrød øst: 704.503 Syenitt (Kvartssyenitt), mulig fremt. – 2017.038, 
LA 26; MD 6; KM 7,5 (1 prøve)
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222884

Kjærsåsen: 704.504 Monzonitt – 2017.038, reg. betyd.
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222890
LA 19; MD 6; KM 9,7 (1 prøve)

Freste: 704.501 Syenitt (rombeporfyr i sør) – 2017.038, reg. betyd.
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97834
LA 16,5; MD 6; KM 4,5 (2-3 prøver)

Mekaniske egenskaper nordvest av Tønsberg

LA = Los Angeles
MD = Micro Deval
KM = Kullemølle

Simoni mfl.. (2018)
NGU rapport 2017.038 

Driftskonsesjon

pp = produksjonsprøve

https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=224301
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97950
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222897
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222899
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=150679
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222884
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=222890
https://geo.ngu.no/api/faktaark/grus_pukk/visPukkOmr.php?objid=97834
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Mekaniske egenskaper nordvest av Tønsberg

ÅDT = 
Årsdøgntrafikk
Gjennomsnittstall 
for antall kjøretøy 
per dag

 God til meget 
god egnet
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Utfordring!
CE-merking av 

produkt i 
pukkverk med 
driftskonsesjon!

Monzonitt

Nordvest av Tønsberg
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Hva må gjøres for å utarbeide en plan for massehåndtering?

Kortreist stein  –  Geologisk veileder for forundersøkelser

 Basert på N500 med økende detaljeringsgrad utover planfaser

• Forutsigbarhet:
- Hva møter man på?
- Hvilke forhold må man ta hensyn til?
- Hvilke bergarter og hvilken kvalitet (testmetoder)?

• Planlegge bruk:
- Bunden bruk (asfalt og betong)
- Ubunden bruk (veg og jernbane)
- Miljøformål (jordforbedring, tildekking)
- Områdesikring og –stabilitet (f.eks. støyvoller)
- Utfyllinger (f.eks. havneutbygning, næringsområder)

• Planlegge arealer for håndtering (prosesseringsanlegg), 
mellomlagring og varig deponi

 Kartlegging av geologi allerede fra tidligfase (oppstart KVU)!

Aasly et al. (2019). Forundersøkelser og bruk av kortreist stein. En 
geologisk veileder. SINTEF Fag. Oslo, 27 pp. 
https://sintef.brage.unit.no/sintef-xmlui/handle/11250/2641011

2019

Statens vegvesen (2024) N500 Vegtunneler
https://store.vegnorm.vegvesen.no/n500

https://sintef.brage.unit.no/sintef-xmlui/handle/11250/2641011
https://sintef.brage.unit.no/sintef-xmlui/handle/11250/2641011
https://sintef.brage.unit.no/sintef-xmlui/handle/11250/2641011
https://store.vegnorm.vegvesen.no/n500
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Planlegging av vegprosjekter –  Høyest påvirkningsgrad i en tidlig planfase

• Kartlegging og 
testing av 
bergartene 

• Beregne mengde 
og kvalitet for ulike 
bruksformål

• Estimere 
arealbehov for varig 
deponering og 
mellomlagring

 Plan for 
massehåndtering
(inngår i 
reguleringsplan)

NGUs kart 
og data

Tidligfase geologisk kartlegging Geologi gjennom alle planfaser

Statens vegvesens rapporter Nr 913 
(https://hdl.handle.net/11250/3067691)

https://hdl.handle.net/11250/3067691
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Geologiske data i tidlig planfase = nøkkel til bærekraftig massehåndtering

1. Sette geologiske forhold på dagsorden tidlig i planprosessen
- For berggrunn; mest aktuelt for tunnel og høye bergskjæringer

2. Money talks - må forsøke å kvantifisere geologiske forhold
- Berggrunnsgeologiske kostnadsdrivere:
 - Dårlig berg → Økt sikring
 - Kvalitetsstein → Økt potensial for bruk av sprengtstein i prosjektet
 - Ugunstig orienterte sprekkeflater →  Økt sikring
 - Høyt metallinnhold → Spesialdeponering
 - Syredannende → Spesialdeponering
 - Stråling og radon → HMS-tiltak under driving + spesialdeponering
 - Mineralressurser → beslaglegging av areal for økonomiske ressurser

 
3. Målestokk 1:50 000 velegnet for tidligfase prognose

- Kan klassifisere på hundremeterskala

4. Tilordne hver trasé prognoseverdier og klassifisere dem
- Summen av kategoriene gir prognose berggrunnsgeologiske kostnadsdrivere

Økt bruksverdi av berggrunnskart for samferdselsplanlegging

A
BC

Tunneler og høye bergskjæringer
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RessursUtfordring

Geologiske egenskaper og analysemetoder i vegsammenheng

• Geokjemi
• Radiometriske 

målinger

• Geokjemi
• pH / NAG-pH

• Geokjemi
• Tynnslipanalyse

• Kjente 
forekomster

• Mulige provinser

• Mekanisk testing
• Tynnslipanalyse

• Q-verdi
• Bergartstype
• Sprekkekartlegging
• Lineamentanalyse

• Kinematisk 
analyse

• Bergspen-ninger

Bergmasse

Fysiske 
egenskaper

Kjemiske 
egenskaper

Bergmassekvalitet Byggeråstoff

Mineralogi

MetallinnholdMineralressurs SyredannelseUstabilitet

Anslag berggrunnsgeologisk kostnad

Radon

Struktur

Avledete kart (som dekker alle traséer) i målestokk 1:50 000

I tillegg:
- Geologisk mangfold
- Naturfarer
- …..
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* Illustrasjon. I realiteten en %-vis 
fordeling i ulike bergmasseklasser. Vil 
også variere som følge av strukturer.

Bergmasseklasse*

Byggeråstoff

Metallinnhold

Svakhetssoner

Alternative traséer

Samlet klassifisering per tema for hvert trasé:

Produkt

Et prognosekart i et tenkt planområde:

1. Dårlig berggrunn

2. Middels berggrunn

3. God berggrunn 

Prognosekart avledet fra 
berggrunnsgeologiske kart 1:50.000

A
B

C
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 Massehåndtering starter med tidligfasekartlegging!

o Tidlig kartlegge kvalitet og volum samt forurensingspotensial
• Rett material til rett formål →  massehåndteringsplaner
• Arealer til prosessering, mellomlagring og deponering
• Kortere transport

o Flere insentiver for økt bruk av stedegne masser
• NTP 2022–2033: virkemidler for å sikre effektiv massehåndtering fra anleggsplasser
• Anskaffelser: økt fokus på klima og miljø (30% vekting)    optimal ressursutnyttelse!
→ Byggherre må ta ansvar for sirkulær massehåndtering
→  samarbeid med reguleringsmyndigheter og entreprenører

o Deling og åpen tilgang på data

Oppsummering → Veien videre

data

Reduksjon

Ombruk

Gjenvinning

Annen bruk

Deponi

FNs Bærekraftsmål

By Rajeeb (Marajozkee) -
Own work, CC BY-SA 4.0

KI
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TAKK FOR OPPMERKSOMHETEN
Ta gjerne kontakt: annina.margreth@ngu.noTa gjerne kontakt: annina.margreth@ngu.no

https://easy-peasy.ai/ai-image-generator/images/cartoon-
duck-character-amidst-mountain-of-gold-coins-and-safe
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Vestfold & Telemarks femte 
Forum for massehåndtering
Hva har vi fått til?
Hvordan jobber vi videre?

Tord Andersen, Fylkesgeolog Vestfold fylkeskommune



INNHOLD

• Oversiktsfigur

• Dialogmøter
- En gladhistorie
- Neste utfordring

• Massehåndtering i fylkeskommunalt planarbeid

• Veileder for massehåndtering

• Spørreundersøkelse (Veien videre)



Forprosjekt og prosjektering

Anskaffelse og kontrakt

Bygge og anleggsfase

Reguleringsfase og konsekvensutredning

Idefase og mulighetsstudier

BYGGEPROSJEKTETS FASER

HIERARKI FOR 
AREALFORVALTNINGEN

Illustrasjon: Gunnar Ridderström



DIALOGMØTER
LARVIKITTINDUSTRIEN – OFFENTLIG BYGGHERRE

PUKKINDUSTRIEN – OFFENTLIG BYGGHERRE



Erfaringer fra prosess om å benytte lokal stein til kantstein 



EN UUTNYTTET RESSURS

100

90
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Årlig uttak

A-blokk (eksport, …

B-D blokk (mur …

Pukk

Deponi

Høy kvalitet

Lav kvalitet



CASE: 

• Larvikitt- industrien kom til oss og var oppgitt over 
at vi ikke kjøpte norsk naturstein til vegprosjekter

• Presenterte som et miljøvennlig alternativ til 
import-stein

• Misoppfatninger fra entreprenør/ byggherre
• For dyrt
• Dårlig kvalitet
• Feil farge
• Produktet finnes ikke 



DIALOGEN 
• Befaring Larvikittbrudd torsdag 2. mai 

2024
- Offentlige byggherrer og larvikittindustrien

• Forum for massehåndtering med tema 
Larvikitt 24. oktober 2024 

• Fagekspertise gjennom RFF sponset 
prosjekt: LarvikittEN 
- SINTEF
- Larvikittindustrien

• Åpnet dialog mellom byggherrer og 
leverandører



• Strekningsvis Holdeplassopprustning 
fv.3194 
- Holtandalen fra Skolen til Røde Kors senteret 
- 740 m kantstein

• «Prosessbeskrivelsen» angir krav 
- Beskrivelse av alle leveranser 

• Nødvendige endringer for å skaffe 
kortreist Naturstien:
- Endring i ordlyd 
- Fire på for strenge krav (men fortsatt være 

innenfor regelverket)
- Krav på utslipp 

PROSJEKTET



GAMMEL NY

Maks vannopptaksevne: 0,3 masse%
Bøyestrekkfasthet: Minimum > 13 MPa

Maks vannopptaksevne: 0,4 masse%
Bøyestrekkfasthet: Minimum > 10 Mpa

Farge: Lys grå granitt Farge: Ensartet farge på kantstein skal 
benyttes på alle steder

Overflatestruktur topp og vis: Råhugget 
eller gradhugget

Overflatestruktur på kantstein: 
Saget front på kantstein på holdeplasser, 
topp skal være sklisikker. Med sklisikker 
menes overflatearbeiding i form av 
hugging, flamming og naturlig kløvplan 
(ruhet over 1 mm). *

Alle kontaktflater mot betong: minimum 
flammet

Alle kontaktflater mot betong: minimum 
flammet *

Det skal leveres FDV- dokumentasjon for 
kantstein og klimagassutslipp skal ikke 
overskirde 90 kg CO2 –eq pr tonn (A1-
A4). Klimagassutslipp skal dokumenteres 
med prosjektspesifikk EPD. 

ENDRINGER I PROSESSBESKRIVELSEN



RESULTATET KOM MED TILBUDENE
• Alle tilbud var kortreist! 
• Alle tilbud var innenfor nye krav!
• 30 – 35% dyrere enn importstein
•  Fra første befaring til tilbudene kom: ca. 1.5 år. 

Takk til alle som har ytt en ekstra innsats!



Neste 
utfordring…

«Vi har gjenbruksmasser, men dere er 
ikke villige til å kjøpe!»

- Hjertesukk fra Forum for massehåndtering vår 2025



BAKGRUNN
• Pukkuttak

- Uttak på 2.65 millioner tonn pukk i Vestfold hvert år 
- 10 tonn pr. person pr. år 
- 51% av disse massene går til veiformål (40% vei, 11% faste dekker) 
- Begrenset ressurs

• Overskuddsmasser
- Ikke kontroll på massene som går ut av bygg- og anleggsprosjekter
- Ikke forurensede masser = Næringsavfall
- Lav utnyttelsesgrad 

• Sirkulære løsninger 
- Mål om å gjenbruke mer, ta ut mindre, deponere mindre
- Baseres på ressurspyramiden



DIALOGMØTE 3. NOVEMBER 



01
Fase

02
Fase

03
Fase

04
Fase

Målet: Få en tydelig forståelse 
av hvilke utfordringer som 
hindrer sirkulær bruk og lokal 
ressursutnyttelse.

Hva gjør vi: Dialogmøte 
3.november. Vi utforsker 
utfordringer og behov fra 
byggherrer og leverandører.

Resultatet: En tydelig liste over 
utfordringer og et felles 
grunnlag for videre samarbeid.

Forstå utfordringene Velge hva vi skal jobbe 
med

Finne løsninger sammen Gjennomføre

Målet: Prioritere de største 
utfordringene.

Hva gjør vi: Oppsummerer 
innspill fra dialogmøtet og 
formulerer problemstillinger 
der skoen trykker mest (VFK 
gjør etterarbeidet). 

Resultatet: Et klart sett med 
problemstillinger som vi skal 
løse sammen. 

Målet: Utvikle tiltak/løsninger 
som svarer på de viktigste 
problemstillingene. 

Hva gjør vi: Oppfølgingsmøte 
med deltakerne fra dialogmøtet. 
Problemstillingene presenteres, 
og vi jobber sammen om tiltak 
og løsninger.

Resultatet: Konkrete forslag til 
tiltak og løsninger. 

Målet: Sette tiltakene ut i livet 
og følge opp effekten.

Hva gjør vi: Implementerer 
tiltakene og evaluerer om de gir 
ønsket effekt. 

Resultatet: Endret praksis og 
bedre utnyttelse av sirkulære og 
lokale masser. 



2 minutter
Utfordringer

1Hva slags risiko 
eller usikkerhet 
opplever du når 
gjenbruk 
vurderes?

Hvor i prosessen 
oppstår 
utfordringer – og 
hva tror du er 
årsaken?

Hva gjør det 
vanskelig å 
bruke sirkulære 
og lokale 
masser i dag? Hva trenger du 

fra andre aktører 
– og hva savner 
du i dialogen 
mellom aktørene 
i dag?



2 minutter
Utfordringer

1
1) Økonomien favoriserer fortsatt nye masser

Kjernen i barrieren
• Nye masser er billigere enn gjenbruk (lav pris på uttak/deponi).
• Gjenbruk utløser kostnader: sortering, knusing, vasking, prøvetaking, 

dokumentasjon og logistikk.
• Budsjettpress gjør det vanskelig å velge dyrere, miljømessig bedre løsninger.
Hvor i prosessen det slår inn
• Planlegging/prosjektering: krav som gjør jomfruelige masser til “trygt 

standardvalg”.
• Anskaffelser: dokumentasjon og presisjon vektlegges – enklere å oppfylle med nye 

masser.
• Gjennomføring: tidspress gjør ekstra håndtering for gjenbruk lite prioritert.
Konsekvenser i praksis
• Gjenbruk vanskelig å regne hjem uten særskilte rammer.
• Lite forutsigbarhet → lav vilje til å investere i utstyr og sirkulære masser.
• Prosjekter mister lokale gjenbruksmuligheter; mer masse kjøres til deponi.



2 minutter
Utfordringer

12) Regelverket og standardene er lite tilpasset gjenbruk

Kjernen i barrieren
• Regelverk og standarder er fragmenterte og konservative.
• Krav (håndbøker, VA-normer, produktstandarder) ofte dimensjonert for høy kvalitet – også 

der behovet er lavere.
• Vanskelige grensesnitt mellom forskjellige lovverk.
• Høy dokumentasjonsbyrde for gjenbruk; jomfruelige masser passer lettere inn.
Hvor i prosessen det slår inn
• Prosjektering: brede krav om “beste kvalitet” snevrer inn rommet for gjenbruk.
• Anskaffelser: avvik fra standard vanskelig å håndtere.
• Utførelse: sporbarhet, prøvetaking og tett kvalitetssikring gir merkostnader få er rigget for.
Konsekvenser i praksis
• Byggherrer/entreprenører velger “sikkert spor” for å unngå risiko.
• Lokale og mobile behandlingsløsninger blir vanskelig å godkjenne.
• Gjenbrukbare masser ender som avfall og deponeres.



2 minutter
Utfordringer

1
3) Arealer og infrastruktur for gjenbruk planlegges for sent

Kjernen i barrieren
• Gjenbruk krever areal til sortering, lagring og bearbeiding.
• Slike arealer avsettes ofte for sent, særlig i tettbygde områder.
• Uten riggplass, mellomlager og tilstrekkelig strøm blir gjenbruk praktisk vanskelig.
Hvor i prosessen det slår inn
• Regulering/KU: massehåndtering nedprioriteres mot arkitektur, byrom og estetikk.
• Når bygging starter, er arealene allerede knappe → masser må raskt ut av 

området.
• Samordning og lokal sirkulasjon mellom prosjekter blir vanskelig.
Konsekvenser i praksis
• Unødvendig transport av masser inn og ut av området.
• Klima- og kostnadsgevinster fra kortreist gjenbruk uteblir.
• Anlegg med lite areal får ikke bygget lager eller sortiment av sekundære 

fraksjoner.



2 minutter
Utfordringer

1
4) Aktørene bærer høy risiko ved avvik fra standard

Kjernen i barrieren
• Gjenbruksmasser er ofte heterogene; kvalitet varierer med opprinnelse 

og behandling.
• Strenge krav til sporbarhet, “stamtavle” og hyppige tester.
• Uklar ansvarsfordeling ved avvik → risiko skyves ned til utførende.
Hvor i prosessen det slår inn
• Prosjektering/kontrakt: uklare garantier og ansvar gjør aktørene 

risikobevisste.
• Gjennomføring: frykt for forsinkelser → gjenbruk velges bort
Konsekvenser i praksis
• Byggherrer lite villige til å åpne for avvik fra standard.
• Entreprenører leverer «jomfruelige» fraksjoner som er lettere å 

dokumentere.
• Leverandører bruker tid og ressurser på testing uten sikker omsettning.
• “Gode nok” masser blir ikke tatt i bruk.



2 minutter
Utfordringer

1
5) Markedet for overskuddsmasser er fragmentert

Kjernen i barrieren
• Ingen felles arena/system for å dele info om masser, behov, timing og kvalitet.
• Dialog hemmes av konkurransehensyn, uklarhet om regelverk og at 

massetilbydere kommer sent inn via underleverandører.
Hvor i prosessen det slår inn
• Planlegging/anskaffelser: byggherrer har dårlig oversikt over lokale masser; 

leverandører vet ikke hva som vil etterspørres.
• Gjennomføring: få koordineringspunkter mellom samtidige prosjekter som kunne 

utvekslet masser.
• Digitale markedsplasser har hatt lav bruk og ustabil drift.
Konsekvenser i praksis
• Overskuddsmasser blir stående eller sendt til deponi, mens nye masser bestilles.
• Leverandører mister kontroll når transport/innkjøp håndteres av andre ledd.
• Potensialet for å “bruke hele råstoffet” går tapt når volumene ikke samles og 

styres.



2 minutter
Utfordringer

1
Oppsummering

På tvers av materialet peker funnene mot fem sammenvevde 
kjerneutfordringer: økonomien favoriserer fortsatt nye masser; regelverket 
og standardene er lite tilpasset gjenbruk i praksis; arealer og infrastruktur for 
behandling og mellomlagring planlegges for sent; aktørene bærer høy risiko 
ved avvik fra standard; og markedet for overskuddsmasser er fragmentert. 

For å gjøre sirkulær massebruk til et normalt førstevalg, må disse punktene 
behandles samlet: tidlige arealavklaringer, tydeligere og mer differensierte 
krav, bedre risikodeling, konkrete økonomiske insentiver og en felles 
infrastruktur for informasjonsdeling og koordinering.



MASSEHÅNDTERING I REGIONALE PLANER



Revisjon av RPBA

Revisjon av RPBA



RETNINGSLINJER – LØSE TANKER

KRAV OM MASSEHÅNDTERINGSPLAN

For bygg- og anleggsprosjekter som GENERERER/ HÅNDTERER mer enn 
5000 m3 masser må det utarbeides en massehåndteringsplan som 
leveres med reguleringsplanen.  

AREALER TIL SIRKULÆR MASSEHÅNDTERING

Kommunene skal avsette tilstrekkelig med arealer til sirkulær 
massehåndtering i sine planer. 



Opplegg for medvirkning

Planprogrammet har vært på høring

Møte med kommunene 30. oktober

Forum for massehåndtering



Forprosjekt og prosjektering

Anskaffelse og kontrakt

Bygge og anleggsfase

Reguleringsfase og konsekvensutredning

Idefase og mulighetsstudier

BYGGEPROSJEKTETS FASER

Illustrasjon: Gunnar Ridderström

HIERARKI FOR 
AREALFORVALTNINGEN

RPBA: Krav om massehåndteringsplan 
på reguleringsplannivå ved uttak av 
over 5000 m3 masser

Kunnskapsgrunnlaget peker på:
- Kriterier for massehåndteringsanlegg
- Egnethetsanalyse
- Verktøy til kommuneplanen

Massehåndteringsplan

NY MINERALLOV:
- Krav om rapportering på uttak av mer 
enn 5000 m3 masser i bygg- og 
anleggsprosjekter

NY FORSKRIFT TIL MINERALLOV



VEILEDER FOR 
MASSEHÅNDTERING



VEILEDERENS FORMÅL

• Viser hvilken informasjon som bør inngå i en massehåndteringsplan og hvordan den kan 
innhentes.

• Forklarer muligheter for gjenbruk av overskuddsmasser innenfor gjeldende regelverk og 
for ulike massetyper.

• Målgruppe: forslagsstillere/tiltakshavere, konsulenter (plan-/byggesaksmyndigheter).
• Skal brukes ved reguleringsplaner; sjekklisten kan også brukes i byggesaker uten tidligere 

plan.
• Tidlig planlegging av massehåndtering gir økt kostnad tidligere, men bedre løsninger og 

færre uforutsette kostnader senere.
• Kan bidra til klimagassberegninger (Oslo kommunes mal, 2024).



















VEDLEGG

• Vedlegg A: sjekkliste for komplett massehåndteringsplan

• Vedlegg B: gjenbruksmuligheter

• Vedlegg C: regelverk for rene/forurensede masser



Oppsummering 
& kartlegging



Forprosjekt og prosjektering

Anskaffelse og kontrakt

Bygge og anleggsfase

Reguleringsfase og konsekvensutredning

Idefase og mulighetsstudier

BYGGEPROSJEKTETS FASER

Illustrasjon: Gunnar Ridderström

HIERARKI FOR 
AREALFORVALTNINGEN

RPBA: Krav om massehåndteringsplan 
på reguleringsplannivå ved uttak av 
over 5000 m3 masser

Kunnskapsgrunnlaget peker på:
- Kriterier for massehåndteringsanlegg
- Egnethetsanalyse
- Verktøy til kommuneplanen

Massehåndteringsplan

Dialogmøter 

FORUM FOR 
MASSEHÅNDTERING



SPØRREUNDERSØKELSE
Er vi på rett spor? 
Hvor bør innsats prioriteres fremover? 

I svarboks, start svar med din rolle:
- Byggherre
- Leverandør
- Rådgiver
- Myndighet
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