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Forord

Bypakke for Te@nsberg-regionen er et samarbeidsprosjekt mellom Vestfold fylkeskommune, Tensberg og Feerder
kommuner. Bypakken skal lpse oppgaven om et helhetlig transportsystem for Tonsberg-regionen, og bestar av flere
delprosjekter, inkludert ny fastlandsforbindelse fra Nottergy og Tjgme.

Arbeidet med interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Notterpy og
Tjeme startet opp i1 2015. Planprogrammet ble fastsatt av partene i mars og april 2016.

| november 2017 vedtok bypakkas overordnede styringsgruppe a legge to alternativer ut pa hering/offentlig ettersyn;
alternativ 11 500 hengebru fra Ramberg — Smerberg/Jarlsberg og alternativ 16730 senketunnel Kaldnes - Korten.
Horingsperioden var fra 1. desember 2017 til 9. februar 2018. | hgringsperioden ble det arrangert to apne kontordager og
to informasjonsmeter.

Det kom inn over 400 innspill til planforslaget. Denne rapportserien inneholder alle innspillene i sin helhet. Det er i
tillegg laget en egen rapport med et sammendrag av hvert av innspillene som er kommet inn, samt en kommentar fra
Bypakke Tonsberg-regionen. Rekkefglgen pa innspillene er den samme i begge rapportene, slik at det skal vaere enkelt 3
finne frem til de innspillene man er interessert i.

Bypakke Tonsberg-regionen gnsker a takke alle som har kommet med innspill i hgringen.



Innhold

Merknader til planforslag med kommentarer

Statlige og kommunale instanser/heringsparter ......... . . Del1
Fylkesmannen i Vestfold

Politiet - Sor-@st Politidistrikt

Fiskeridirektoratet

Riksantikvaren, Norsk Maritimt Museum (NMM) og Kulturarv Vestfold fylkeskommune
Norges vassdrags- og energidirektorat NVE

Bane Nor

Kystverket Sgrgst

Sandefjord kommune

Vestfold Interkommunale Brannvesen IKS

Vestfold Vann IKS

Miljprettet Helsevern Vestfold

Foreninger og organisasjoner ... . . . Del 2
Norges Lastebileier Forbund (NLF) Vestfold
Norges Automobil-Forbund (NAF)

Norsk Ornitologisk Forening (NOF)
Tunsberg Historielag

Tonsberg Naeringsforening

Faerder Neeringsforum

Feerder eldrerad

Naturvernforbundet i Vestfold

Jordvern Vestfold

Tonsberg Maritime kulturforum

Oslofjorden friluftsrad (OF)

Forum for natur og friluftsliv Vestfold

Naeringsdrivende og grunneiere . . . Del 3
Kaldnes Media

Agility Subsea Fabrication

Kaldnes AS og Kaldnes Vest AS

Ramdal Gard AS

MAM Eiendom

Selvaag Bolig v/Rune Magnussen

Stamhuset Jarlsberg

Henning Solheim og Hanne Opseth, grunneiere av 51/112
Fosaas/Kjeernas gard/Frogner gard

Jan Erik Hoyslet

Gunnar Holmeng

Anne Britt Wiersholm Gauslaa og Qistein A. Gauslaa




Velforeninger, FAU, SKOI@ ........... i cececteteceeseceeeecseseseessessesssesessessasssens Del 4
Nordbyen Vel v/ Jens Kaurin

Glitre Boligsameie v/ Egil Julin Andersen

OBOS - Kolberg Borettslag

Foreldregruppa for bygging av nye Labakken skole

FAU Vestskogen skole

Samarbeidsutvalget og FAU ved Vear skole

Vear Idrettsforening

Kjelle vel

Teglhagen Velforening

Vear og Rakkevik Vel, @stskogen borettslag og Myrhamna eierlag
Serbyen velforening

Grindlgkken borettslag

Teie Vel

Munkerekkeveien Vel

POlItiSKE PATI@F ...ttt sae st st esaesse e e s stesaesseesessnesnanns Del 5
Partiet De Kristne / Brodrene Freberg

Miljppartiet De Gronne Faerder

Faerder Venstre

Re Venstre, Faerder Venstre og Tonsberg Venstre

Miljppartiet De Gronne Vestfold

Feerder senterparti









Vi viser til fylkeskommunens brev datert 01.12.2017.

1. Plansaken

Overordnet styringsgruppe for Bypakke Tensberg-regionen har lagt to alternative veitraseer ut til
offentlig ettersyn: Alternativet 11 500 i korridor 1 med bru fra Ramberg til Smerberg, og
alternativ 16 730 1 korridor 2 med senketunnel fra Kaldnes til Korten. Det blir anbefalt at ny
fastlandsforbindelse bygges som firefeltsvei. Overordnet styringsgruppe vil etter offentlig ettersyn
anbefale ett av alternativene med sikte pa planvedtak i Tensberg og Fa&rder kommuner.

Brua i alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg er planlagt som hengebru uten dpningsmekanisme for
skip. Det oppnas en seilingshayde pa 40 meter over vannflaten ved hayvannstand. 1 titlegg til fire
kjerebaner for bil, vil alternativ 11 500 ha gang- og sykkelvei mellom Netteray og Smarberg. Det
legges opp til at fastiandsforbindelsen over Smerberg skal erstatte Hogsnesbakken som hovedvei
mellom travbanen og Vear. Dermed kan den nivarende Hogsnesbakken stenges for gijennom-
gangstrafikk, og utbedringsplanen til 150 millioner kroner kan skrinlegges.

Nar det gjelder senketunnelen fra Kaldnes til Korten i alternativ 16 730 anbefales det & slzyfe
gang- og sykkelveien, og i stedet sette av 200 millioner kroner til alternative gang- og
sykkelveitiltak. Dette sparer likevel 100-200 millioner kroner (netto) i investeringskostnad.
Kostnadsanslaget for senketunellen er beheftet med stor usikkerhet pga. tekniske utfordringer i
anleggsfasen.

2. Fylkesmannens rolle

Fylkesmannens skal med hjemmel i plan- og bygningslovens § 3-2 pase at planer ikke er i strid
med nasjonale eller viktige regionale interesser innenfor milje, landbruk, samfunnssikkerhet,
folkehelse eller barmn og unges interesser.

I prosjektet Bypakke Tonsbergregionen har Fylkesmannen deltatt med observatarstatus { over-
ordnet styringsgruppe, mens milje- og samfunnssikkerhetsavdelingen har deltatt i administrativ
styringsgruppe samt faggruppene A2 Fastlandsforbindelsen og A4 Hovedaksene buss og sykkel.

3. Miljes- og samfunnssikkerhetsavdelingens vurdering

3.1 Besluiningsgrunnlaget

Beslutningsgrunnlaget innenfor «ikke-prissatte konsekvenser» er i hovedsak tilfredsstillende. Vi
anser at materialet er svakere nir det gjelder 4 beskrive konsekvenser i anleggs- og driftsfasen ay
senketunnelene. Dette har sammenheng med at Statens vegvesen anbefaler en byggemetode som
innebeerer inngrep i sjgbunnen over et bredt belte pa inntil 180 meter i traséen.

Det er reist sparsmal om behov for tilleggsutredninger innenfor temaet lokale og regionale
virkninger. Foreliggende KU-rapport gir etter var vurdering en god oversikt og entydig
konklusjon, og vi ser ikke behov for slike tilleggsutredninger for beslutningen om trasé.

3.2 Overordna premisser

To eller firefelts vei

Vi har merket oss at det blir anbefalt & bypge den nye fastlandsforbindelsen som firefelts vei.
Lange strekninger med tunneler dels i fiell, dels i sjgbunn, gjar valg av tolepstunneler vesentlig
tryggere. Som fagmyndighet innenfor samfunnssikkerhet legger vi stor vekt pa at to lep reduserer
sannsynligheten for alvorlige ulykker i tunneler og pa bruer, samtidig som det gjor rednings-
operasjoner etter ulykker vesentlig enklere.




Som fagmyndighet innenfor miljovern vil vi midlertid papeke at skt veikapasitet kan fare til ekt
veitralikk, men at dette kan og ber motvirkes med nadvendige bilrestriktive tiltak.

Seilingshayde

Det er stilt sparsmél ved om 40 meter fri seilingshoyde i Vestfjorden er tilstrekkelig.
Fylkesmannen har som samordner av statlige etater hatt et mete med Kystverket Serast om dette
sporsmélet. Kystverket understreket at dersom dagens virksomhet og framtidig virksomhet pa
Kaldnes har behov for anlep av kranfartayer, er det aktuelt med krav om 55 meter seilingshayde.
Dersom dagens og fremtidige virksomheter ikke har slikt behov, kan 40 meter fri seilingsheyde
vare tilstrekkelig,

Som oppfelging fra matet har Statens vegvesen sendt Kystverket et notat datert 12.12, 1 4r om
hengebrua i alternative 11 500, hvor Vegvesenet orienterer om sin dialog med industri-
virksomheten pd Kaldnes, samt grunneierne. Vegvesenet viser til at industrivicksomheten oppgir
at 40 meters seilingsheyde er tilstrekkelig for uttransport av deres offshore-konstruksjoner, og at
heye kranfartayer ofte seiler via Kanalen. Vegvesenet orienterer videre om dialogen med
grunneiere som @nsker & endre kommuneplanens arealformal i omrédet fra industri til andre typer
nzring og bolig. Med henvisning til betydelig merkosinad pa 6 — 700 mill. kroner knyttet til en
bru med Apningsmekanisme anbefaler Vegvesenet & ga videre med hengebru med 40 meters
seilingshayde. Vi er enige 1 denne vurderingen, og legger en slik brulesning til grunn her.

Mal for bypakke Tonsbergregionen

Den samfunnsekonomiske analysen er gjennomfert i henhold til offisielle, kvalitetssikrede
metoder og kriterier, nedfelt i Statens vegvesens hindbok for konsekvensutredninger
{(Handbok V712). Konsekvensutredningen gir derfor et godt, neytralt grunnlag for 4 rangere de
ulike alternativene, bade ndr det gjelder prissaite og ikke-prissatte konsekvenser.

Det er i tillegg foretatt en vurdering av alternativene opp mot et sett mal som er formulert for
bypakka, «Transporisystemet i Tensberg-regionen skal vare miljgvennlig, robust og effektivt.»
Av de to anbefalte alternativene anser vi at 11 500 med hengebru Smerberg — Ramberg er best
mht. miljs og robusthet, og tilfredsstillende mht. effektivitet.

3.3 Valg av altemnativ: Kaldnes-Korten eller Ramberg-Smerberg

Ethvert nytt hovedveisystem inneberer inngrep som gir negative miljekonsekvenser. Altemnativ
11 500 Ramberg-Smarberg gir likevel relativt beskjedne ulemper for naturmilja, landskap,
kulturmilje og nemilje/friluftsliv. Fjelltunneler i kombinasjon med en luftig og slank
brukonstruksjon uten berering av havoverflaten bidrar til dette. Altemativ 11 500 er rangert som
det aller beste av samtlige syv alternativer som er utredet nir det gjelder ikke-prissatte
konsekvenser, dvs. temaene landskap, neermilje og friluftsliv, naturmangfold, kulturmilje og
naturressurser (dyrket mark),

Alternativ 16 730 Kaldnes-Korten utfordrer i en helt annen grad bade llene naturreservat/Ramsar-
omrade og viktige naturverdier i sjsbunnen utenfor reservatet. Alternativ 16 730 er rangert som
numrmer fire mht. ikke prissatte konsekvenser, og som klart dérligere enn 11 500. Dersom beslaget
av dyrka mark knyttet til utvidelse av Semslinna til fire felt hadde blitt medregnet, hadde
rangeringen av 16 730 blitt enda dérligere.

Natur
Alternativ 11 500 Ramberg-Smarberg med hengebru vil etterlate et helt fritt vannspeil uten
inngrep 1 sj eller sjebunn, hverken i byggefasen eller drifisfasen. Dette har betydelige fordeler for



naturmilje, skips- og smabéttrafikk samt landskapsvirkning. I KU-rapporten er pavirkningen fra
senketunnelen i alternativ 16 730 Kaldnes-Korten satt til kmiddels negativy for [lene natur-
reservat. Vi vil bemerke at pavirkningen kan bli sterre, avhengig av byggemetoden som blir valgt.

Basert pA KU-rapportens oversiktskart antar vi at senterlinja i alternativ 16 730 krysser [lene
naturreservat over en strekning pa omkring 70 til 80 meter. Et viktig spersmdl er hvor stort areal
av sjgbunnen som vil bli gjenstand for oppgraving og masseforflytning. Det foreligger ikke
tilgjengelige beregninger av dette pA kommunedelplanstadiet. Dersom vegvesenet velger
konsulentenes anbefalte byggemetode med oppgraving av en bred veiskjering pa havbunnen med
skraninger 1: 9, vil dette utgjere en gravebredde pa omkring 180 meter. Innenfor naturreservatet
vil dette i sa fall tilsvare 10 til 15 dekar av havbunnen. Vi forstar det slik at en del av de
omfattende gravemassene skal fylles tilbake mot betongkonstruksjonen ndr denne er montert.

Dersom vegvesenet/entreprenaren i stedet velger en sdkalt terr byggegrop med spuntvegger, vil
arealbeslaget pa havbunnen bli vesentlig redusert, kanskje til omkring 2 dekar innenfor reservatet.

Ilene naturreservat inngér i et internasjonalt nettverk av rasteomrader for vatmarksfugl. Reservatet
har status som Ramsar-omrade, og er underlagt en internasjonal konvensjon om vern av viktige
vitmarker. Det er strenge krav til hvordan medlemslandene skal forvalte Ramsar-omradene.

Ilene naturreservat har 1 nasjonal mélestokk en meget stor artsrikdom. Der ferskvann fra Aulielva
mater saltvann over vide, langgrunne flater, er det stor produksjon av planter, fisk og sma dyr.
Ved fjzre sjo apnes dette nzringsrike betteomradet for vadefugler og ender.

Den sydwstre delen av Ilene naturreservat samt omrader langt utenfor reservatgrensen inngar i et
sammenhengende alegrassamfunn med svart hoy verdi, kfr. Miljedirektoratets Naturbase. Sterre
forekomster av dlegrasenger er uvanlige og til dels sjeldne. Alegrasenger er sveert produktive og
regnes som viktige marine ekosystemer pa verdensbasis. Undervannsenger er ofte viktige
nzringssekomrader for sjeldne fuglearter, og naturtypen inneholder flere spesialiserte arter og
samfunn, herunder radlistearter.

Temarapport naturforhold viser til at i alt 15 til 20 dekar av alegrasforekomsten kan bli berert |
forbindelse med bygging av en senketunnel. Vare beregninger viser at 40-50 daa av dlegras-
forekomsten i og utenfor reservatet blir berart i anleggsfasen. Vi er derfor bekymret for et
omfattende anleggsarbeid bade innenfor og utenfor reservatet.

Dersom alternativl 6 730 med senketunnel Kaldnes — Korten skulle bli valgt som ny fastlands-
forbindelse, legger vi til grunn at spersindlet om byggemetode og areal av pavirket sjgbunn blir
fastlagt i reguleringsplanen. Milje- og samfunnssikkerhetsavdelingen vil allerede nd markere at
det kan bli fremmet innsigelse til et reguleringsforslag som inneb&rer oppgraving/masseutskifting
av et stort areal av naturreservatets sjgbunn. Vi viser til at det definitivt foreligger naturverdier av
nasjonalt og intemasjonalt format, og at det ifelge Temarapport naturmangfold kan ta 15 til 20 &r
for dlegrassamfunnet er reetablert. Ramsarkonvensjonen tilsier at inngrep primart skal unngis,
subsidiert reduseres (f.eks. ved smal byggegrop) eller avbates og om nedvendig kompenseres.

Uansett valg av byggemetode fordrer bygging av senketunnel giennom naturreservat dispensasjon
fra verneforskriften og naturmangfoldloven.

Fra Kaldnessiden er det 1 alternativ 16 730 forutsatt en nedkjeringsrampe over en grunne
(«Skj®ret») over en strekning pa ca. 190 meter. Temarapporten om naturmangfold viser at ogsa
denne delen av Byfjorden rommer et rikt fugleliv, og nedkjeringsrampen er svert uheldig for



denne skologiske funksjonen. [falge rapporten vil en sone pa minst 50 meter til hver side av
konstruksjonen utga som fuglebiotop i tillegg til arealet av selve konstruksjonen.

Som ledd i konsekvensutredningen er det i tillegg utarbeidet en fagrapport om endringer i
stremforholdene 1 Byfjorden og Tensberg havn. Nér det gjelder nedkjeringsrampen fra Kaldnes i
altemativ 16 730 sies det i rapporten at «...endringer i stramfeltet er begrenset til omridet ner
utfyllingene og spuntveggene fra Kaldnes pa Netteraysiden. Ved enden av utfyllingene kan det bli
separasjon av strgmmen og dannelse av bakevjer. Dette kan i noen tilfeller fare til erosjon, spesielt
ved enden av utfyllingene. 1 bakevjene som dannes ved utfyllingene kan det bli oppbygging av
sedimenter.» Vi anser at dette er uheldig for naturverdiene 1 omradet.

Forurensning

Alternattv 16 730 Kaldnes-Korten innebaerer graving i sjebunnen i Byfjorden. Med erfaring fra
byggeprosjekter pa Kaldnes legger vi til grunn at sedimentene i den aktuelle delen av Byfjorden er
pavirket av miljogifter. Dette har bl.a. sammenheng med den tidligere bedriften Kaldnes
Mekaniske Verksted, som i en lang periode drev med skipsbygging. Vi gjer for ordens skyld
oppmerksom pé at graving 1 sjebunnen vil kreve sarskilt tillatelse i medhold av forurensnings-
lovgivningen. Fylkesmannen er forurensningsmyndighet pa dette omradet.

Stay
Reduksjonen i antallet boenheter i gul og rad steysone er lav ved begge veialtemativene. Vi legger
til grunn at potensialet for ytterligere stoyskjerming i reguleringsfasen kan bedre resultatet.

Altemnativ 11 500 genererer mer trafikk pa Bekkeveien pd Vear og videre sydover pa
Melsomvikveien. Spesielt i Bekkeveien forutsetter vi etablering av langspgéende stayskjerming.
Enkelte boliger pa heydedraget pa Ramberg far utilfredsstillende steyforhold som vanskelig kan
lzses gjennom steyskjerming pd brua. Vi legger til grunn at disse beboeme far tilbud om lokal
stayskjerming som gir tilfredsstillende uteoppholdsareal og sikrer gode innenders steyforhold.

Néar det gjelder Ilene naturreservat gir 11 500 redusert steyutbredelse fra Semslinna, mens 16 730
opprettholder dagens stayutbredelse.

Reisemiddelfordeling og klima
Nar det gjelder utslipp av CO2, er det ubetydelig forskjell mellom altemativene. Innforing av
bompenger vil fere til reduserte CO2- utslipp fra alle de undersakte altemativene.

Bade altemativ 11 500 og 16 730 vil avlaste Kanalbrua samt Tensberg og Teie sentrum, sistnevnte
gir noe bedre avlastning. Vi vil peke pa at tidsdifferensierte bomsatser kan innferes dersom
framkommeligheten for buss i rushtid skulle bli problematisk.

Alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg med bru over Vestfjorden dpner ny mulighet for bdde bil-
og sykkelbruk mellom Vear/Melsomvik og Natterey/Tensberg by. Altemativet gir gode
muligheter for 4 oppna hey oppslutning om kollektivtransport, sykkel og gange for sentrumsrettet
trafikk. Dette fordrer utvikling av kollektivtilbudet og trafikkregulerende tiltak.

[ alternativ 16 730 Kaldnes-Korten er gang- og sykkelveien tatt ut av senketunellen fra Kaldnes til
Korten. Det svekker dette altemativets muligheter for overfaring av trafikk fra bil til sykkel, P&
den annen side er det satt av 200 millioner kroner til kompenserende tiltak for sykkel.



Alternativ 16 730 legger til rette for en fortsatt hay andel bilferere i Tensberg, fordi veikapasiteten
ogsa for sentrumsrettet trafikk blir svaert god. Hele seks kjorefelt vil vere til rddighet for bilfarere
mellom Netterey og Tensberg sentrum. Med mindre det iverksettes effektive bilrestriktive tiltak,
er sannsynligheten stor for at biltrafikken vil ake.

Byspredning

Det er stilt sparsmaél ved om aliernativ 11 500 Ramberg-Smarberg vil svekke Tensberg som
handelsby. Nér gjennomgangstrafikken fra Nottergy og Tjome ledes utenom Tensberg sentrum og
direkte til Jarisberg travbane, fryktes det at handelsetableringer i dette omrédet vil g& pé
bekostning av bysentrum. Vi vil imidlertid minne om at Tensberg bystyre er planmyndighet. Uten
at bystyret selv dpner for det, kan det ikke skje sterre handelsetableringer utenfor bysentrum.

Samfunnssikkerhet

KU-materialet viser at begpe alternativene styrker samfunnssikkerheten sammenholdt med dagens
situasjon, med kun Kanalbrua som fastlandsforbindelse. Dagens situasjon representerer en
betydelig sarbarhet for Tansbergregionen. Ut fra bade KU-materialet, saksframstillingen for OSG
og samtaler innenfor arbeidsgruppe A2 konstaterer vi at det er betydelig usikkerhet knyttet til
bygging av senketunnelen i alternativ 16 730. I tillegg til tidstap kan dette medfare
kostnadsoverskridelser.

[ KU-rapporten scorer alternativ 16 730 Kaldnes-Korten godt innenfor temaet samfunnssikkerhet.
Hovedérsaken er at alternativet gir god avlastning av Kanalbrua med tilgrensende veier pa hver
side. Dermed reduseres faren for trafikkulykker.

Som fagmyndighet innenfor samfunnssikkerhet og beredskap mener vi ROS-analysen ikke legger
tilstrekkelig vekt pé at en undersjpisk tunnel som i alternativ 16 730 er vurdert 4 vaere mer sarbar
enn brulasninger, kfr. ROS-analysens pkt. 4.2.1. Videre er det ikke lagt nok vekt pd at
Kjellekrysset er et sirbart punkt i alternativ 16 730 Kaldnes - Korten, bdde for vei- og
jernbanetrafikk. En hendelse i Kjellekrysset i form av ulykke, sabotasje eller ekstremvar kan
lamme Vestfoldbanen og veitrafikken bade i krysset, i Frodedstunnelen, p& Semslinna og pa
Jarlsberglinna. Det er en sterk side ved 11 500 at trafikken fordeler seg pa ny fastlandsforbindelse
og eksisterende Kanalbru pa en méte som unngér at s mye trafikk feres gjennom Kjellekrysset.

Vi mener det ogsa er grunn til 4 legpe starre vekt pa at ekstrem hey vannstand kombinert med
sterk vind og belger vil vare vesentlig mer kritisk for alternativ 16 730 Kaldnes-Korten enn for
11 500 Ramberg-Smarberg. Det vil spesielt vare fare for blokkering av trafikken 1 Kjellekrysset.
Ifalge Kartverket ligger veibanen pa Semslinna (fv. 300) over Jarlsbergjordene generelt pa kote 2,
og pa kote 1,7 omkring 500 meter vest for Kjellekrysset. Pa Jarlsberglinna (fv. 308) ligger
veibanen pa kote 1,3 under jernbanebrua like nord for krysset.

Vi mener det er grunn til 4 legge betydelig storre vekt pa at alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg
kommer godt ut ndr det gjelder faren for stengning av fastlandsforbindelsen. Dette alternativet
framstér som en robust lesning, som takler ekstremvear som springflo, flom og sterk vind. Vi
anbefaler likevel 4 heve veibanen pa Melsomvikveien over koriere strekninger ved travbanen.

Jordvern

Alternativ 16 730 Kaldnes-Korten betinger en utvidelse av Semslinna ti! fire felt fra Kjellekrysset
til E18. Vi mener dette beslaget av 70 daa dyrka mark md tas med i regnestykket, som da viser

84 daa i alt. Firefelts vei over Semslinna er en direkte konsekvens av alternativet 16 730. QOpsa
Jarlsberglinna fra Kjelle til Sem kirke far i dette alternativet en trafikk som kan medfere utvidelse



til fire felt pa sikt. Alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg med tunell i Hogsnesasen vil beslaglegge
noe mindre dyrka mark; 76,5 daa inkludert utvidelse av Semslinna fra Jarlsberg travbane til E18.

Landbruksdirekteren minner om at Stortinget nylig har innskjerpet praktiseringen av jordvernet.
Vestfold har dyrka mark av aller beste kvalitet og har et spesielt ansvar for 4 ta vare pa denne. Ut
fra jordvernhensyn er det landbruksdirektarens oppfatning at alternativ 11 500 er & foretrekke.

Kostnadsanslag og usikkerhet

Aliernativ 16 730 betinger utvidelse av Semslinna til fire felt fra Kjellekrysset til E18, mens
alternativ 11 500 krever slik utvidelse bare fra Jarlsberg travbane til E18. Alternativ 11 500 loser
trafikkutfordingen i Hogsnesbakken. Det gjor ikke 16 730. Korrigert for disse forholdene er
alternativ 16 730 omkring 900 millioner kroner dyrere enn alternativ 11 500. Legger vi til 200
millioner kroner som kompensasjon for manglende gang- og sykkelvei, blir alternativ 16 730
omkring 1,1 mrd. kroner dyrere enn alternativ 11 500, Detie kan fi vesentlig betydning for
muligheten til 4 gjennomfiare enskede tilretteleggingstiltak for kollektivtrafikk, sykkel og gange.

[ tillegg vises det i saksframstillingen til at det er betydelig usikkerhet knyttet til kostnadsanslaget
for senketunnelen fra Kaldnes til Korten. Vi forstdr det siik at det ikke kan utelukkes betydelige
overskridelser, langt ut over den usikkerhetsmarginen pa +/- 25 pst. som er oppgitt i KU-
rapporten. Usikkerheten knytter seg isar til hendelser under selve byggingen av senketunellen.
Erfaringen med & bygge hengebruer er mye sterre enn med senketuneller. Sannsynligheten for
uforutsette hendelser i bygging av en hengebru er liten, og usikkerheten i kostnadsanslagene er
derfor mye mindre nér det gjelder hengebrua fra Ramberg til Smerberg. Denne ulikheten i
ustkkerhet er ikke reflektert 1 kostnadstallene, men er like fullt en realitet som bar vektlegges.

4, Konklusjon

Alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg kommer klart best ut nir det gjelder konsekvensene for
naturmilje, landskap, kulturmilje og nermilje/frilufisliv, alternativet gir best effekt for
samfunnssikkerheten og er samtidig det desidert rimeligste alternativet.

Alternativ 16 730 Kaldnes-Korten har en klart negativ pavirkning p4 de internasjonale
naturverdiene i Ilene naturreservat/Ramsaromrade, samt pd sjebunn og fuglebiotop utenfor
reservatet. Alternativ 11 500 Ramberg-Smarberg har ingen slik negativ pdvirkning pa
naturreservatet, pa sjebunnen eller pa naturmangfoldet i Byfjorden for avrig.

Begge alternativene leser trafikkutfordringene i Tensberg pa en tilfredsstillende méte, og oppfyller
malene for Fastlandsforbindelsen om et miljevennlig, robust og effektivt transportsystem.

Viér anbefaling er at alternativ 11 500 Ramberg-Smerberg med hengebru velges som ny

fastlandsforbindelse.

Med hilsen
Milje- og samfunnssikkerhetsavdelingen

Elisabet Rui Gunnar Kleven
fylkesmiljevernsjel seniorridgiver
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Vi viser til fylkeskommunens brev datert 01.12.2017.

1. Plansaken

Overordnet styringsgruppe for Bypakke Tgnsberg-regionen har lagt to alternative veitraseer ut
til offentlig ettersyn: Alternativet 11 500 i korridor 1 med bru fra Ramberg til Smgrberg, og
alternativ 16 730 i korridor 2 med senketunnel fra Kaldnes til Korten. Det blir anbefalt at ny
fastlandsforbindelse bygges som firefeltsvei. Overordnet styringsgruppe vil etter offentlig
ettersyn anbefale ett av alternativene med sikte pa planvedtak i Tansberg og Feerder
kommuner.

Brua i alternativ 11 500 Ramberg-Smgrberg er planlagt som hengebru uten
apningsmekanisme for skip. Det oppnas en seilingshgyde pa 40 meter over vannflaten ved
hgyvannstand. 1 tillegg til fire kjgrebaner for bil, vil alternativ 11 500 ha gang- og sykkelvei
mellom Ngttergy og Smarberg.

Det legges opp til at fastlandsforbindelsen over Smgrberg skal erstatte Hogsnesbakken som
hovedvei mellom travbanen og Vear. Dermed kan den ndvaerende Hogsnesbakken stenges for
gjennomgangstrafikk, og utbedringsplanen til 150 millioner kroner kan skrinlegges.

Nar det gjelder senketunnelen fra Kaldnes til Korten i alternativ 16 730 anbefales det a slagyfe
gang- og sykkelveien, og i stedet sette av 200 millioner kroner til alternative gang- og
sykkelveitiltak. Dette sparer likevel 100-200 millioner kroner (netto) i investeringskostnad.
Kostnadsanslaget for senketunellen er beheftet med stor usikkerhet pga. tekniske utfordringer
i anleggsfasen.

2. Politiets rolle

Politiet skal sgrge for beredskap innen alle polisieere gjgremal for innbyggerne i regionen. Av
beredskapsmessige hensyn vil responstid veere en vesentlig faktor for at politiet skal kunne
utgve sin rolle ogsa i Feerder kommune pa en tilfredsstillende mate.

I prosjektet Bypakke Tgnsberg-regionen har politiet blitt invitert til hgring og fatt anledning til
a4 komme med innspill i prosessen.

3. Politiets vurdering

Beslutningsgrunnlaget for var vurdering

Med alternativ 16 730 vil fjordforbindelsen fa mest trafikk, dvs. mer enn med de gvrige
alternativene. Det er beregnet henholdsvis 17 900 ADT og 22 400 ADT i 2024 med og uten
bom, og 20400 ADT og 25500 ADT med og uten bom i 2040. Alternativet gir ogs& mest
avlastning av Kanalbroen. Dvs. at man omtrent vil halvere trafikkmengden pa Kanalbroen, fra
ca 42 000 biler per dggn til ca 21 000 kjgretgy per dggn i 2024 (uten bompenger). Med
alternativ 16730 vil man sammenliknet med de gvrige alternativene unngda at trafikk mellom
Tgnsberg sentrum og Vearsiden kjgrer via Ngttergy.

Alternativ 16 730 vil ogsa gi mindre nyskapt trafikk enn med de gvrige alternativene. Dette
fordi dette alternativet blir mer som et supplement til eksisterende Kanalbro mens
alternativene i korridor 1 er nye vegforbindelser mellom omrader som tidligere ikke har hatt
direkte vegforbindelse. Dermed genereres det biltrafikk som ellers ikke ville ha oppstatt. Det er
ogsa verdt & nevne at alternativ 16 730 er beregnet a avlaste Stoltenbergsgate som er lite
egnet til 4 ta stor trafikk, med ca. 4 800 kjgretgy per dggn.
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3.2 Overordna premisser

To eller firefelts vei

Politiet har merket seg anbefaling om & bygge den nye fastlandsforbindelsen som firefelts vei.
Lange strekninger med tunneler dels i fjell, dels i sjgbunn, gjar valg av tolgpstunneler vesentlig
tryggere. Med tanke pa beredskap og risikoreduserende tiltak, legger vi stor vekt pa at to lap
reduserer sannsynligheten for alvorlige ulykker i tunneler og pa bruer, samtidig som det gjar
redningsoperasjoner etter ulykker vesentlig enklere.

Samfunnssikkerhet

I KU-rapporten scorer alternativ 16 730 Kaldnes-Korten godt innenfor temaet
samfunnssikkerhet. Hovedarsaken er at alternativet gir god avlastning av Kanalbrua med
tilgrensende veier pa hver side. Dermed reduseres faren for trafikkulykker.

Politiet ser at det forsgkes & peke pa Kjellekrysset som sarbart punkt i alternativ 16 730
Kaldnes - Korten, bade for vei- og jernbanetrafikk. En hendelse i Kjellekrysset i form av
ulykke, sabotasje eller ekstremveer kan lamme Vestfoldbanen og veitrafikken bade i krysset, i
Frodeastunnelen, pa Semslinna og pa Jarlsberglinna. Politiet er av den oppfatning at
utbyggingen av Kjellekrysset godt vil handtere dette og at gevinsten i det lange lgp vil veere
stagrre enn alternativet.. Videre vil dagens Igsning kunne veere alternativ rute i det korte
tidsrom en slik hendelse vil veere en utfordring. Alternative utfartsruter gjennom
ringveisystemet, Slagendalen, Hortensveien, Asgardstrandsveien mm vil i det korte
tidsaspektet, kunne avlaste.

Det vises videre til at Kjellekrysset ikke er nevneverdig mer utsatt knutepunkt enn det et
storkryss ved Jarlsberg Travbanene vil veere.

Politiet er sveert opptatt av den beredskapsmessige fordelen alternativ 16 730 er gjennom
konkret avlastning for bytrafikk over Kanalbrua. For alle beredskapsetater er tid sveert
vesentlig og vi er av den klare oppfatning at tid i form av respons er sveert viktig for brukerne
ogsa i Feerder kommune.

Politiets lokasjon

Tansberg politistasjon er lokalisert i Baglergaten i Tgnsberg sentrum. Ny etablering av
Tonsberg som hovedsete for nye Sgr-@st politidistrikt gjar ogsa at stasjonens lokalisering er
gitt for tiar frem i tid. Tegnsberg politistasjon skal ogsa i fremtiden betjene Faerder kommune.
For politiet er var responstid vesentlig i de oppgaver vi utfgrer for samfunnet. Legger man til
grunn gatebruksplan for Tgnsberg, og KU rapportens utredelse om trafikale virkninger, vil
politiet i stor grad matte forholde seg til ny landforbindelse for effektivt & kunne lgse vare
oppdrag for borgere av Feerder kommune. Det er i dette lys at politiet ser alternativ 16 730
som den mest hensiktsmessige lgsning.

4. Konklusjon

Alternativ 16 730 Kaldnes-Korten kommer klart best ut nar det gjelder beredskap for
innbyggere i Feerder kommune. Alternativet gir best effekt for samfunnssikkerheten etter
politiets menig.

Alternativ 11 500 Ramberg-Smgarberg har sveert negative konsekvenser for

trafikkutfordringene i Tensberg. Alternativet vil gi en faktisk gkning av ugnsket trafikk pa
Kanalbrua og gjennom dette gkt trafikk trykk i Stoltenberggaten med sidegater. Dette vil gi
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store utfordringer med tanke pa utrykninger for politiet og en merbelastning for beboere i
disse omradene.

Var anbefaling er at alternativ 16 730 Kaldnes-Korten senketunnel velges som ny
fastlandsforbindelse.

Med hilsen

@ystein Holt

GDE Leder Vestfold

(sign)
Frank Gran
Politioverbetjent
(Sign)
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FISKERIDIREKTORATET

Vestfold fylkeskommune Adm.enhet:  Forvaltningsseksjonen i region
Ser
Postboks 2163 Saksbehandler: Lars Aage Gade-Serensen
Telefon:
3103 TUNSBERG Var referanse: 17/18399
Deres 201708891-1
referanse:
Dato: 12.01.2018

SVAR PA HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN AV PLANFORSLAG
INTERKOMMUNAL KOMMUNEDELPLAN MED KONSEKVENSUTREDNING
FOR NY FASTLANDSFORBINDELSE NOTTERQY OG TJOME KOMMUNER
VESTFOLD

Vi viser til hering og offentlig ettersyn av interkommunal kommunedelplan for ny
fastlandsforbindelse Notteroy og Tjeme kommune, mottatt 01.12.2017.

Fiskeridirektoratets ansvar og medvirkning

Fiskeridirektoratet er myndighetenes radgivende og utevende organ innen fiskeri- og
havbruksforvaltning i Norge. Var oppgave er bl.a. a sikre eksistens og utviklingsmuligheter
for marine neeringer - herunder ivaretakelse av marint biologisk mangfold - ved 4 tilstrebe en
balansert og beerekraftig utnyttelse av kystsonen.

Fiskeridirektoratets regionkontorer har som en viktig oppgave & medvirke i kommunal
planlegging etter plan- og bygningsloven (pbl) nar fiskeri- og havbruksinteresser i kyst- og
sjpomrader berores, deriblant avgi uttalelse i dispensasjonssaker etter lovens kap 19.

Formal og planstatus

To alternative planforslag for ny fastlandsforbindelse fra Kolberg pa Notteroy foreligger. I
korridor 1 alternativ 11 500 foreslas hengebro med seilingshoyde 40 m mellom Ramberg og
Smerberg samt tunnel pa Hogsnes og tilknytning til krysset ved Jarlsberg travbane. I
korridor 2 alternativ 16730 foreslas undersjoisk tunell mellom Kaldnes og Korten uten gang-
og sykkelvei, og tilknytning til Kjelle-krysset. Ny fastlandsforbindelse planlegges med 4 felt
og trafikkregulerende tiltak.

Innspill fra Fiskeridirektoratet region Ser

Postadresse: Postboks 185 5804 Bergen Besoksadresse:  Strandgaten 229 Telefon: 552380 00 Telefaks:
Organisasjonsnr: 971 203 420 E-postadresse:  postmottak@fiskeridirno Internett: www. fiskeridir.no

51491689
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Et sk i var karttjeneste https://kart.fiskeridir.no viser at det finnes marint biologisk

mangfold som kommer i beroring med de to alternativene for kryssing av Byfjorden og
Vestfjorden, se Figur 1. Dette er forekomster av naturtypene dlegraseng og
bletbunnsomrader i strandsonen. Alegrasengene er gitt verdien A - nasjonalt viktig, mens
bletbunnomradene har verdien C —lokalt viktig. Naturtypen alegraseng er viktig fordi et
stort antall marine arter har dette som leveomréade. Den biologiske produksjonen er hoy og
sjeldne utforminger og redlistearter forekommer. Blotbunnsomrader i strandsonen bestar av
mudder og/eller fin, leirholdig eller grovere sand som ofte terrlegges ved lavvann. Et stort
antall arter er & finne i blatbunnsomrader i strandsonen og produksjonen i vannmassene kan
vaere hay. Omradene er viktige beiteomrader for fugl og fisk.

Figur 1: Kart som viser marint biologisk mangfold fra https://kart.fiskeridir.no

Korridor 1 Alternativ 11 500 som medferer bro over Vestfjorden mellom Ramberg og
Smerberg bergrer i liten grad en forekomst av bletbunnsomrader i strandsonen. Forekomster
av alegraseng bergres ikke. Forekomsten av blgtbunnsomrader som kan bereres ligger pa
Smerbergsiden og kan bergres av brufundamenter eller lignende. Dette avhenger av valg av
fundamenter og metode for anleggsarbeide.

Korridor 2 Alternativ 16 730 som medferer bygging av senketunell over Byfjorden vil berere
flere forekomster av dlegraseng og bletbunnsomrader i strandsonen. Enkelte av
forekomstene vil bli direkte berort av inngrep, mens andre star i fare for & bli berert fra


https://kart.fiskeridir.no/
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anleggsarbeide. Bygging av tunell medferer store inngrep pa havbunnen og kan medfere
endring i stremningsforhold og sedimentering innover i fjorden. Graving i sedimentet vil
medfore en stor nedslamming av naerliggende naturtyper. I konsekvensutredningen «Ny
fastlandsforbindelse fra Notteroy og Tjome. Hovedrapport.» star det at «for & plassere
tunellelementene ma det graves en slakt hellende skraning hvilket forer til at en betydelig
bredere korridor enn selve tunellbredden méa graves opp. Et ca. 200 meter bredt belte vil bli
fjernet i de grunne delene av havbunnen hvilket forer til at et betydelig areal med viktige
marine naturtyper ma fiernes midlertidig». Videre antas det at forekomstene av alegress vil
kunne regenerere etter 15-20 ar.

Grunne sjgomrader med alegras og blatbunnsomréader i strandsonen er en begrenset og
utsatt naturtype langs kysten i Ser-Norge. Det er derfor viktig at de forekomstene som finnes
tas vare pa. Det er videre knyttet internasjonale forpliktelser til naturtypen alegraseng.
Alegresset er sarbart for utbygginger i strandsonen og er serlig utsatt for menneskelig
aktivitet.

Det framgar av «Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs
sjoen pkt 5.2 at: «Bygging og landskapsinngrep skal ikke tillates pa arealer som har
betydning for andre formal, som for eksempel (...) naturvern, naturmangfold, fiskerineering
(...) eller annen samfunnsmessig betydning». Her vurderes det 4 bygge ut pa et areal som
har stor verdi for naturmangfold.

Fiskeridirektoratet region ser vil ogsa peke pa naturmangfoldloven, blant annet dens
prinsipper om beerekraftig bruk og vern. Hensynet til a ivareta biologisk mangfold ber
vektes sterkt ved vurdering av hvilke tiltak det kan gis tillatelse til. Vi forutsetter at det
foretas en grundig vurdering av om bygging av senketunell ber tillattes pa bekostning av
viktig naturmangfold, som har stor betydning for blant annet yrkes- og fritidsfiske.
Alegrasenger brukes som oppvekstomrade for yngel av flere kommersielle arter. Blant annet
er kysttorskbestanden pa et historisk lavmal og man ber legge til grunn en fore-var-
tilneerming og verne et omrade som brukes av kysttorskens yngel.

Hvorvidt dlegrasengene vil la seg regenerere er omstridt. Undersgkelser har vist at selv pa
plasser hvor miljoet forbedres har alegresset begrensede muligheter til & naturlig reetablere
seg pa grunn av langsom vegetativ tilvekst og kort evne til spredning med fre. Restaurering
av alegress ved transplantasjon av levende planter kan vere en effektiv metode for a skynde
pa eller muliggjore regenerering. Det finnes flere artikler og studier pa dette, og vi anbefaler
at tiltakshaver setter seg inn i problemstillingen.

Dersom senketunellen realiseres er massehdndtering under anleggsarbeidet viktig. Det er
viktig & ta vare pa de massene som finnes i det gvre bunnlaget der det er forekomster av
alegraseng. Sediment der alegress vokser inneholder en frebank av dlegressfrg. Disse er
viktig for at bestanden skal kunne regenerere. Det er derfor viktig a legge tilbake
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toppmassene pa toppen av bunnen, nér massene fylles tilbake. Dermed sikrer man at
frebanken fylles tilbake, noe som er viktig for regenerering.

Ut over marint biologisk mangfold er ikke planen i beroring med flere fiskeriinteresser.

Konklusjon

Alternativ 11500 hengebru, medferer nesten ikke konsekvenser for marint biologisk
mangfold. Det er kun mulige konsekvenser for et lite omrade med naturtypen
bletbunnsomrdder i strandsonen pa Smerbergsiden. Alternativ 16730 senketunnell medforer
store inngrep i naturtypene alegraseng og blatbunnsomrader i strandsonen. Inngrepene kan
fore til ikke — reversible konsekvenser for biologisk mangfold, noe vi ser pa som sveert
negativt. Det kan veere mulig a regenerere forekomsten av alegraseng, men erfaring viser at
dette er vanskelig og krever lang tid.

Med hilsen

Erik Ludvigsen

seksjonssjef
Lars Aage Gade-Serensen
radgiver

Brevet er godkjent elektronisk og sendes uten hindskreven underskrift
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SAKSBEHANDLER INNVALGSTELEFON TELEFAKS

Ole Christian Tollersrud +47 22 94 04 04
A postmottak@ra.no
VAR REF. DERES REF. www.riksantikvaren.no
15/00125-23 201708891-1 DERES DATO
ARK. P - Plansaker
VAR DATO
83-84 Tensberg kom. - Ve 14.12.2017

Vestfold fylkeskommune
Postboks 2163
3103 Tensberg

Att:

Vedrgrende behandling av interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning
- Ny fastlandsforbindelse Natteragy Tjgme

Viser til brev av 06.12.2017 hvor det bes om at Riksantikvaren uttaler seg til hele
kulturminnefeltet, dvs. bade til automatisk fredete kulturminner og nyere tids kulturminner for
hele planomradet, da det er besluttet at fylkeskommunen selv ikke skal behandle planen.

Riksantikvaren har dreftet problemstillinger brevet reiser, og viser til rundskriv T-4/92
«Kulturminnevern og planlegging etter plan- og bygningsloven» Her slas det fast at
forvaltningsansvaret i forste instans etter lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) med
enkelte unntak lagt til fylkeskommunen. Fylkeskommunen er gitt ansvaret for & ivareta de
samlete verneinteressene innen kulturminneforvaltningen i areal- og utbyggingssaker etter
plan- og bygningsloven. Videre heter det i pkt. 3.3 i rundskrivet at:

«Kulturminneforvaltningen i fylkeskommunen vil medvirke i planarbeidet i to faser:

Komme med innspill under arbeidet med forslag til arealdelen av kommuneplanen, jf § 20-2, annet ledd.
Awvgi horingsuttalelse til forslaget til arealdelen av kommuneplanen ndr den er lagt ut til offentlig
ettersyn for kommunestyrets vedtak, jf § 20-5».

Riksantikvaren ber fylkeskommunen uttale seg som kulturminnemyndighet i henhold til
rundskriv T-4/92. Riksantikvarens innspill i saken om kulturminner innen vart

forstelinjeansvar vil foreligge senest en uke for heringsfristens utlop.

Om fylkeskommunens kulturminneavdeling vurderer at deres eierforhold til planen medferer
habilitetskonflikt, bes det om at benyttes en settefylkeskommune.

Leidulf Mydland (e.f.)
Seksjonssjef

Ole Christian Tollersrud
seniorradgiver

Brevet er elektronisk godkjent uten underskrift

Riksantikvaren - Direktoratet for kulturminneforvaltning A: 1570
Dronningensgate 13 ¢ Pb. 8196 Dep. ¢ 0034 Oslo ¢ TIf: 2294 0400 * www.ra.no
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Ole Christian Tollersrud +47 22 94 04 04
A postmottak@ra.no
VAR REF. DERES REF. www. riksantikvaren.no
15/00125-24 DERES DATO
ARK. P - Plansaker
VAR DATO
83-84 Tansberg kom. - Ve 16.01.2018

Se mottakerliste

Bypakke Tensberg-regionen - Ny fastlandsforbindelse. Riksantikvarens uttalelse

Det vises til brev av 06.12.2017 hvor det bes om uttalelse fra Riksantikvaren til forslag til
kommunedelplan for ny fastlandsforbindelse mellom Nottergy og Tensberg.

Som det fremgar av vart brev av 14.12.2017 vil direktoratets uttalelse omhandle vart
forstelinjeansvar i plansaker, og i denne saken gjelder det middelalderbyen Tensberg (ID 10570
og ID 88462). Det vises ogsa til vart innspill til planprogrammet datert 06.01.2016.

Det er flere store plansaker som vil kunne pdvirke det automatisk fredete kulturminnet
middelalderbyen Tensberg og opplevelsen av Tensbergs middelalderhistorie. Bypakke for
Tensbergregionen er en, ny intercityforbindelse fra Tensberg til Larvik en annen, og i tillegg
kommer reguleringsplanen for Slottsfjellet som ogsa vil kunne ha tiltak som vil virke inn.

Riksantikvarens vurdering
Riksantikvaren er opptatt av & se disse planene i sammenheng, slik at tdlegrensen for
middelalderbyen Tensberg ikke utfordres for sterkt i forbindelse med disse prosjektene.

Kommunedelplanen inneholder to ulike alternativer for ny fastlandsforbindelse til Nottergy:

| korridor 1 alternativ 11 500: Hgy bro (ca 40 m) Ramberg — Smgrberg med tunnel gjennom Hogsnesasen
| korridor 2 alternativ 16 730: Undersjgisk tunnel Kaldnes — Korten

Riksantikvaren er tilfreds med at de mest konfliktfylte alternativene som var med i
planprogrammet nd er silt ut, og direktoratet anser at begge disse alternativene er akseptable i
forhold til middelalderbyen.

Undersjoisk tunnel i korridor 2 fra Kaldnes til Korten vil medfgre en utfylling i sjgen i form av
300 m nedferingsrampe som blir godt synlig fra Slottsfjellet og middelalderbyen. Hoveddelen
av nedferingsrampen etableres pa Kaldnes. I tillegg skal det etableres 4-felts vei fra Jarlsberg til
Korten og videre til tunnelen. Tiltak beskrevet i forbindelse med alternativ 16730 i korridor 2 vil
samlet ha sterre negativ innvirkning pa landskapet rundt middelalderbyen og ruinene av
Tunsberghus (Slottsfjellet) enn alternativ 11500 i korridor 1. Et av alternativene BaneNor skal
utrede videre for ny linje for intercityforbindelse mellom Tensberg og Larvik, har ogsa ved
Slottsfjellet overlappende trasé med alternativ 16730. Da planprosessene ikke er samkjort er det
en reell mulighet for at bade ny vei- og jernbanelgsning vil kunne bli plassert i neeromradet til

Riksantikvaren - Direktoratet for kulturminneforvaltning A: 2545
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Tunsberghus og middelalderbyen og samlet medfere store inngrep i landskapet og utfordre
kulturminnenes talegrense sterkt.

Utfra en samlet vurdering vil Riksantikvaren derfor anbefale at alternativ 11500 i korridor 1
legges til grunn for videre planlegging av ny fastlandsforbindelse og helhetlig trafikklgsning.

Vennlig hilsen

Kristine Johansen (e.f.)
fung. seksjonssjef

Ole Christian Tollersrud
seniorradgiver

Brevet er elektronisk godkjent uten underskrift

Mottaker Kontaktperson Adresse Post

Vestfold 3103 Tonsberg
fylkeskommune
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Fra: Pal Nymoen <Pal.Nymoen@marmuseum.no>

Sendt: 17. januar 2018 13:39
Til: Siv Abrahamsen
Emne: SV: Hegring/offentlig ettersyn av planforslag: Interkommunal

kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse
fra Ngttergy og Tjgme

Var ref: 2015404

Jeg viser til hgringsbrev fra dere med link til saksdokumenter angaende kommunedelplan/KU for ny
fastlandsforbindelse fra Tjgme/Ngttergy.

Nar det gjelder utredningstema kulturminner under vann, er det sann at disse registreringene ble
igangsatt i 2017 men de er enda ikke ferdigstilt. Vi har hatt ganske betydelige utfordringer med
hensyn til naturforholdene nar disse arbeidene skulle gjennomfgres. Dels har det veert problemer
med is, men f@rst og fremst har det veert lange perioder med veldig darlig sikt i vannet pa grunn av
regn/flom.

Vi ble ferdige med sonarkartlegging av samtlige aktuelle omrader, men grunnet problemene nevnt
over gjenstar fortsatt dykking i noen omrader. Vi har underveis kommunisert dette til Vegvesenet.

Men uansett, siden det na er utkrystallisert to hovedalternativ for kryssing av fjorden kan vi pa
bakgrunn av det registreringsarbeidet vi har fatt gjort komme med noen forelgpig innspill til den
hgringsuttalelsen dere skal skrive:

Broalternativet, (11 500) ser ut til @ vaere minst problematisk med hensyn til kulturminner under
vann. Dette baserer vi pa det vi har fatt utfgrt av registreringer bade under det som blir brospennet,
og fundamenteringene i sjg pa hver side. Tiltakets fotavtrykk i sjg blir begrenset med dette
alternativet.

Tunellalternativet, (16730), innebzerer spunting og andre direkte inngrep i sjgbunnen ogsa i en
anleggsfase, som kan medfgre en stgrre fare for konflikt med kulturminner i sjgbunnen. Det er ogsa
naert det sentrale historiske havneomradet i Tgnsberg og har derfor hgyere potensial for at det kan
finnes kulturminner nede i bunnsedimentene. Vi har gjort registreringer ogsa i det omradet
tunellinngangene er prosjektert, men her er det betydelig sedimentasjon — og det har vist seg
vanskelig a avklare forholdet til kulturminner under vann pa grunn av dette. Vi antar at det ved
etablering av tunell, selv om denne skal ga under sjgbunnen blir behov for ganske betydelig
terrenginngrep i form av mudring i tillegg til selve spuntingen ved ilandfgringspunktene. Ettersom
dette er i omrader der vi ikke kommer dypt nok med tilgjengelig arkeologisk registeringsmetodikk,
oppstar spgrsmalet om hvordan eventuell konflikt med fredede kulturminner som matte avdekkes
under anleggsarbeidet skal handteres.

Vi har erfart bruken av sakalt «utsatt §9» i flere saker, blant annet ved byggingen av senketunnell i
Bjgrvika i Oslo. Dette er et grep som ble innfgrt av Riksantikvaren der vanlig § 9 forundersgkelse ikke
lot seg gj@re pa grunn av forholdene og arkeologiske metodebegrensninger. Det er et apent spgrsmal
om «utsatt §9» kan anvendes i denne saken men det nevnes her som et innspill. Alternativet, dersom
kml § 14 funn skulle dukke opp under anleggsarbeid ved tunellalternativet ma dette behandles som
meldepliktig etter kml § 14,3.

Det var det vi hadde av innspill sa langt, ta gjerne kontakt hvis behov for presiseringer eller
tilleggsopplysninger.



Vennlig hilsen
Norsk Maritimt Museum

Pal Nymoen
Arkeolog

Norsk Maritimt Museum/
Norwegian Maritime Museum
Bygdgpynesveien 37

N- 8286 Oslo

phone (central) +47 24114150
fax +47 24114151

direct: + 47 92010063
WWW.marmuseum.no
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Kultursektoren

KULTURARYV
VESTFOLD FYLKESKOMMUNE ggtgé 2018 ?g{gg&;‘g%;:l
Postboks 2163 Sai(sﬁehandler: Deres referanse:
3103 TONSBERG Ane Ingvild Stgen

Ny fastlandsforbindelse til Nottergy og Tjgme - hgringsuttalelse

Viser til hgringsbrev av 01.12.2017 for offentlig ettersyn av planforslag for Interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjpme. | det
felgende uttaler Vestfold fylkeskommune ved Kulturarv seg til planforslaget som regional
kulturminnemyndighet.

Fylkeskommunens rolle
Kulturarv skal ivareta de samlede verneinteressene innen kulturminneforvaltningen i areal- og
utbyggingssaker i Vestfold etter plan- og bygningsloven.

«Kulturminneforvaltningen i fylkeskommunen vil medvirke i planarbeidet i to faser: Komme med
innspill under arbeid med forslag til arealdelen av kommuneplanen, jf. § 20-2, annet ledd. Avgi
hgringsuttalelse til forslaget til arealdelen av kommuneplanen ndr den er lagt ut til offentlig ettersyn
for kommunestyrets vedtak, jf. § 20-5»1

Herunder ligger ogsa ansvar for a innhente uttalelse fra Riksantikvaren i saker som bergrer eller kan
komme til 3 bergre kulturminner fra middelalderen, og Norsk Maritimt Museum (NMM) i saker som
bergrer eller kan komme til 3 bergre kulturminner i vann, samt gi en samlet uttalelse.

Riksantikvaren og NMM har i forbindelse med offentlig ettersyn av planforslag for Interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme sendt inn
to selvstendige hgringsinnspill (se vedlegg).

Kulturarvs vurdering av planforslaget
Planforslaget viser to alternativer for ny fastlandsforbindelse til Ngttergy:

Alternativ 1 (11500) som gar fra Kolberg til Jarlsberg Travbane. Vestfjorden krysses med hgy bro fra
Ramberg til Smgrberg.

Alternativ 2 (16730) som gar fra Kolberg til Kjelle. Byfjorden krysses med apen spunt/undersjgisk
tunnel fra Kaldnes til Korten.

Kulturarv er tilfreds med at de mest konfliktfylte alternativene som var med i planprogrammet na er silt
ut, og anser at bade alternativ 1 og alternativ 2 er akseptable med hensyn til kulturminneverdiene i
omradet.

1 Rundskriv T-4/92.

www.vfk.no lavéd
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Ved vurderingen av de to alternativene vil Kulturarv legge de samme prioriteringene til grunn som ved
vurderingen av Bane Nors InterCity-prosjekt. For InterCity-prosjektet la Kulturarv til grunn at nasjonalt og
regionalt viktige kulturmiljger som er valgt ut giennom Regional plan for baerekraftig arealpolitikk (RPBA)
skal tilgodeses med szerlig hgy verdi. Dette er ivaretatt i konsekvensutredningen for ny
fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme. Av de to alternativene er det bare alternativ 2 som direkte
bergrer kulturmiljger i RPBA. De bergrte kulturmiljgene er Middelalderbyen Tgnsberg og Jarlsberg
Hovedgard.

Kulturminner og kulturmiljger pé land

Alternativ 2 vil medfgre en utfylling i sjgen i form av 300 m nedfgringsrampe som blir godt synlig fra
Slottsfjellet og Middelalderbyen. Hoveddelen av nedfgringsrampen etableres pa Kaldnes. Riksantikvaren
papeker i sin hgringsuttalelse at tiltak beskrevet i forbindelse med alternativ 2 samlet vil ha stgrre
negativ innvirkning pa landskapet rundt Middelalderbyen og ruinene av Tunsberghus (Slottsfjellet) enn
alternativ 1. Kulturarv stgtter denne vurderingen. | tillegg vil vi presisere at konsekvensutredningen som
er giennomfgrt ikke direkte har tatt hensyn til hvordan hydrogeologiske forhold som kan fa betydning for
middelalderske kulturlag, kan bli pavirket av tiltakene. Alternativ 2 kan derfor fa stgrre negative
konsekvenser for kulturmiljget enn det konsekvensutredningen viser.

Bade alternativ 1 og alternativ 2 bergrer omrader som inneholder kjente automatisk fredete
kulturminner, men konfliktnivaet fremstar som begrenset i lys av planens store samfunnsmessige
betydning. Alternativ 1 kan komme i konflikt med kjente kulturminner i form av gravminner og hulveier
over og under bakken. Det kommende reguleringsarbeidet ma spesielt vurdere forholdet til bygdeborgen
Smgrbergasen (ID 42086), som ser ut til 3 bergres direkte av tiltaket slik det er skissert. Alternativ 2
bergrer deler av Tgnsberg middelalderby vest for Slottsfjellet.

| begge alternativene er det videre potensial for at det kan finnes ytterligere, ikke hittil oppdagete,
automatisk fredete kulturminner. Kulturminnelovens § 9 om undersgkelsesplikten vil matte oppfylles i
forbindelse med regulerinsplanarbeidet, og Kulturarv imgteser kontakt tidligst mulig for a planlegge
arbeidene. Formalet med registreringene er a kartlegge bestanden av automatisk fredete kulturminner
for a fa oversikt over konfliktpotensialet i forhold til de endelige planene. | omradet rundt Smgrberg er
deler av den arkeologiske registreringen pabegynt, ved at det er gjort forundersgkelser med georadar i
den dyrkede marken, og arbeidene som gjenstar er derfor av begrenset omfang for begge alternativene.

Hverken alternativ 1 eller alternativ 2 er i direkte konflikt med nyere tids fredete kulturminner eller
kulturmiljger. Forholdet til nyere tids kulturminner og kulturmiljger ma utredes og avklares naermere i
arbeidet med reguleringsplan for valgt alternativ.

Kulturminner under vann

Alternativ 2 innebaerer spunting og andre direkte inngrep i sjgbunnen, ogsa i en anleggsfase. Som Norsk
maritimt museum (NMM) papeker i hgringsuttalelsen, kan dette pavirke kulturminner i sjgbunnen.
Alternativet ligger naerme det sentrale historiske havneomradet i Tgnsberg. Potensialet for at det kan
finnes kulturminner nede i bunnsedimentene er derfor til stede. NMM har gjort registreringer i
omradene der tunellinngangene er prosjektert, men pa grunn av betydelig sedimentasjon er det
vanskelig & avklare forholdet til kulturminner under vann her. Etablering av tunell vil trolig medfgre et
betydelig terrenginngrep i form av mudring, i tillegg til spunting ved ilandfgringspunktene. Ettersom
dette er i omrader der man ikke kommer dypt nok med tilgjengelig arkeologisk registreringsmetodikk,
oppstar spgrsmalet om hvordan eventuell konflikt med fredete kulturminner som matte avdekkes under
anleggsarbeidet skal handteres.

NMM trekker fram at ovenfor nevnte forhold kan handteres ved bruk av sakalt «utsatt § 9» slik man
gjorde ved byggingen av senketunell i Bjgrvika i Oslo. Normalt oppfylles undersgkelsesplikten knyttet til §
9 i kulturminneloven fgr anleggsfasen starter. Ved bruk av «utsatt § 9» gjennomfgres undersgkelsene
som en arkeologisk overvakning i selve anleggsfasen. Dersom fredete kulturminner avdekkes under
anleggsarbeidet, ma de behandles som meldepliktige etter kulturminneloven § 14 tredje ledd.
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Kulturarv stgtter NMMs vurdering om at alternativ 1 ser ut til 3 vaere minst problematisk med hensyn til
kulturminner under vann. Vurderingen er basert pa utfgrte registreringer knyttet til dette alternativet,
bade under det som blir brospennet og fundamenteringene i sjg pa hver side

Forholdet til andre planer og tiltak utenfor planomrddet

Bade alternativ 1 og alternativ 2 forutsetter tiltak utenfor planomradet. For alternativ 1 anbefales fv 300
(Semslinna) utvidet til 4-felts vei fra Jarlsberg travbane og ut til E18 ved Aulergd-krysset. Alternativet kan
ogsa utlgse behov for a utvide den indre delen av Semslinna for kollektivtrafikk fra Jarlsberg travbane til
Kjelle. For alternativ 2 anbefales hele Semslinna fra Kjelle til E18 utvidet. Alternativ 2 vil tilsynelatende
medfgre st@rre negative konsekvenser for kulturmiljget Jarlsberg Hovedgard enn alternativ 1.

| likhet med Riksantikvaren er ogsa Kulturarv opptatt av a se planforslaget til ny fastlandsforbindelse i
sammenheng med pagaende planarbeid for InterCity-strekningen mellom Larvik og Tgnsberg. Fordi
planprosessene ikke er samkjgrte, er det en reell mulighet for at den nye vei- og jernbanelgsningen kan
komme til & overlappe ved Middelalderbyen eller Jarlsberg Hovedgard dersom en gar videre med
alternativ 2. Det vil legge press pa kulturmiljgenes talegrense. Sett i lys av dette framstar alternativ 1
som et bedre alternativ.

Videre arbeid med planforslaget
Felgende endringer ma gjennomfgres:

- Planforslaget bergrer omrader som er bandlagt etter kulturminneloven: Askeladden ID 229143,
30038, 20036, 42086 og 10570. Disse skal vises i plankartet med hensynssone d) jf. pbl. § 11-8
andre ledd, SOSI-kode 730. Det ma utarbeides bestemmelser til omradene.

- Planforslaget bergrer kulturmiljget Jarlsberg som er et nasjonalt og regionalt viktig kulturmiljg i
RPBA. Dette skal vises i plankartet med hensynssone c) jf. pbl. § 11-8 andre ledd, SOSI-kode 570.
Det ma utarbeides retningslinjer til omradet.

- Det ma utarbeides en generell planbestemmelse som sikrer at utredning og avklaring av
forholdet til nyere tids kulturminner ivaretas i det videre planarbeidet, jf. pbl § 11-9 pkt 7 og 8.

- Retningslinje 3 for landskapsbilde og visuelle forhold ma utformes som en generell bestemmelse.

Kulturarv ber om a bli kontaktet for samarbeid om utarbeidelse av reviderte bestemmelser som bergrer
vare fagomrader.

Konklusjon
Ut fra en samlet vurdering anbefaler Kulturarv at alternativ 1 legges til grunn for videre planlegging av ny
fastlandsforbindelse.

Med vennlig hilsen

Terje Gansum Ane Ingvild Stgen
seksjonssjef kulturarv radgiver

Dokumentet er godkjent elektronisk og krever ikke signatur.
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Var ref.: 201506631-11

Arkiv: 323 Saksbehandler:
Deres dato: 01.12.2017 Lars Ove Gidske
Deres ref.: 201708891-1

NVEs uttalelse - Offentlig ettersyn - Interkommunal kommunedelplan
med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Neotteroy og
Tjeme

Viser til brev 01.12.2017 med offentlig ettersyn av kommunedelplan for ny fastlandsforbindelse fra
Notteray og Tjome.

NVE sendte uttalelse til planprogrammet 06.01.2016. Her anbefalte vi at det allerede pa
kommunedelplanniva burde legges foringer om hvordan vassdrag skal handteres. Vi hadde ogsa en
merknad til arbeidet med ROS-analyse.

NVE tar til etterretning at planarbeidet primere mal er & avgjere hvilken av de to traseene som skal
planlegges videre, og at vart rdd om generell foring for handtering av vassdrag ikke er fulgt i forslag til
retningslinjer. Vi stiller oss likevel undrende til om dette kun er en forglemmelse, jamfeor tittel pa
retningslinje 6 («Naturressurser, grunnvann, vassdrag og geologi»).

Ved offentlig ettersyn av detaljregulering for veianlegg og deponiomrader forventer NVE at:

e det er tilstrebet & finne losninger som i minst mulig grad er til skade eller ulempe for allmenne
interesser i1 vassdrag, herunder vassdragsmiljo og forebygging av flomskader.

e flom- og skredsikkerhet er belyst og ivaretatt, herunder at tiltaket ikke medferer okt fare utenfor

planomrédet.
Med hilsen
Anne Cathrine Sverdrup Lars Ove Gidske
regionsjef seniorradgiver

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

Vedlegg:
E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 09575, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
Hovedkontor Region Midt-Norge Region Nord Region Sgr egion Vest Region @st
Middelthunsgate 29 Abels gate 9 Kongens gate 14-18 Anton Jenssensgate 7 austdalsvegen. 1B Vangsveien 73
Postboks 5091, Majorstuen Postboks 2124 Postboks 4223
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Var saksbehandler: Stig Hagelid Fjeldstad
Telefon:

Mobil: +47 47977073

E-post: stig.hagelid.fieldstad@banenor.no

Vestfold fylkeskommune - Uttalelse til hgringloffentlig ettersyn av planforslag -
Interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra
Nattergy og Tjome

Bane NOR arbeider med planlegging av oppgradering og omlegging av Vestfoldbanen gjennom
Tansberg som ledd i intercityutbyggingen. Bane NORs planarbeid med ny jernbane skal bidra til &
na malene om at veksten i persontransport skal tas med gaing, sykling og kollektivtransport.
Kommunedelplaner for jernbanestrekningene skal avklare plassering og trasevalg. Planprogram er
ikke fastsatt for strekningen Tgnsberg-Stokke. Dette innebaerer usikkerhet om stasjonsplassering i
Tensberg, og om hvor det blir grensesnitt med Fastlandsforbindelsens alternativer. Ved
planlegging av Fastlandsforbindelsen er aktuelle lokaliseringer av spor og jernbanestasjon vurdert
opp mot Fastlandsforbindelsens alternativer, og det utredes blant annet sumvirkning av tiltakene
for ikke-prissatte konsekvenser.

Planprogrammet for dobbeltspor Tgnsberg-Larvik omfattet ved hgringen Vearkorridoren og
Ngttergykorridoren. Bane NOR har oversendt planprogrammet til Samferdselsdepartementet med
anmodning om at det tas i bruk statlige virkemidler i videre planprosess. | den forbindelse har Bane
NOR anbefalt at det utredes tre korridorer pa strekningen Tansberg-Stokke, hvor
Jarlsbergkorridoren inkluderes i tillegg til korridorene som 13 p& hgring opprinnelig. Dersom
Jarlsbergkorridoren skal utredes videre har den ikke direkte krysningspunkter med
fastlandsforbindelsen, men vil berare eksisterende vegsystem pa Korten, langs Semslinna og ved
Travbanen. Hvis Jarlsbergkorridoren skal utredes er det gnskelig og ngdvendig med videre
samarbeid om planleggingen.

Fastlandsforbindelsen og stasjonsplasseringen pavirker sammen utviklingen av T@nsberg som by
og knutepunkt. Sentral stasjonsplassering er en forutsetning for Bane NORs planlegging, og
tilgjengeligheten vil pavirke trafikkgrunnlaget for jernbanen og samfunnsnytten. Bypakken og Bane
NOR har hatt god dialog og jevnlige koordineringsmgter for & samordne planleggingen av tiltakene
og avklare grensesnitt. Denne samordningen er viktig og ma viderefares.

Effektmalene for Fastlandsforbindelsen bygger opp under utviklingen av Tansberg som et
knutepunkt der andelen gaende, syklende og kollektivreisende skal gke. Bane NOR ser ikke
vesentlige forskjeller mellom alternativ 1 og 2 for lokale og regionale virkninger. Begge
alternativene bedrer bymiljget gjiennom & avlaste Kanalbrua og sentrum for trafikk. Avlastningen
kan bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikk og bidrar gjennom det til & gjere sykling og gaing
mer attraktivt. Alternativ 2 kan bedre forholdene for kollektivtrafikk fra Feerder kommune til en
eventuell stasjon p& Korten, men samtidig ogsa legge til rette for gkt bilbruk. Det vil kunne gke
presset pa& parkeringskapasitet rundt stasjonsomradet, som igjen gir behov for styring av



parkeringstilbudet og styrking av kollektivtransporten. Samtidig er det noe uklart hvordan
fremkommeligheten og funksjonaliteten for buss til et eventuelt nytt knutepunkt pa Korten vil bli.
Dette er en utfordring, og vil kreve samarbeid mellom fylkeskommune, SVV og Bane NOR. Bane
NOR er enig i at senketunell ikke er egnet som tilbud til giende og syklende, og mener det bar ses
pa & kompensere dette i andre tiltak som kan forbedre tilgjengeligheten til knutepunktet for gdende
og syklende i Bypakkens delprosjekter. Vi mener ogsa planen bar beskrive hvordan en brolgsning
fra Ngttergy til Korten kan gjgres attraktiv for fotgjengere og syklister.

Alternativ 1 kan gi press pa utvikling av arealer langs hovedveinettet utover mot E18. En slik
utvikling vil skje i konkurranse med utviklingen av et fremtidig knutepunkt, og vil ogsa kunne
redusere nytten av denne satsningen. Ansvaret for & styre og forebygge en slik utvikling ligger hos
kommunene som planmyndighet, og vi ber om at foreliggende plan vurderer hvordan denne
effekten kan unngds. Forbedringen av veinettet kan virke drivende for gkt bilbruk, seerlig pa det
tidspunkt bompenger som trafikkregulerende tiltak fiernes. Dette ma kompenseres gjennom tiltak
som bedrer attraktiviteten for andre transportformer. Vi mener planen bgr sikre at disse
gjennomfares, om ngdvendig med rekkefglgebestemmelser.

Bane NOR vil foretrekke en Igsning som i stagrst mulig grad underbygger Tansberg som
regionsenter, og som oppfattes som mest attraktiv for gaende, syklende og busspassasijerer.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Stig Hagelid Fjeldstad
Seksjonssjef Planlegger
Planavdelingen, Forvaltning og

samfunnskontakt
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Hgringsuttalelse - Interkommunal kommunedelplan med
konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme -
Vestfold fylke

Vi viser til brev av 1. desember 2017 vedrgrende hgring av interkommunal
kommunedelplan for ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme.

Kystverket

Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sjgsikkerhet og beredskap mot akutt
forurensning. Kystverket arbeider for en effektiv og sikker sjgtransport gjennom i ivareta
transportnaeringens behov for fremkommelighet og effektive havner.

Kystverket utaver myndighet etter havne- og farvannsloven. Havne- og farvannsloven har
som formal a legge til rette for god fremkommelighet, trygg ferdsel og forsvarlig bruk og
forvaltning av farvannet i samsvar med allmenne hensyn og hensynet til fiskeriene og
andre naeringer.

Planforslaget

Formalet med kommunedelplanen er & fastsette en korridor for ny fastlandsforbindelse fra
Ngttergy og Tjgme. Kommunedelplan skal falges opp med reguleringsplan for
fastlandsforbindelsen.

To alternative planforslag for ny fastlandsforbindelse fra Kolberg til Ngttergy foreligger.

| korridor 1 (alternativ 11 500) foreslas hengebro med seilingshgyde 40 m mellom Ramberg
0og Smarberg med tunnel pa Hogsnes, og tilknytning til krysset ved Jarlsberg travbane. |
korridor 2 (alternativ 16 730) foreslas undersjgisk tunnel mellom Kaldnes og Korten uten
gang- og sykkelvei, og tilknytning til Kjelle-krysset.

Innspill fra Kystverket Sgrgst

Alternativ 11 500

Etablering av en fast bro med seilingshayde pa ca. 40 m, alternativ 11 500, vil kunne fa
betydning for sikkerheten og fremkommeligheten i hovedleden til Tansberg, som igjen vil
kunne fare til konsekvenser for eksisterende industrivirksomhet pa Kaldnes. | tidligere
uttalelser har vi vist til at dagens bruk av farleden tilsier vertikal klaring / fri seilingshgyde pa

Region Kystverket Sgrgst

Sentral postadresse:  Kystverket Telefon:  +47 07847 Internett:  www.kystverket.no
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inntil 55 m, jf. Farledsnormalen, og bedt om at planarbeidet redegjgr for konsekvenser for
skipstrafikken.

Anbefalt brokryssing begrunnes med at de stedlige forholdene tilsier at en bro i denne
traseen vil fa en seilingshgyde pa ca. 40 m. Dersom seilingsh@yden skal gkes, ma broa
kunne apnes. En klaffebro er en betydelig dyrere konstruksjon med stgrre usikkerhet, bade
i byggefase og driftsfase. Gjennom konsekvensutredningen er fri seilingshgyde vurdert opp
mot kostnadene ved & etablere en bro som kan apnes, fremtidige behov for anlgp av
nyttefartay, samt dybdeforhold i Kanalen.

Det gar frem av plandokumentene at dagens industrivirksomhet pa Kaldnes (Agility Subsea
Fabrication) har bekreftet i mgte med prosjektet at 40 m seilingshgyde vil veere tilstrekkelig
for deres behov. Videre synes behovet for tilgjengelighet til Tansberg sentrum med starre
nyttefartgy i fremtiden a veere begrenset. Prosjektet har derfor vurdert at 40 m
seilingshgyde i Vestfjorden kombinert med fri seilingshgyde i Kanalen vil ivareta
skipstrafikken pa en god mate. Pa bakgrunn av dette har prosjektet kommet frem til at gkte
investerings- og driftskostnader knyttet til etablering av en klaffebro ikke kan forsvares, og
det anbefales en fast bro med seilingshgyde pa ca. 40 m.

Kystverket Sgrast legger vekt pa at dagens industrivirksomhet pa Kaldnes har bekreftet at
40 m seilingshgyde vil ivareta deres behov, og at det er usannsynlig med nyetablering av
industrivirksomhet som er avhengig av starre seilingshgyde. Videre vil en ny
fastlandsforbindelse vaere av stor samfunnsmessig betydning. Kystverket Sgrgst vil derfor
ikke kreve gkt seilingshgyde for en eventuell broforbindelse. Dersom dette alternativet
vedtas, forventer vi at pafglgende reguleringsplan ivaretar hensyn til skipstrafikken.

Alternativ 16 370

Etablering av en undersjgisk tunnel mellom Kaldnes og Korten, alternativ 16 370, vil i liten
grad pavirke sikkerheten og fremkommeligheten i hovedleden, og vi har av den grunn
ingen vesentlige merknader til dette alternativet.

Havne- og farvannsloven

Vi minner om at etablering av broer innenfor havne- og farvannslovens virkeomrade krever
tillatelse fra Kystverket, jf. Forskrift om tiltak som krever tillatelse fra Kystverket. Ved
behandling av en sgknad vil sikkerhet og fremkommelighet i leden bli vektlagt, og vi gjar
oppmerksom pa at eventuelle nye opplysninger vil kunne fa betydning for var vurdering av
saken.

Med hilsen
Geir Egil Solberg Tanya Boye Worsley
senioringenigr seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Eksterne kopimottakere:
Fylkesmannen i Vestfold  Postboks 2076 3103 TYNSBERG
Fiskeridirektoratet Postboks 185 Sentrum 5804 BERGEN

Side 2



Vestfold fylkeskommune
Sven Foyns gt. 9

3111 TONSBERG 29.01.2018
Seksjon/avd. Deres ref. Var ref. Saksbehandler

Seksjon klima, miljg og 17/93-9 Morten Lysheim

landbruk

morten.lysheim@sandefjord.kommune.no

Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme - Hgringsuttalelse

Formannskapet i Sandefjord kommune behandlet i mgte den 23.01.18 forslag til
interkommunal kommunedelplan for ny fastlandsforbindelse fra Ngattergy til Tensberg.

Det ble fattet slikt vedtak:

1. Sandefjord kommune er bekymret for trafikkgkningen pa FV 303 mot Stokke og
FV 560 gjennom Stokke sentrum som fglge av ny fastlandsforbindelse i
korridor 1.

2. Sandefjord kommune forutsetter at veieier utreder og bekoster ngdvendige
tiltak langs FV 303 og FV 560 slik at hensyn til trafikksikkerhet og
trafikkavvikling ivaretas som fglge av beregnet trafikkgkning. Dette arbeidet
forutsettes utfert i samarbeid med Sandefjord kommune.

3. Det bes om at ngdvendige tiltak finansieres som del av Bypakke
Tensbergregionen.

Vedlagt fglger kommunens saksfremstilling og vedtak.

Med hilsen

Morten Lysheim
Seksjonsleder klima, miljg og landbruk

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur
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Postboks 2025 Sandefjordsveien 3 3341 60 00 916882807 www.sandefjord.kommune.no
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Vestfold Saksbehandler:  Per Olav Pettersen

Diurekte tif: 98 26 30 05
Interkommunale \éaf ref.: f 1712979
eres rerf..
Brannvesen IKS
Var dato: 08.02.2018

Vestfold fylkeskommune
Svend Foyns gate 1
3126 TONSBERG

Haringsuttalelse om fastlandsforbindelsen

H_(aringsuttalelsen er behandlet av styret i Vestfold Interkommunale Brannvesen IKS (VIB) i
styremgte 02/2018, 5. februar 2018.

Valg av fastlandsforbindelse vil pavirke brannvesenets innsatstider’. VVar vurdering er gjort
med utgangspunkt i Norconsult sin risiko- og sarbarhetsanalyse? og vare faglige vurderinger
med fokus pa vart samfunnsoppdrag og vare innbyggere bade pa gyene og i de avrige
eierkommunene.

lvaretakelse av brannvesen i risiko- og sarbarhetsanalysen
Norconsults analyse viser til en rekke forhold som bergrer vart samfunnsoppdrag. VIB er enig i
de fleste av disse argumentene, men noen punkter kommenteres ytterligere:

e Tross store sesongvariasjoner i antallet personer med opphold i VIB sine
eierkommuner gjenspeiles det ikke signifikant i var hendelsesstatistikk, bortsett fra en
liten gkning av helseoppdrag i sommerhalvaret.

e Kanalbrua som eneste utrykningsvei for tunge utrykningskjeretayer er en sarbarhet.
VIB vurderer det derfor som viktig at ny vegforbindelse etableres uansett alternativ.

e VIB vurderer at firefelts vei er bedre for trafikkflyt og trafikksikkerhet under utrykning og
gir redusert kjgretid, spesielt giennom tunneler. | tillegg vil vegbredde ved fire-felts vei
veere en fordel sikkerhetsmessig ved innsats ved hendelser i tunnel og pa bro.

e Tolgpstunneler er sikrere enn ettlapstunneler, bade fordi reamning kan skje gjennom
tverrslag og at ventilasjon kan styre brannrgyk i kjgreretning ved hendelser. Med tolgps
tunell kan brannvesenet velge a gjare innsats fra sikkert sted i motsatt tunnellgp. Dette
gjelder uavhengig om det er en lengre fjelltunnel eller en kortere senketunnel.

! Innsatstid: Tid fra innsatsstyrken er alarmert til den er i arbeid pa skadestedet.

% Norconsult, ” Ny fastlandsforbindelse fra Nettergy og Tjgme Risiko- og sarbarhetsanalyse» dokumentnr.
5168217-ROS

https://bypakketonsbergregionen.no/media/2099/norconsult_ny fastlandsforbindelse notteroy ros 23okt2017.pd
f

Postadresse: Fakturaadresse:

Ollebukta 6, 3126 Tensberg c/o Fakturamottak Tensberg brannstasjon  Ollebukta 6, Tensberg

TIf 33 00 36 00 Postboks 4228 Ngttergy brannstasjon  Kirkeveien 222, Borgheim
E-post: post@vibr.no 8608 Mo i Rana Kopstad brannstasjon Nykirke

Org.nr.: 982 847 796 E-post: 4228@invoicecenter.net

Bankkonto: 2470.25.42215
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Vard 08.02.2018
Vestfold Interkommunale Brannvesen IKS Vz;r:}to 1710979
e Kollektivfelt over Kanalbrua og opp Bryggerijordet pa Ngttergysiden vil bedre
fremkommeligheten for utrykningskjeretayer og redusere kjgretiden begge veier over
Kanalbrua.

Brannstasjonen i Ollebukta

Tansberg kommune eier dagens brannstasjon i Ollebukta. Kommunedelplanen for Tensberg
sentrum® (byplanen) kan forstas slik at kommunen ser for seg annen bruk av arealet der
brannstasjonen ligger i dag. Blant annet er arealet et av de aktuelle alternativene for ny
svgmmehall i Tansberg.

| 2014 ble brannstasjonen pa Borgheim rehabilitert med den forutsetning at stasjonen skulle
ha en levetid pa 10 ar, frem til 2025. | avtalen mellom eierne om etableringen av VIB, ble det
tatt inn en klausul om at stasjonen pa Ngattergy skulle opprettholdes sa lenge Kanalbrua var

eneste fremkomstvei til Ngttergy og Tjgme. En ny fastlandsforbindelse vil derfor aktualisere

spegrsmalet om opprettholdelse av brannstasjonen pa Borgheim.

Ny fastlandsforbindelse med brannstasjonen lokalisert i Ollebukta

Med brannstasjonen lokalisert i Ollebukta vil Kanalbrua vaere den primaere utrykningsveien til
gyene enten man velger alternativet bru eller tunnel som ny fastlandsforbindelse. Med de
aktuelle Igsningene for ny fastlandsforbindelse vil fremkommeligheten for brannvesenets
kjgretgyer bedre seg betydelig, dels ved avlastning av trafikken over kanalbrua, dels ved
forbedret fremkommelighet og dels ved at det blir etablert en god alternativ Igsning i de fa
tilfeller der Kanalbrua skulle svikte.

Fastlandsforbindelse i tunell sammen med kollektivfelt over Kanalbrua og opp Bryggerijordet
pa Neattergysiden vil gi den beste fremkommeligheten for utrykningskjaretayer over kanalbrua.
Dette alternativet vil gi raskest kjgrevei og kortest innsatstid til gyene fra stasjonen i Ollebukta.

Med brannstasjonen fortsatt plassert i Ollebukta vil utforming og trafikkmanster i Nedre
Langgate ogsa veere et viktig tema. De fleste utrykninger til hendelser nord for T@nsberg gar
via denne gaten i dag, ofte flere ganger daglig. Det er derfor nadvendig at det tilrettelegges for
utrykning med tunge utrykningskjeretgyer gjennom hele Nedre Langgate i overskuelig fremtid
uavhengig av om man velger brulgsningen eller tunnellgsningen for en ny
fastlandsforbindelse.

Ny fastlandsforbindelse som primeer utrykningsvei til gyene.
Pa sikt bar den valgte fastlandsforbindelsen bli primaer utrykningsvei for brannvesenets tunge
utrykningskjeretayer til gyene. For a fa til dette bar det vurderes a flytte stasjonen.

To lokaliseringer av ny brannstasjon peker seg ut ved de to anbefalte fastlandslgsningene:
e Omradet Kjelle — Korten
e Omradet Jarlsberg travbane
Begge alternativene er akseptable uavhengig av valg av fastlandsforbindelse med bro eller
senketunell.

3 Se: https://www.tonsberg.kommune.no/politikk-og-demokrati’lkommuneplan-planer-og-
styringsdokumenter/byplan/
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Vestfold Interkommunale Brannvesen IKS Vérdato  08.02.2018
Var ref.: 17/2979

Hgringsuttalelsen oppsummert i seks punkter:

1. Fire-felts vei er bedre for trafikkflyt og trafikksikkerhet under utrykning enn to felts vei.
Det gir redusert kjoretid, spesielt giennom tunnelene. | tillegg vil vegbredde ved fire-
felts vei vaere en fordel sikkerhetsmessig ved innsats ved hendelser i tunnel og pa bro.

2. Tolaps tunneler er sikrere enn ettlgpstunneler fordi remning kan skje gjennom tverrslag
og ventilasjon kan styre brannrgyk i kjgreretning ved hendelser.

3. Med brannstasjonen lokalisert i Ollebukta vil primaer utrykningsvei til gyene fortsatt
veaere over Kanalbrua. Ny fastlandsforbindelse og etablering av kollektivfelt over
Kanalbrua og Nattergyveien vil bedre sikkerheten for innbyggerne pa gyene. Det bar
legges til rette for at utrykningskjeretgyer fortsatt kan bruke hele Nedre Langgate. En
stengning av Nedre Langgate vil medfgre gkt kjaretid til omrader nord og vest for
Tansberg.

4. Dersom eierne av VIB i fremtiden gnsker a flytte brannstasjonen bort fra Ollebukta til
Korten/Kjelle omradet, vil ny fastlandsforbindelse i tunnel vaere den beste lgsning for
brannvesenet. Tunellen vil gi en rask og sikker primaerutrykningsvei til gyene for
brannvesenets biler. Kanalbrua med eget kollektivfelt vil veere alternativ utrykningsvei
dersom tunnelen av en eller annen arsak skulle veere ufremkommelig. Utrykningstidene
til omradene gst for Tensberg kan bedres. For sentrumsomradet i Tgnsberg vil en
flytting til Korten/Kjelle ha en marginal effekt.

5. Dersom eierne av VIB gnsker a flytte brannstasjonen til Jarlsbergomradet, vil en
brulgsning gi en rask og sikker primaerutrykningsvei til ayene. For gyene vil en slik
lasning ogsa bli bedre enn i dag. Det vil gi noe lengre kjaretider til sentrale omrader i
Tansberg og til omradene gst for Tansberg. Forskjellene i forhold til en plassering pa
Kjelle er imidlertid marginal og vurderes ikke som kritisk for beredskapen.

6. Ut fra brannvesenets behov vil bade en brulgsning og en tunnellgsning gi bedre
sikkerhet og fremkommelighet enn i dag. Begge Igsninger vil veere akseptable uansett
plassering av brannstasjonen i Tgnsberg eller i umiddelbar naerhet av Tagnsberg.

Med vennlig hilsen

Per Olav Pettersen
Brannsjef

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur
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Fra: Tanja Breyholtz <tb@vestfoldvann.no>

Sendt: 14. desember 2017 10:27
Til: Niklas Cederby
Emne: 15/00164-6 - Hgring/offentlig ettersyn av planforslag: Interkommunal

kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse
fra Ngttergy og Tjgme

Hei,

Vestfold Vann har i utgangspunktet ingen kommentarer til denne hgringen, men gjgr oppmerksom
pa at traseen over Jarlsberg vil krysse var hovedvannledning. Dersom denne traseen velges ma
hovedvannledningen hensyntas i arbeidet. Dersom dette blir aktuelt ma vi varsles og tiltak for a
ivareta ledningen og vannforsyningen i omradet ma innarbeides pa et tidlig stadium i planarbeidet.

Med vennlig hilsen
Tanja Breyholtz
Daglig leder

TIf. 91102711

v
VESTFOLD VANN IKS

Fra: Niklas Cederby [mailto:niklasc@vfk.no]

Sendt: 1. desember 2017 11:15

Til: 'postmottak@dsb.no’; 'thormod.hansen@eba-tvb.no'; 'Fylkesmannen i Vestfold';
'postmottak@banenor.no’; Sandefjord kommune; Horten kommune; Re kommune; KS VESTFOLD;
'post@kystverket.no'; 'vestfold@lo.no'; '‘postmottak@mattilsynet.no’; 'vestfold@nu.no’;
'oyvindjohnsen12 @gmail.com’; Egil Aadne; Kristin Saga; 'rs@nve.no'; 'post@tonsberg-
naringsforening.no'; 'stine@tbgsentrum.no’; 'post@torp.no'; '‘post@vesar.no’;
'mathias.schulze@keo-as.no'; 'post@smabrukarlaget.no’; 'vestfold@bondelaget.no’;
'fmvejos@fylkesmannen.no'; 'firmapost@vkt.no'; 'post@vestfoldtaxi.no’; 'post@vikentaxi.no’;
'firmapost@skagerakenergi.no'; '‘postmottak@fiskeridir.no'; 'postmottak@ra.no’;
'jens.rytter@ra.no'; 'post@sjofartsdir.no’; 'postmottak@landbruksdirektoratet.no’; 'post@vibr.no’;
VIV-Post; 'post.vestfold@politiet.no'; 'nof@birdlife.no’; 'styret@fmfvestfold.net’;
'nhf.oslofjordvest@nhf.no'; '‘bhuvestad@online.no'; 'vestfold@jordvern.no'; 'e-post@viken.skog.no';
'liaperolaf4d8@gmail.com'; 'tor@vibryross.no'; ‘pofarnes@online.no’; 'larsrom66@gmail.com’;
'post@slf.no’; 'trond@syklistene.no'; 'gautamu@online.no’; 'post@lastebil.no’;
'mhv@re.kommune.no'; 'Halvor.lindgvist@notteroy.kommune.no'; 'Vestfold.sfd@dsb.no';
'oslofif@online.no’; 'tnl@agilitysubsea.no'; 'tna@agilitysubsea.no'; 'eirik@kaldnes.as'; 'Kay-
myhr@online.no'; 'charlotte.svensen@pulserendekystperle.no'; '‘post@romeiendom.no’;
'Christian@rose-eiendom.no'; 'wedel@jarlsberghovedgard.no'; 'post@adego.no'; 'kape@adego.no’;
'l-kaurin@online.no'; 'trond.bakke@sf-nett.no'; 'birgitsogard@hotmail.com’; Jill Eirin Undem;
'hbvelforening@gmail.com'; 'filip-lindgren@hotmail.com'; 'post@teglhagenvel.no'; 'post@teie-
vel.no'; 'al-jo@online.no'; 'Richard Fossum'; 'sorbyenvelforening@gmail.com'; 'arne.thorvik@siv.no’;
'sunmat@outlook.com’; 'sestener@online.no’; 'tyttebarlokkavel@gmail.com'; 'ks@advfaerder.no';
'lano-ne@online.no'; Jgrgen Solstad; 'pbe@hesnes.no’; 'tobili@online.no'; 'unni349@gmail.com’



Dato: 09.02.2018

Var ref: 2018\5
Saksbeh.: Monika B. Kullander
Telefonnr. 33061000

Vestfold Fylkeskommune
Postboks 2163
3103 Tansberg

Epost: firmapost@vfk.no

UTTALELSE TIL HORING: INTERKOMMUNAL KOMMUNEDELPLAN MED
KONSEKVENSUTREDNING FOR NY FASTLANDSFORBINDELSE FRA NGTTERGY OG TIGME

Kommuneoverlegene og miljgrettet helsevern viser til e-post datert 01.12.17 med hgring av
interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Notteray
og Tjgme. Vi viser ogsa til var uttalelse til planprogrammet, datert 06.01.16.

Formalet med kommunedelplanen er a fastsette korridor for ny fastlandsforbindelse fra Notteray og
Tjeme med tilhgrende anlegg og tiltak.

Vi har fglgende merknader til planen:

Samordning med andre planer

Planarbeidene i forbindelse med Intercityutbyggingen bear i sa stor grad som mulig samordnes med
planene for ny fastlandsforbindelse, og det er viktig at det sees pa sumbelastningen/sumvirkninger av
a bygge begge tiltakene. Dette er arbeider som kan strekke seg over mange ar, og trolig kan noen av
de samme boligomradene bli pavirket av bade arbeidet med veg og jernbane.

Generelt om hvordan de to alternativene svarer pa malene;

Begge de utredede forslagene har ulike styrker med hensyn til folkehelseperspektivet. Begge
alternativene avlaster Tansberg sentrum og Kanalbrua og gjar det mulig a prioritere buss, sykkel og
gaende gjennom nedre bydel, ved at Nedre Langgate stenges for gjennomkjgring for biltrafikk for &
prioritere kollektivtrafikk.

Korridor 1 alternativ 11 500: Hgy bro (ca 40 m) Ramberg — Smarberg med tunnel gjennom
Hogsnesasen

e Gir ny gang/sykkelforbindelse til Vear omradet, som er gunstig i et

folkehelseperspektiv.

e Lgser utfordringene mht trafikksikkerhet og steybelastning i Hogsnesbakken

e Gir redusert risiko for stenging av forbindelsen mellom Negttergy og fastland.

e Avlaster sentrum, men ikke like mye som 16730

¢ Negative konsekvenser for boligomrader pa vestsiden av Ngttergy og pa Vear.

Korridor 2 alternativ 16 730: Undersjgisk tunnel Kaldnes — Korten
e Gir stgrst avlastning av Tensberg sentrum, Teie sentrum, Nottergyveien, Banebakken
og Kanalbrua, slik at bussen og myke trafikanter far bedre vilkar.
e Kommer best ut i forhold til neermilja og friluftsliv.
o Gir stgrst reduksjon i staybelastning for beboere.
e har best maloppnaelse mht redusert risiko for trafikkulykker.

Miljgrettet helsevern Besoks —og postadresse: Telefon Org.nr: 00983885497
Interkommunalt samarbeid Andebu, Hof, Regata 2 33061000 Bankgiro: 1638 02 43508
Holmestrand, Horten, Lardal, Netteroy, Re, Postboks 123, 3164 REVETAL Telefax:

Sande, Stokke, Svelvik, Tjeme, Tonsberg Epost: mhv@re.kommune.no 33061001 Side 2 av 1



e Bergrer ikke boligomrader direkte pa vestsiden av Nottergy og pa Vear, samt gir god
trafikkavlastning for viktige delomrader.

e Gir god fremkommelighet for sentrumsrettet kollektivtrafikk.

e Gir ikke den samme tilleggs gevinsten for gaende og syklende.

Neermiljg oqg friluftsliv

Pavirkning pa boligomrader og naermiljg

Som en del av etablering av ny veiforbindelse vil store boligomrader og naermiljget pavirkes i til dels
stor grad. Boliger vil matte rives, stay- og luftforurensning vil bedres i enkelte omrade med
trafikkavlastning, mens andre omrader vil bli negativt pavirket av nye lgsninger. Forbindelsene til
rekreasjonsarealer vil kunne bli darligere og bruk av omradene vil kunne bli mindre attraktivt.

Alternativet 16730 er rangert som det beste, der bo- og naermiljgene pa Vear og pa vestre del av
Nottergy ikke blir bergrt av tiltaket. Boligomradene pa Ngttergy og Vear vil bli sterkt berart av
alternativ 11 500. Det gar ikke fram av utredningen hvorvidt badeplass og friluftsomrade pa
Smarberg blir bergrt mer enn i anleggsfasen. Dette ber det redegjeres naermere for.

Tilrettelegging for gadende og syklende

Hvordan man legger opp traseene for gadende og syklende har betydning for folkehelsa, siden gode
lasninger vil kunne fremme gkt fysisk aktivitet. Alternativ 11500 vurderes som det beste alternativet
med hensyn til gang- og sykkeltrafikken. Alternativet knytter sammen nye omrader.

Alternativ 16730 vurderes ogsa a utgjare en forbedring for gang- og sykkeltrafikken, selv om det ikke
planlegges med g/s-vei i tunell. Arsaken til dette er trafikkavlastningen som oppnéas pa de nordre
delene av Ngttergy, Kanalbrua og sgndre del av Tgnsberg, som vil gi bedre forhold for myke
trafikanter.

Pavirkning pa friluftsarealer - sentrumsneert

Det vurderes at alternativ 16 730 i liten grad vil pavirke sentrale friluftsomrader omkring T@nsberg,
samt battrafikken pa Byfjorden ved at alternativet gar i tunell. 11500 har mindre negativ konsekvens
for bat- og friluftslivet pa og langs Byfjorden enn senketunell.

Stey
Ut i fra totalt antall stoyutsatte boenheter er ikke forskjellen mellom utredningsalternativene sa store.

Alternativene viser reduksjon i antall boenheter som utsettes for staynivaer over nedre grenseverdi
for ra@d staysone, dvs Lqen >65 dB. Samtidig gker antall boenheter i gul staysone. Av de to
alternativene er det 16730 som er det mest stgygunstige alternativet i driftsfasen.

Begge utredningsalternativene medferer en betydelig nedgang i trafikk i Tensberg sentrum og
dermed ogsa redusert veitrafikkstgy langs Nedre Langgate og Kjelleveien. Alternativ 16730 forventes
a medfgre noe reduksjon i trafikken pa Stoltenbergs gate og Grev Wedels gate. Dette gjor at enkelte
boliger som vil ligge i red staysone ved 0-alternativet, vil bli liggende i gul stgysone ved dersom
16730 velges. For alternativ 11500 forventes det ikke store endringer i stgybildet i dette omradet,
sammenlignet med 0O-alternativet.

16730 er beregnet med 140 faerre boenheter i rad staysone enn alternativ 11500. | henhold til SSB
statistikk om familier og husholdninger (2017) bestar en privathusholdning i gjennomsnitt av 2,2
personer. Dersom vi legger til grunn gjennomsnittstallene fra SSB vil dette kunne medfgre 308 feerre
sterkt stoyutsatte personer dersom alternativ 16730 velges. Vi vil minne om at rgd staysone angir et
omrade som ikke er egnet for stayfalsomme formal.

Det er et uttalt mal at det skal fortettes i Tensberg sentrum og med kvalitet. Det vil derfor veere viktig
at en ny fastlandsforbindelse bidrar til trafikkavlastning i st@rst mulig grad, for a sikre gode
stgyforhold og tilfredsstillende luftkvalitet. Alternativ 16730 synes a avlaste sgndre del av Tgnsberg
sentrum, Kanalbrua, Nattergyveien og Teie i starre grad enn 11500.
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Det fremgar ikke hvor mange av boenhetene og eventuelt bergrte barnehager, skoler og institusjoner
som med tiltak vil oppna akseptable staynivaer innendars og pa uteoppholdsarealer. Dette ma
utredes naermere i detaljreguleringen. Vi ber om at det tydeliggjeres stgykonsekvenser for
barnehager, skoler, sykehjem eller andre institusjoner med stgyfalsom bruk og for
friarealer/rekreasjonsomrader.

Luftforurensning

Forskjellen mellom de to alternativene mht luftforurensning vurderes som relativt sma, med unntak av
utstrekning av gul sone for NO,, der alternativ 16730 har klart mindre omfang. Antall boliger i red
sone for NO, gker for begge alternativene sammenlignet med O-alternativet, det samme gjelder
antall boliger i rad sone for PM10. Arsaken til gkningen i antall boliger i rad sone er farst og fremst
etablering av tuneller og at tuneller oppkonsentrerer luftforurensning fra kjeretay. Antall boenheter
som vil veere i gul sone for PM10 og NO; reduseres for begge alternativer.

Begge alternativene bergrer barnehage og skole. For NO. vil alternativ 11500 gi 1 barnehage og 1
skole i rgd sone, mens 16730 vil gi 1 skole i rad sone. Det er ogsa flere barnehager og skoler som vil
ligge i gul sone for NO2, og PM10, samt ett sykehjem.

Kgdannelse/trafikkavvikling

Begge alternativene avlaster Kanalbrua, Ngttergyveien, Teie og T@nsberg sentrum, men i noe ulik
grad. Alternativ 16730 er vurdert a i sterst grad avlaste Kanalbrua, Ngttergyveien og Teie, med bedre
fremkommelighet for sentrumsrettet kollektivtrafikk enn 11500. 11500 vurderes a medfgre noe mer
kg over Kanalbrua, Nattergyveien og Teie, fortrinnsvis i morgenrushet. Dersom det velges
senketunnel er det viktig at det gjennomfares nadvendige tiltak for a Iase de trafikale problemene i
Hogsnesbakken.

Anleggsfase

Uansett hvilket alternativ som velges, vil arbeidet med den nye fastlandsforbindelsen medfgre store
konsekvenser for befolkningen og brukere av omradet, kanskje spesielt pa Ngtteray, hvor begge
traseene er planlagt under tett befolkede omrader. Anleggsperioden er beregnet & vare 3-4 ar, og vil
stille store krav med hensyn til forebyggende tiltak for & redusere helsekonsekvensene for
befolkningen under anleggsfasen.

Begge alternativene medfarer store anleggsomrader pa Kolberg, samt en lang periode med
massetransport i tettbygde strgk. Alternativ 11500 vil medfgre stay, stev og rystelser, samt store
anleggsomrader pa vestsiden av Ngttergy og pa Vear. Alternativ 16730 vurderes a medfere ekstra
stort behov for massetransport. Det vil ogsa medfare mye stay som falge av drift av spunt og
elementer som skal slas sammen, samt anleggsomrade bade pa Kaldnes og ved Fjordgaten med
felgende belastning med stgy og stev i anleggsperioden.

Med utgangspunkt i dette ser vi behov for at fglgende utredes naermere i detaljreguleringsfasen:
Massetransport, anleggstrafikk og trafikksikkerhet:

e Det eri utgangspunktet positivt at man tenker seg lokal massetransport pa Ngttergy og ikke
transport via kanalbrua. Konsekvensene ma imidlertid utredes og avbgtende tiltak
gjennomfgres.

¢ Anleggstrafikken og massetransport vil i stor grad ga gjennom omrader med mange beboere
pa veger som ikke er beregnet for dette. Type transport og omfang ma beskrives naermere.

o Det bar illustreres hvor anleggsveiene, anleggstrafikk og massetransport vil foregd, slik at det
blir lett & se hvilke omrader som belastes og hvordan denne trafikken avvikles. Det ma
utredes hvor mange lastebillass den aktuelle massen er beregnet til & utgjere og nar
massetransport vil vaere aktuell. | hvor lange perioder og til hvilke tidspunkt vil transporten

forega?
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Det er pekt pa at massetransport i stor grad vil skje gjennom omrader som ikke er egnet for
dette. To av de aktuelle omradene pa Nottergy er naer Brattas skole og Brattas barnehage.
Myke trafikanters sikkerhet, deriblant barns sikkerhet pa skoleveier mé ivaretas.

Det er relativt langt fra tunnellomradene til de foreslatte deponiomradene, noe som kan
medfare stoy, stav og ulykkesrisiko. Dette ma utredes.

Det ma vurderes hvordan boliger, skoler og barnehager blir bergrt ved massetransport ogsa
pa fastlandssiden.

Stay, stgv og rystelser:

Stay, stav og rystelser fra sprengning, tunelldriving, massetransport, anleggsmaskiner og tunellvifter
ma utredes og det ma stilles krav til gjennomfgring av ngdvendige avbgtende tiltak. Rigg- og
anleggsomrader, samt anleggsveier ma veere inkludert i dette.

Forslaget til bestemmelser og retningslinjer:
Forslaget til bestemmelser og retningslinjer kan med fordel vaere mer presise og entydige:

2. Plan for Ytre milj@

Det bar presiseres naermere hva denne planen skal inneholde. Vi forstar det slik at ogsa
forhold som har betydning for befolkningens helse, som stay, stav, trafikksikkerhet og
massetransport vil innga her. Dersom det er tilfelle bgr ogsa helsemyndighetene vaere med
pa utarbeidelse av planen, samt oppfelging nar arbeidene igangsettes. Forhold som pavirker
folks helse, ma ivaretas pa en tydelig mate i bestemmelsene og retningslinjene.

5. Naturmiljg
Det star i retningslinjen at rigg- og anleggsomrader skal avklares i den videre

detaljreguleringen. | den forbindelser er det viktig at helsehensyn ogsa ivaretas, ikke kun
miljghensyn.

6. Naturressurser, grunnvann, vassdrag og geologi

Det papekes at lokalisering og lokalisering av deponiomrader vurderes i
reguleringsplanprosessen. Transport til og fra deponiomradene kan komme i konflikt med
skoleveier/gang- og sykkelvei, og innebaere risiko for ulykker. Det bar settes krav til at
problematikken rundt massetransporten utredes tilstrekkelig. Det ma fremgéa hvor mange
lastebillass som er aktuelt, hvor lang periode transporten skal forega, hvordan myke
trafikanter skal ivaretas, samt andre forebyggende tiltak.

7. Stay
Det er ma settes konkrete staygrenser i reguleringsplanens bestemmelser, ikke kun i

retningslinjene slik det er foreslatt na. Det ma beskrives naermere hva som skal utredes, samt
legges faringer pa hvilke kompenserende tiltak som bgr gjgres/tilbys. Utredning i
detaljregulering ma tydeliggjare antall hus/boenheter, barnehager, skoler og eventuelt andre
stoyfalsomme bruksformal i omradet som er bergrt.

Det ma presiseres at strukturlyd og vibrasjoner ma vurderes/utredes.

Etter vart syn bar stayutredningen omfatte falgende:

e Stoy i driftsfasen og i anleggsfasen i hht. Retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging (T-1442/2016) bade for boliger og andre bygg med stgyfalsom
bruksformal, samt for friluftsomrader.

e Steybelastning som falge av etablering av riggomrader og deponier (mobilt knuseverk
og andre stgyende innretning og aktiviteter, som for eksempel lastestasjoner,
sorteringsanlegg og lignende). Det skal angis hvor det er planlagt & etablere mobilt
knuseverk.

e Beregninger for strukturlyd og vibrasjoner, bl.a der boliger ligger over tunneler.
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e Stgy som genereres pa anleggsveier neer boliger, men ogsa andre lokale veier hvor
anleggstrafikk og massetransport foregar.

e Stey ved tunnelmunninger ma utredes spesielt.

e Sty pa nattestid (omfang og steyniva).

e Avbgtende tiltak, bade i driftsfasen og anleggsfasen.

Ut fra et helsehensyn blir det ogsa viktig a fastsette arbeidstidsbestemmelser for
anleggsarbeidene med tanke pa nar man kan tillate sterkt stgyende arbeid (sprenging og
lignende), transport ut og inn av tunellene og arbeider i dagsonen. Det bar legges vekt pa
mest mulig innbygging av stegyende aktivitet (tunnelvifte, sorteringsanlegg, lastestasjon).

Luftforurensning

Det er ikke satt krav mht luftforurensning i forslaget til reguleringsbestemmelser. Vi ber om at
dette tas inn. Nar alternativet for fastlandsforbindelse er valgt, ber det vurderes & hensynta
luftforurensningssonene i fremtidig arealbruk, f. eks anbefaler T-1520 at det ikke etableres
luftfalsom arealbruk i red sone.

Radon
Dersom overskuddsmassene skal benyttes til boligbygging eller lignende ma de undersgkes
for radoninnhold.

Drikkevann

| nasjonal grunnvannsdatabase er det registrert en del brenner i de aktuelle omradene. Vi ser
at det er en stor grad av energibrenner, men det ma avklares om det er drikkevannsbrgnner i
bruk innenfor planomradet.

Vi ber om at ovennevnte forhold tas hensyn til i den videre planlegging av ny
fastlandsforbindelse.

Med hilsen
Mona Bondevik Monika B. Kullander
avdelingsleder miljgrettet helsevernkonsulent

Kopi: kommuneoverlege Tore Arne Martinsen
kommuneoverlege Sgren Nissen
kommuneoverlege Sigmund Skei
Feerder kommune v/Monica Erlandsen
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Fra: NLF Buskerud Vestfold Telemark regionssjef <vestfold@lastebil.no>

Sendt: 15. januar 2018 11:52

Til: VFK-FADM-FIRMAPOST

Kopi: Fylkesleder Vestfold; Henning Hansen; John Erik Kjettorp
Emne: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) Vestfold har fatt til vurdering planforslag med konsekvensutredning for ny
fastlandsforbindelse fra Notteray og Tjome.

Styret i NLF Vestfold dreftet forslaget pé sitt mate 12.12.2017 og konkluderte med at tidsperspektivet for
ferdigstillelse av de to alternativene klart er i faver av et broprosjekt, altsd den sdkalte korridor I, alternativ 11
500. Denne lesningen vil ogsa spre trafikken mer enn en tunnellgsning.

Videre mener NLF Vestfold at tunnel under sundet med ilandfering av trafikken gjennom Kjelle-krysset vil veere
lite onskelig; Kjelle-krysset er allerede i dag sprengt rent kapasitetsmessig.

For tungtransport er undersjotunneler lite gnskelig bade av ekonomiske og sikkerhetsmessige arsaker. Ogsa
miljebelastningen ved tunneler med slik stor stigningsprosent er betydelig.

Styret vil ut fra ovenstdende synspunkter allerede né anbefale Vestfold fylkeskommune & velge «korridor I,
alternativ 11 500» som fremtidig fastlandsforbindelse fra Notteroy og Tjeme.

Etter oppdrag for
NLF Vestfold

Olav Klasson Vefald
Regionsjef NLF












Norsk Ornitologisk Forening (NOF)

Sandgata 30 B
N-7012 Trondheim

Telefon: (+ 47) 73 84 16 40
Bankgiro: 4358.50.12840
Org. nr.: 970 089 748 NVA

e-post: nof@birdlife.no internett: www.birdlife.no

Vestfold fylkeskommune
firmapost@vfk.no

Deres ref. Deres kontaktperson Var ref. Var kontaktperson Dato
2018/78-420.1 Martin Eggen 02.02.2018

Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

Vi takker for muligheten til 8 komme med en uttalelse i forbindelse med ny
fastlandsforbindelse fra Ngtteray og Tjeme til Tensberg.

Oppsummering:
Norsk Ornitologisk Forening anbefaler at alternativ 11 500 Kolberg — Ramberg — Smarberg —
Jarlsberg travbane, med hengebro, velges som ny fastlandsforbindelse.

Fglgende taler for alternativ 11 500:

Alternativ 11 500 skaner Ilene naturreservat og Ramsaromradet, samt sjgbunnen utenfor
reservatet, for inngrep. Alternativ 16 730 Kaldnes - Korten vil kunne ha negative effekter for
de internasjonale naturverdiene i naturreservatet. VVare observasjoner viser ogsa at omradet
der senketunnelen er planlagt er et viktig beiteomrade for dykkende fuglearter, noe som ma
settes i sammenheng med de viktige marine naturverdiene her, og som vi finner bade i
reservatet og i randsonen utenfor reservatet. Alternativ 16 730 innebarer saledes et permanent
arealbeslag i et viktig beite- og oppholdsomrade for fugl nord for Kaldnes.

Senketunnelen vil bergre inntil 15 — 20 dekar av sjgbunnen i llene naturreservat, og vil
saledes kreve en dispensasjon fra verneforskriftene. NOF stiller seg sveert kritisk til en videre
prosess der man utfordrer verneverdiene i et reservat som var ment a gi permanent
beskyttelse. Dette vil veere meget beklagelig, ikke minst foreligger et godt alternativ med
akseptable virkninger.

Om Ramsar-omradet llene, og effekten av en evt. utbygging pa naturreservatet med
tilhgrende omrader

Ilene naturreservat inngar i et internasjonalt nettverk av rasteomrader for vatmarksfugl.
Reservatet har status som Ramsar-omrade, og er underlagt en internasjonal konvensjon om
vern av viktige vatmarker. Det er strenge krav til hvordan medlemslandene skal forvalte
Ramsaromradene. llene er ogsa utpekt som et Important Bird and Biodiversity Area (IBA).
Verdens IBAer utgjer et nettverk av globalt viktige fugleomrader og omrader for
naturmangfold som er identifisert pa bakgrunn av internasjonalt anerkjente kriterier.
Omradene i Norge er identifisert av NOF i samarbeid med BirdLife International. Malet med
opprettelsen av IBAer er a identifisere, beskytte og forvalte et nettverk av omrader som er av
betydning for den langsiktige overlevelsen av naturlig forekommende fuglebestander.

Utvalget av vatmarksfugler er stort, og inkluderer tidvis store mengder vadere, gressender,
dykkender og dykkere. Der ferskvann fra Aulielva mgter saltvann over vide, langgrunne
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flater, er det stor produksjon av planter, fisk og sma dyr tilknyttet et akvatisk miljg. Ved fjaere
sj@ apnes dette naringsrike beiteomradet for vadefugler og ender.

Konkret om omradet der senketunellen er planlagt

Betydelige antall dykkender og svaner driver aktivt naringssgk i omradet der tunellen er
foreslatt lagt. De artene som er vanligst i dette omradet er &rfugl (neer truet, NT), toppand,
knoppsvane og kvinand. Zrfugl er ogsa inkludert pa den globale rgdlisten som nar truet
(NT). Andre radlistede ender inkluderer flokker med svartand (naer truet, NT) og sj@orre
(sarbar, VU pa nasjonal og global radliste). Zrfugl er talt i flokker pa flere hundre individer.

Det er ogsa mye siland i dette omradet. Siland er en norsk ansvarsart. Dykkere som
horndykker (sarbar, VU), dvergdykker (nar truet, NT) og toppdykker (ner truet, NT) sees
jevnlig.

Fuglenes tilstedevaerelse ma sees i sammenheng med de rike marine naturverdiene. Den
sgrgstre delen av llene naturreservat samt omrader langt utenfor reservatgrensen inngar i et
sammenhengende alegrassamfunn med sveert hgy verdi (jf. Naturbase). Starre forekomster av
alegrasenger er uvanlige og til dels sjeldne. Alegrasenger er svaert produktive og regnes som
viktige marine gkosystemer. Undervannsenger er ofte viktige neeringssgksomrader for
radlistede arter slik tilfellet ogsa er her. Naturtypen inneholder flere spesialiserte arter og
samfunn, herunder rgdlistearter.

Beregninger gjort av Fylkesmannen viser at 40-50 dekar av alegras-forekomsten i og utenfor
reservatet blir bergrt i anleggsfasen. Et omrade pa 15 til 20 dekar av alegrasforekomsten vil
bli beslaglagt permanent gjennom byggingen av en senketunnel.

Reservatet vil bli forringet med fjerning av bunnsedimenter i en bredde pa 180 m i
anleggsfasen og det vil ta mange ar far omradet gror til igjen. Det er ogsa fare for at gravingen
i bunnsedimentene vil gjare at sikten i vannet blir forringet i store omrader utenfor
anleggsomradet og forringer fadetilgangen for dykkende ender i hele omradet. Tungmetaller
og kjemikalier fra mer enn 70 ars verftsindustri pa Kaldnes medfarer en risiko for
miljgforringelse og forurensing gjennom a forskyve og/eller fjerne bunnsedimenter.

Endrede stremforhold

De undersgkelsene som er gjort gjennom modellsimulering viser at en senketunnel vil
medfaere endringer i stramforholdene ved selve tunnelen, utfyllingen og ved Kaldnes. Det
skrives ogsa at det i noen tilfeller fare til erosjon ved enden av utfyllingene og oppbygning
langs sidene. Omfanget av dette synes uklart, det samme er virkningene for naturmiljget.

Virkningene for vannstrgmmene ellers i Byfjorden og Kanalen bagatelliseres. Men alternativ
16 730 med senketunnel og utfyllinger vil kunne fgre til en innskrenkning av vannmassenes
"frie" bevegelser i Byfjorden og serlig inn mot Kanalen. Pa sikt vil konsekvensen av dette
veere stgrre grad av stillestéende vannmasser. Hvis man ikke kan opprettholde utskiftningen
av vannmassene pa dagens niva, vil dette trolig fa konsekvenser for hele gkosystemet,
inkludert Ilene naturreservat. Vannmassenes bevegelser i dette omradet viser seg a vere
meget komplekse og kan lett pavirkes negativt. Utskiftningen av vannmassene er sterk grad
pavirket og "styres" ofte av Aulielva som tilfarer Byfjorden store mengder vann og
sedimenter. Observasjoner gjort gjennom mange tiar viser at stremmen av vannmassene
gstover og inn mot Kanalen for det meste gar langs Ngttergysiden av Byfjorden. Denne
strgmmen av vannmasser mot Kanalen er stgrst nar vannmassene fra Aulielva mgter
tidevannet i Vestfjorden/Byfjorden. Store utfyllinger pa Ngttergysiden som alternativ 16 730
legger opp til vil saledes kan fa konsekvenser for vannmassenes bevegelser i dette omradet
med negative konsekvenser for hele gkosystemet i Byfjorden.
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Overordnet arealpolitikk

Et hovedprinsipp i regjeringens politikk (jfr. Meld. St. 14, Natur for livet) og
Miljadirektoratets egne veileder i utbygningsaker der Ramsar-omrader og verneomrader er
berart (M47-2013) er at den mest verdifulle naturen sa langt som mulig skal skanes for
utbygging. Det er et sentralt og viktig prinsipp at man alltid skal unnga inngrep og
pavirkninger av verneomrader. Vi kan ikke godta den sviktende respekt vi tidligere har sett
for vernevedtak, for eksempel i forbindelse med vegutbyggingsprosjektene ved Akersvika
naturreservat og utvidelse av RVV22 gjennom Nordre @yeren naturreservat. Vernevedtak som
er ment a gi permanent beskyttelse til nasjonalt og internasjonalt viktige naturverdier, ma
respekteres i forbindelse med utbyggingsprosjekter.

| Miljedirektoratets veileder M47-2013 skrives det at tiltak som kan bergre Ramsaromrader
skal unngas. Andre trinn er & minimalisere effekten av tiltaket, og tredje trinn er 8 kompensere
tap av vatmark med nye vatmarksomrader. Videre skrives det at dersom tiltaket kan stride mot
verneformalet og/eller innebaere en endring av omradets gkologiske karakter, bgr det gis en
anbefaling om helt & unnga tiltak i Ramsaromradet, samt en tydeliggjgring av hvilken prosess
som ma falges dersom inngrep ikke kan unngas.

Inngrep med pavirkning pa llene naturreservat vil kreve dispensasjon fra Fylkesmannen etter
naturmangfoldloven § 48. Naturmangfoldloven (NML) § 48 inneholder tre alternativer for
dispensasjon fra vernevedtak, bestemmelsen apner for at det kan gis dispensasjon dersom:

« det ikke strider mot vernevedtakets formal og ikke kan pavirke verneverdiene nevneverdig
* dersom sikkerhetshensyn gjar det ngdvendig

« dersom hensynet til vesentlige samfunnsinteresser gjar det ngdvendig

@kologisk kompensasjon ved arealbeslag eller tiltak med virkning pa vatmarksomradet
Et viktig mal ma veere & unnga ethvert fysisk inngrep og pavirkningsfaktorer pa lokaliteter som
er vernet via kongelig resolusjon (naturreservater, biotopvernomrader). Verneomrader er
opprettet for & bevare unike naturkvaliteter for ettertiden.

Naturmangfoldloven 8§ 11 og 12 om at kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av
tiltakshaver, og om miljgforsvarlige teknikker, driftsmetoder og lokalisering, kan ha betydning
for tolkningen av hvilke vilkar som kan palegges i videre prosess. Dersom man velger alternativ
16730, og Fylkesmannen gir dispensasjon etter NMLs § 48, ma det foreligge krav om gkologisk
kompensasjon. @kologisk kompensasjon kan defineres som restaurering (av tidligere),
etablering (av nye) eller beskyttelse (av eksisterende, men under press) gkologiske verdier som
skal kompensere for vesentlige, negative, gjenveaerende konsekvenser av en utbygging. Dette
etter at alle hensiktsmessig tiltak for & unnga skade, avbgtende konsekvenser og restaurering av
pavirkede omrader er gjennomfart. @kologisk kompensasjon skal sikre at det ikke finner sted
et netto tap av verdifull natur. Direkte og indirekte pavirkninger pa foreslatte verneomrader,
omradets gkologiske karakter og natur med viktige naturverdier bgr utlgse krav om gkologisk
kompensasjon.

I meld. St. 14 Natur for livet skriver regjeringen at gkologisk kompensasjon ikke er knyttet til
omradet der inngrepet skjer, men til restaurering, etablering eller beskyttelse av gkologiske
verdier i et annet tilsvarende omrade, fortrinnsvis i nerheten og av samme naturtype.

NOF er uenig i at beskyttelse av gkologiske verdier i et tilsvarende omrade er reell gkologisk
kompensasjon. Kun restaurering som gjenskaper tilsvarende naturverdier, sa langt det lar seg
gjare, er gkologisk kompensasjon. Malet med gkologisk kompensasjon er & minke de negative
folgene utbyggingen har. Verneverdige omrader ber sikres i andre prosesser og initiativ.
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Dersom man likevel velger a verne omrader som gkologisk kompensasjon ma dette vaere
omrader med hgy addisjonalitet, slik at det blir en reell gevinst for naturmangfoldet.

Forslag kompensasjonsforhold ved arealbeslag og/eller vesentlig virkninger fra andre tiltak
« Utvalgte naturtyper og omrader med hgy verdi 1:5

* Verneomrader 1:5
* Naturtypelokaliteter 1:3

For Norsk Ornitologisk Forening

Finn Hauge, NOF avd. Vestfold Martin Eggen, naturvernradgiver NOF

KOPI:
Fylkesmannen i Vestfold
Miljgdirektoratet
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INTERKOMMUNAL KOMMUNEDELPLAN FOR NY FASTLANDSFORBINDELSE FRA N@TTER@Y OG TI@ME
— OFFENTLIG ETTERSYN.

Tunsberg Historielag har medlemmer fra Sem, Eik, Sgndre og Nordre Slagen, Husvik, Vallg og
T@nsberg Sentrum. Vi har i mange ar vaert med pa a betale for Ringveien for at gyene Ngttergy ,
Tjsme og Hvasser skulle fa en bedre vei og lettere adkomst til fastlandet. Vi ser at overordnet
styringsgruppe har landet pa 2 alternativer som det er store protester mot. Ja, bro alternativet over
til Smegrberg mater i disse dager stor motstand fra Stokke /Vear beboere og Sandefjord kommune.
Likeledes mgter tunnelalternativet stor motstand fra Nordbyen og T@nsbergs innbyggere.

Sikkerhetsmessig er det virkelig pakrevet a sikre en raskere Igsning. Hvor er reservelgsning de 6
arene det tar fgr start pa de 2 foreslatte alternativene? Kanalbroen av 1957 er allerede over 60 ar og
et uhell kan nar somhelst inntreffe, om 2 tenner ryker i opplgftet av broen, ja da kan den bli staende
apen i flere dager. Gangbroen og pontongbro ( minst 3 dagers anleggstid) kan vanskelig I@se den
store daglige trafikken.

Kostnadsmessig ville det vaere en fordel om man bygger en ekstra 2 felt klaffebro, med egne
motorer, hvilende pa de eksisterende brokarrene til Kanalbroen. Bestemmer man seg kan dette
gjores i lgpet av ett ar. Slik gangbroen ble til pa under ett ar. Det star pa viljen til I@sning. Best av alt
Ferder trafikken vil ikke gke trafikken i Tgnsbergs sentrum.

Kryssing ved Kanalbroen var jo en av grunnene til at man bygde Ringveien med Tunnelen frem til
Kjelle.

Vart forslag er en meget rimeligere Igsning og gir Ferder kommune tid til 3 bestemme seg for om de
trenger en ytterligere bro/tunnel Igsning i fremtiden.

Slagen 6. februar 2018.

For Styret i Tunsberg Historielag

Tore Bjgrnsvik

formann



Ny fastlandsforbindelse mellom T@nsberg og Ngttergy — hgringsuttalelse fra Tonsberg
Naeringsforening

T@nsberg Neeringsforening har gjennom mange ar med stor interesse fulgt arbeidet rundt
helhetlig transportlgsning for Tgnsberg regionen, og med den en ny fastlandsforbindelse mellom
T@nsberg - Ngttergy. Det er ikke tvil om at sluttresultatet er av stor betydning for regionens
naeringsliv.

Bypakke Tgnsberg-regionen er et samarbeidsprosjekt mellom kommunene Tgnsberg og Feerder,
Vestfold fylkeskommune og Statens vegvesen. Oppgaven til Bypakke Tgnsberg- regionen er a
bygge et helhetlig transportsystem for regionen som er miljgvennlig, robust og effektivt.

Ny fastlandsforbindelse fra Feerder er en viktig del av bypakken.

Fastlandsforbindelsen er som beskrevet over er en del av Bypakke Tgnsberg regionen — noe som
fort glemmes i «kkampens hete», vi hadde nok gnsket oss at nettopp dette hadde kommet mye
tydeligere frem i diskusjonen og syntes det helhetlige har mattet vike for det neere og lokale. Vi
er en region som har vokst oss store med utgangspunkt i en bykjerne, denne kjerne vil besta selv
om enkelte vil det eller ikke. Det er greit a si at man ikke gnsker a kjgre til Tgnsberg by for a
handle, men det blir feil & si at man ikke har behov for a gjgre det. Bor du pa Feerder og skal pa
sykehuset til behandling eller faktisk skal ditt for d arbeide, ja, da ma du inn til Tgnsberg.
Arbeidsplassene er mange rundt bysentra og de skal ikke flyttes med det fgrste, disse
eksemplene har vi flere av.

Det er pabegynt et stort stykke arbeid med & lage et helhetlig transportsystem for Tgnsberg
regionen - og na synes diskusjonen a ha kommet ditt at ny fastlandsforbindelsen kun er et ledd i
a komme seg raskes mulig ut til E-18, men det ligger mye mer i bestillingen som skal hensynstas.
Bestillinger sier at den ogsa skal lgse Tgnsberg sentrum sine utfordringer. Vi vet alle at kgen star
langs nedre Langgate i tidsrommet fra 14.30 til 17.00 pa vanlige dager, da er ikke
sommertrafikken ikke tatt med. Det er et ledd i denne pakken at nedre Langgate skal stenges for
gijennomgangstrafikk, og med det har vi helt unike muligheter til 4 tenke hva en ny lgsning som
vil avlaster kanalbroen vil kunne gi Stensarmen, Kanalen og ikke minst Korten. Alle disse
omrader venter pa a utvikle seg - flere har veert bandlagt i lang tid.

Det er vanskelig 8 komme unna trafikkundersgkelsen utfgrt av statens vegvesen utfgrt
11.10.2016, her ble det ble gjennomfg@rt 4366 intervjuer.

Resultat fra kanalbroen viser:

48 % skal til sentrum, 17 % skal til Eik, Tolvsrgd og Slagen. 10 % Horten og @stfold. 6 % Sem og
Vear, mens resterende 19 % skal ut pa E-18 (bade sydover og nordover)

Resultatene fra denne undersgkelsen viser at trafikken inn til sentrum er betydelig.

(se egen fig. bak)

Tonsberg Neeringsforening, postboks 418, 3101 Tegnsberg. TIf: 988 86 288. E-post: post@tonsberg-naringsforening.no.
Besgksadresse: Kammegaten 6, 1. etg. www.tonsbergnf.no



Na har det seg slik at nzeringslivet ikke er absolutt i sin mening om hvilken forbindelse som er
den beste lgsningen, men vi velger i var uttalelse a anbefale flertallets beslutning.

Alternativ 2, undersjgisk tunnel mellom Kaldnes - Korten. 70 % av vare emdlemmer mente
dette var den beste lgsningen.

Vi velger a legge vekt pa sentrale punkter hentet ut i fra Transportgkonomisk institutt (T@I), gitt
utijanuar 2018:

1.

N

R

Trasé 2 gir stgrst positiv effekt (stgrst tids besparelser) for dagens pendlere. Trasé 1 gir
mer positiv effekt kun for omradet Vear-Lahelle, men her er det sa lite arbeidsplasser og
bosatte at potensialet er begrenset. Det omradet som trasé 2 gir stgrre innsparing for
pendlere fra Tjgme/Ngttergy enn trasé 1 (Tgnsberg Midtre/Horten) har relativt mange
arbeidsplasser og mange bosatte. Her er det imidlertid begrenset innpendling fra gyene i
dag, og ogsa lite pendling den andre veien.

Det er en betydelig andel som pendler fra Ngttergy/Tjgme til omradet nord for Vestfold
(Drammen-0Oslo). Disse vil ha mest a tjene pa trasé 2, ogsa hvis de tar toget.

Trasé 2 gir stgrst region forstgrring nar det gjelder arbeidsplasstilgang. En matte etablere
11 000 arbeidsplasser ved Vear for at traseene skulle gitt samme effekt.

Trasé 2 gir stgrst gkning i tilgang pa forretningsmessig tjenesteyting og handelstilbud.
Trasé 2 gir stgrst regionforstgrring nar det gjelder bosatte. En matte etablere boliger for
11 000 personer ved Vear for at traseene skulle gitt samme effekt.

Det er trasé 2 som i stgrst grad er i trdd med Regional Plan for Baerekraftig Arealpolitikk,
og da seerlig i forhold til 3 begrense byspredning.

Trasé 2 understgtter Tgnsberg som det funksjonelle sentrum, og gir der for noe bedre
mulighet for kollektivtrafikk som transportmate.

Neringslivet er helt avhengig av god og velfungerende infrastrukturen, og vi mener Kaldnes -
Korten vil gi oss de beste samfunnsgkonomiske forutsetningene for en helhetlig bo - og
neeringsutvikling for hele regionen.

Med vennlig hilsen
Heidi Skjeggerpd
Daglig leder Tgnsberg Neeringsforening
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Faerder Neeringsforum

Hgringsuttalelse - «Hgring/offentlig ettersyn av planforslag:
Interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning for ny
fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme»

Bakgrunn
Vestfold fylkeskommune har — pa vegne av Bypakka Tgnsberg — sendt ut to alternative planforslag for

ny fastlandsforbindelse fra Kolberg pa Ngttergy pa hgring og offentlig ettersyn:

e | korridor 1 alternativ 11 500; hengebro med seilingshgyde 40 m Ramberg — Smgrberg med
tunnel pa Hogsnes, og tilknytning til krysset ved Jarlsberg travbane

e | korridor 2 alternativ 16730; undersjgisk tunnel Kaldnes — Korten uten gang- og sykkelvei, og
tilknytning til Kjelle-krysset. Kompenserende tiltak innenfor en ramme pa 200 mill. kr.
forutsettes.

Ny fastlandsforbindelse planlegges med 4 felt og trafikkregulerende tiltak. Tverrforbindelse i
Bekkeveien mellom Smidsrgdveien og Kirkeveien inngar i prosjektet.

Neaeringslivet i Feerder kommune

Bygg- og anleggsbransjen samt handelsnaeringen er de to bransjene som sysselsetter flest mennesker
i privat sektor i Feerder kommune, deretter kommer industri. Maritime neaeringer, og oljerelatert
virksomhet er de som har stgrst verdiskaping. Det er stor aktivitet innen reiseliv og landbruk.
Naeringslivet i Feerder er for gvrig sterkt integrert med naeringslivet i Tonsberg og det gvrige Vestfold.
De viktigste handelssentra i Feerder kommune er Teie, Borgheim og Tjgme sentrum.
Industribedriftene ligger spredt, men hovedsakelig pa Ngttergy.

Neeringslivet i Feerder kommune har etterlyst en ny fastlandsforbindelse i mange ar, og mange
bedriftsledere har opp gjennom arene gitt uttrykk for at dagens trafikksituasjon har vaert til hinder
for en gunstig utvikling av naeringslivet pa gyene.

Argumenter

Senketunnel Kaldnes - Korten
Denne Igsningen er beregnet til 3 gi hgyere trafikkavlastning pa dagens kanalbro enn

hengebroalternativet. Szerlig med tanke pa at en fil pa den eksisterende kanalbroen skal stenges.

Mange som bor i Feerder kommune har sin arbeidsplass i Tonsberg. Tilgjengelighet til Korten og Kilen
er viktig for flere naeringer f.eks.handverksnaeringene. Dette alternativet gir korteste vei til Tensberg
sentrum.

Denne Igsningen antas a veere det beste alternativet i situasjoner hvor dagens kanalbro er ute av
funksjon.



En slik tunnel er dessuten en fremtidsrettet I@sning som vil skape stor interesse og bedre
tilgjengelighet til fremtidige arbeidsplasser nord pa Ngttergy.

Hengebro Ramberg — Smgrberg

Denne Igsningen gir kortest vei til E18, og raskere tilgjengelighet til sgrfylket og resten av Vestfold for
trafikk til og fra Feerder. Det antas at denne forbindelsen vil vaere mest gunstig for utviklingen av
handelsnaeringen pa Teie og i Tjgme sentrum.

Kostnadene ved a bruke alt 2, senketunell er 33 % dyrere enn hengebro. Brolgsningen antas a ville gi
lavere fraktkostnader enn tunnellgsningen. Den gir kortere vei til industriomradet pa Borgeskogen.
Brolgsningen er mer fleksibel for tyngre og stgrre transport, i tillegg vil man styre utenom
trafikkmaskinen ved inngangen til Frodedstunellen.

Hengebrolgsningen er den meste skansomme for landbruksarealer.

Vurdering

Neeringslivets transportbehov er knyttet til varetransport, arbeids- og tjenestereiser, samt tilgang pa
kunder og arbeidskraft. Naeringslivet i Feerder kommune har uansett en fordel av at det etableres en
ny veiforbindelse i tillegg til den eksisterende. En ny forbindelse vil bedre tilgjengeligheten, lette
trafikkflyten, og gke sikkerheten.

Ser en pa transportkostnader for forretninger, industri og landbruk vil hoveddelen av leveranser ikke
komme fra Tgnsberg sentrum, men fra leverandgrer som er lokalisert utenfor Tgnsbergregion.

For handverksnaeringene derimot er tilgangen pa underleverandgrer lokalisert pa Kilen, Korten og i
Tgnsberg sentrum av stor betydning.

Den beste logistikklgsningen vil vaere det alternativet som medfgrer lavest kostnad, og som
trafikkmessig vil vaere sikrere med hensyn til trafikkbildet.

For en positiv utvikling av naeringslivet i Faerder, vil lave distribusjonskostnader vaere et viktig
moment. Det samme vil det vaere 3 unngd handelslekkasije.

Konklusjon

Det viktigste for nzeringslivet i Faerder kommune er at det faktisk blir en ny fastlandsforbindelse.
Neeringslivets representanter i styret for Faerder Naeringsforum stiller seg positiv til etablering av ny
fastlandsforbindelse uavhengig av valg av korridor.

Feerder Neeringsforum er delt i synet pa valg av alternativ. Det vises til vurderingen ovenfor.

Faerder, torsdag 8. februar 2018

Per Olaf Lia
leder
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Vestfold Fylkeskommune

Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme - hgringsvar fra Feerder eldrerad

Faerder eldrerad avhold mgte mandag 5. februar. Radet behandlet planforslaget som er sendt
pa hgring. Eldreradet vedtok fglgende hgringsuttalelse:

Eldrerdadet i Feerder kommune ber om at det i anleggsperioden tas hensyn til kommunens
innbyggere ved at de i stgrst mulig grad skjermes mot stgv, stgy og andre uheldige
konsekvenser av anleggsarbeidet. Det er i tillegg viktig at det legges til rette for gode muligheter
for kollektiv transport.

Med hilsen

Ruth Martinsen
Leder eldreradet

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Kopi til:
Halvor Lindqvist

Postadresse: Postboks 250 Borgheim, 3163 Ngttergy Telefon: 33390000
Besgksadresse: Org.nr.: 817 263 992
E-post: postmottak@faerder.kommune.no Internett: www.faerder.kommune.no



Vestfold fylkeskommune

firmapost@vfk.no

09.02.18

Hgringsuttalelse: Forslag til kommunedelplan for ny
fastlandsforbindelse

Forutsetningene for arbeidet med Bypakka

Forutsetningene er vedtatt av samferdselsdepartementet i vedtak om Konseptvalgutredningen
(KVU):

Den nye fastlandsforbindelsen skulle bygges for a gi stgrre samfunnssikkerhet for gyene og for a
avlaste Kanalbrua slik at samfunnsmalene kunne nas: A bygge et miljgvennlig, robust og effektivt
transportsystem.

To behov ble sett pa som prosjektutlgsende:

1. Behov for en robust og samfunnssikker fastlandsforbindelse fra Ngttergy som sikrer viktige
samfunnsfunksjoner. | praksis betyr det at det er behov for et alternativ til Kanalbrua.
2. Behov for @ handtere trafikkgkningen fra forventet befolkningsvekst pa en miljgvennlig mate.

Fglgende krav ble avledet av miljgmalet:

1. Klimagassutslipp
Krav 1: Nullvekst i CO,- og NOy-utslipp (i forhold til dagens situasjon) Krav 2: Ingen vekst i
transportarbeidet for personbil.
2. Reisemiddelfordeling
Krav: @kt andel til 50 prosent for reiser til fots, med sykkel og med kollektivtransport. Dette
er ngdvendig for a na nasjonale malsettinger om nullvekst i biltrafikk i de store byomradene.
3. Bymiljp
Krav: Redusert trafikk (ADT) med 50 prosent gjennom Nedre Langgate og Stoltenbergs gate.

Krav avledet om et effektivt transportsystem for kollektiv, sykkel og naeringstransport (side 22 i KVU):



1. Kollektivtransport
Krav: Gjennomsnittlig reisetid i og utenfor rushtiden reduseres med henholdsvis 50 og 10
prosent for sentrumsrettet kollektivtransport. Kravet er satt ut fra utfgrte registreringer av
reisetid i rushperiodene.

2. Sykkel
Krav: 50 prosent flere personer far mindre enn 15 minutter a sykle til kollektivknutepunkt i
Tgnsberg sentrum.

3. Neeringstransport
Krav: Minst like god fremkommelighet for naeringstrafikk i Ténsberg i rushtid, som i dag.

| kommunedelplanen er klimamalet skjerpet: Planen skal fgre til redusert utslipp av klimagasser.
Gjennom bade reklamefilm pa kino og flotte illustrasjoner av syklende i grenne omgivelser, gir
Vegvesenet og fylkeskommunen inntrykk av at Bypakka vil innfri miljgmalene.

Konsekvensutredningen tyder ikke pa at miljgmalene blir innfridd

Klimagassutslippet vokser og reisemiddelfordelingen endres ikke
Uten bompenger beregnes en gkning i biltrafikken i Tgnsberg og Feerder pa 8 - 13 % fram til 2040,
basert pa 2016-niva. Forutsetningen for beregningene er en sterk kollektivsatsing.

Reisemiddelfordelingen vil ifglge beregningene ikke endre seg nevneverdig fram til 2024, selv
forutsatt at det innfgres bompenger og en sterk satsing pa kollektivtrafikk. Malet om endring i
reisemiddelfordeling er m.a.o. ikke i naerheten av a bli nadd. Vi synes ikke engang a bevege oss i riktig
retning.

Klimagassutslipp knyttet til bygging av anlegget er ikke beregnet. Bygging av slike anlegg gir store
klimagassutslipp, og a utelate dette fra klimagassregnskapet er villedende. | Naturvernforbundets
uttalelse til planprogrammet viste vi til svensk statistikk som viser at 22 % av klimagassutslippene fra
samferdselssektoren stammer fra bygging og vedlikehold av veger. For fastlandsforbindelsens del vil
trolig denne andelen vaere mye hgyere fordi strekningen krever krevende tunellkonstruksjon og store
volum betong og stal til tunell under Teiehgyden og tunell eller bru under eller over fjorden.

Vi kan heller ikke se at klimaeffekten av arealbruken er vurdert.

Virkninger pa naturmangfold og matjord

Trasé 11 500 med hengebru vurderes som den minst negative traseen samlet sett. Trasé 16730 med
senketunell medfgrer et sannsynlig tap av nesten 50 daa blgtbunn og alegrasenger, og det er usikkert
om de marine verdiene vil regenereres. Eventuell regenerering vil ta 15 — 20 ar. Stgy og spredning av
miljggifter fra sedimentene er andre momenter som det er knyttet usikkerhet til. Traseen vil ifglge
utredningene ha middels til stor negativ pavirkning innenfor vernegrensene til llene naturreservat.

For begge traseene vil stgy under anleggsarbeidet gi en negativ pavirkning pa fugl i og ved llene
naturreservat. Denne pavirkningen vil veere sterkest for senketunellen, med anleggsarbeid over flere
ar kloss inntil Ramsar-omradet. En viktig del av dette arbeidet, etablering av avstgtting mot
skraningen pa siden av byggegropa mot nord, kan heller ikke giennomfgres om vinteren pga. is, noe



som framgar av underlagsrapportene. Og kvalitetssikrerne mener det er urealistisk a gjennomfgre
hele arbeidet i en periode fra mars-oktober?.

Nar det gjelder de negative virkningene av senketunell-traseen for fugleliv og marint liv, viser vi ellers
til hgringsuttalelsene fra Norsk Ornitologisk Forening og Fylkesmannens vurdering.

De forurensede massene i det gverste bunnlaget ma deponeres, men det er ikke undersgkt om dette
faktisk er mulig i Norge. Deponiet pa Langgya er snart fullt og blir stengt i 2022. Nytt deponi er ikke
etablert.

Begge alternativene vil medfgre betydelig tap av matjord, noe som er underkommunisert i forslaget
fordi konsekvensvurderingene tar utgangspunkt i planomradet. Prosjektet forutsetter 4-felts vei som
tilfgrselsvei til E18, men matjordtapet her er ikke omtalt fordi det er «likt for begge alternativer».
Alternativet med senketunell til Korten forutsetter likevel 4-felts vei over Jarlsbergsletta, mens man
ved alternativet med hengebru til Smg@rberg kan vurdere om det er tilstrekkelig med ett ekstra felt.

Jarlsbergsletta vil bli sterkt pdvirket av gkt trafikk. Pavirkningen utenfor planomrddet er ikke diskutert
i planforslaget. Det er bade merkelig og beklagelig i og med at Bypakka innebeerer utbygging av
veiene til fire felt over dette landskapet som er viktig bade med hensyn til matforsyning og
landskapsestetikk.

1 «Det virker ikke realistisk & etablere cofferdamvegger, KS stabilisere mellom veggene, mudre ut masser, mon-
tere stivere, mudre videre, legge ut avrettet grus, installere senketunnel, sikre posisjon pa senketunnel, de-
mobilisere cofferdam i Igpet av mars til oktober.» Notat 13. oktober 2017, Aas-Jakobsen AS.



Dette gir et mye st@rre tap av matjord for prosjektet totalt, enn det som vil skje innenfor
planomradet.

Behovet for disse 4-felts tilfgrselsveiene forsterkes av at prosjektet vil medfgre gkning i biltrafikken,
stikk i strid med samfunnsmalet.

Enkle og relativt rimelige tiltak kan endre reisemiddelfordelingen i Tgnsberg

Hvis politikernes viktigste intensjon i transportpolitikken var a endre reisemiddelfordelingen i favgr
av de miljgvennlige transportmetodene, slik at det kunne bli bedre plass pa de eksisterende veiene til
de som virkelig trenger bil, kunne de allerede utfgrt tiltakene som gjgr kollektivtrafikk, sykling og
gaing raskt, effektivt og attraktivt.

Det er mange tiltak som kan settes i verk med én gang, og som slett ikke er avhengig av det etableres
en ny fastlandsforbindelse. Vi setter pris pa at det gjgres enkelte positive grep for a gke
punktligheten og brukervennligheten til bussen, men det finnes en rekke andre tiltak, som lett kan
giennomfgres i tillegg, for eksempel:

Kollektivfelt kombinert med samkjgringsfelt i flaskehalser. En parallell bru over kanalen gjgr dette
mulig blant annet pa Ngttergyveien.

| flere av lyskryssene i Tgnsberg er fotgjengere og syklister nedprioritert. Fotgjengere og syklister ma
prioriteres slik at de raskt far grgnt lys og slipper a vente pa mer enn ett lyssignal for 8 komme over
krysset.

Vedlikeholdet av fortau og sykkelstier langs kommunale veier, til dels ogsa langs fylkeskommunale,
ma bli veldig mye bedre bade sommer og vinter for at det skal bli raskt, trygt og attraktivt a ferdes
med sykkel og til fots til alle arstider. Det handler om blant annet klipping av hekker for & sikre sikt i
kryss, skilting, merking, reparering av hull i veidekket, feiing og brgyting.

Normal vintersituasjon for syklende og gaende i Tgnsbergdistriktet. Dette frister ikke til miligvennlige
trafikkvalg, og man far fglelsen av at det ikke er gnskelig at folk gar eller sykler. Til venstre
Farmannsveien, FV 468, 28.11.17. Dette fortauet var fortsatt i starten av februar i ar elendig brgytet
og bredden var stedvis halvert fordi fortauet var tatt i bruk som sngopplagsplass. Til hgyre
Slagenveien, FV 469, 02.01.18. Ubrgytet gang- og sykkelfelt som har frosset. Tilnaermet umulig G sykle
pé. A gjgre noe med dette krever verken en kommunedelplan eller enorme investeringer.

| den vedlagte fila «Rask og miljgvennlig» har vi beskrevet naermere vare forslag til hvordan man kan
na samfunnsmalene i KVU og kommunedelplanen.



Fra Farmannsveien, FV 468, 22.11.17. Privat
anleggsarbeid skjer regelmessig pa gang- og
sykkelveier og fortau slik at myke trafikanter
presses ut i kigrebanen. En praksis som
dpenbart ikke ville blitt godtatt i veibanen.
Legg ogsa merke til total mangel pa brayting
av fortauet.

Samfunnsmalene Igses bedre med satsing pa kollektivtransport og sykkel og uten ny

fastlandsforbindelse
Naturvernforbundet i Vestfold og Jordvern Vestfold engasjerte i 2016 konsulentfirmaet CIVITAS for a
fa en vurdering av planene i Bypakka. CIVITAS konkluderte med fglgende:

e Nullvekst i biltrafikken mellom Faerder og land er mulig & oppna selv med befolkningsvekst og
uten en krevende ny fastlandsforbindelse.

e De sparte kostnadene gir langt stgrre muligheter til 3 satse pa kollektiv og sykkeltiltak.

e Med investeringer i sykkel og kollektiv, er det ikke ngdvendig & gke antall bilfelt til mer enn
dagens fire.

Rapporten fra CIVITAS ligger vedlagt.

Konklusjon
Mange av malene for planarbeidet blir ikke innfridd:

e Det blir en betydelig vekst i biltrafikken hvis det ikke innfgres bompenger, og nar
investeringer er betalt, skal bomstasjonene fjernes.

e Det blir ingen vesentlig endring av reisemiddelfordelingen. Malet var a gke andelen til 50
prosent for reiser til fots, med sykkel og med kollektivtransport. @kt tilgjengelighet for
kollektivtransport og sykkel over Kanalbrua og i sentrum kompenserer ikke for gkt biltrafikk
pa den nye fastlandsforbindelsen.

Forslagsstilleren vil trolig, som tidligere, vise til at de kommende kommunedelplanene for
kollektivtransport og sykkeltransport skal innfri disse malene. Men det er planen for den nye
fastlandsforbindelsen som har sterkest pavirkning pa trafikken, og det er pa den det er planlagt a
bruke det alt vesentlige av penger. Det er ikke mulig a vurdere de planlagte virkemidlene i
sammenheng nar forslagsstiller ikke presenterer planene for kollektivtransport, sykling og gaing
samtidig med planene for ny fastlandsforbindelse. Sett i lys av malene for Bypakka, kommer planene
i omvendt rekkefglge av det logiske.

I tillegg konkluderer konsekvensanalysene med at begge traseene vil fa betydelig negative
konsekvenser for naturmangfoldet, seerlig i anleggsfasen. Vi minner om at llene naturreservat er et



Ramsaromrade, et vatmarksomrade som er viktig i europeisk malestokk, og som derfor er vernet for
framtiden. Klimagassutslippet som fglge av anleggsarbeidet og materialbruken er stort, men er ikke
beregnet av forslagsstiller.

Hvorfor skal samfunnet bruke flere milliarder kroner pa et byggeprosjekt som ikke fgrer i retning av
samfunnsmalene for prosjektet? Et tiltak som attpatil bade innenfor og utenfor planomradet vil
medfg@re store tap av matjord, negativ pavirkning pa naturmangfoldet og forringelse av et nasjonalt
viktig kulturlandskap (Jarlsbergsletta).

Det er pa tide 3 ta et skritt tilbake, legge prestisjen til side og starte en planlegging som har fokus pa
hvordan man kan na alle samfunnsmalene. Med enklere tiltak og mindre investeringer kan
samfunnsmalene nas. Disse tiltakene bgr iverksettes raskt, og effekten av dem evalueres, fgr man
beslutter & bruke flere milliarder pa et miljgfiendtlig byggeprosjekt.

Hvis det av sikkerhetsgrunner er ngdvendig med en ny fastlandsforbindelse for gyene, bgr
muligheten for en parallell bru over kanalen vurderes pa nytt! Vi har tidligere gjennom utredningen
til CIVITAS vist at dette er den rimeligste og minst gdeleggende fastlandsforbindelsen. Fylkesmannen
trakk den samme konklusjonen.

@yvind Johnsen
Leder i Naturvernforbundet i Vestfold

Naturvernforbundet Vedlegg:

Civitas Fastlandsforbindelsen Ngttergy-Tgnsberg
Vurdering av alternativer

Oppdrag for Naturvernforbundet Vestfold og
Jordvernforeningen

Naturvernforbundet og Jordvernforeningen:
Rask og miljgvennlig transport i Tensbergomradet



Til
Bypakke Tgnsbergregionen

firmapost@vfk.no

Stokke, 09.02.2017
Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme

Hoveddokumentet som er lagt ut til offentlig ettersyn er kalt “Interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og
Tigme”. |tillegg til hovedrapportene er det lagt ut flere delrapporter og en
konsekvensutredning. Planene omfatter en rekke trafikk- og samferdselstiltak utover ny
fastlandsforbindelse. Fristen for uttalelse er satt til 9. februar.

1. Hva vi blir bedt om a ta stilling til?

Jordvern Vestfold mener at valget av planforutsetninger i denne saken vil ha stor innflytelse
pa nedbygging av matjord. Av denne grunn vil vi ogsa kommentere viktige
planforutsetninger.

Ny fastlandsforbindelse blir presentert som det viktigste tiltak i den framlagte planen. Vi blir
bedt om a ta stilling til:

e Hengebro fra Ramberg til Smgrberg (alternativ 11500)
e Senketunnel fra Kaldnes til Korten (alternativ 16730)

Planforslaget baseres pa en 4 felt veilgsning fra Kolberg pa Ngttergy til fastlandet. Jordvern
Vestfold vil kommentere kort noen sentrale konsekvenser knyttet til henholdsvis
senketunnelen og til hengebroa. A bygge senketunnel over Tgnsbergfjorden mellom Kaldnes
og Korten krever store investeringer samtidig som det er knyttet stor usikkerhet til et slikt
prosjekt. Etter det vi kjenner til, er det bare bygd en lignende type senketunell i Norge
tidligere. Opratunnelen i Oslo ble kostnadsregnet til 3 mrd kroner. Den ferdige Igsningen ble
100 % dyrere. Hengebroa fra Ramberg til Smg@rberg planlegges med en seilingshgyde pa 40
meter. Hvilke konsekvenser far dette for Tgnsberg som havneby? Kystverket har tidligere
satt krav om 55 meters seglingshgyde i Vestfjorden. Videre er det grunn til 8 regne med at
en fastlandsforbindelse til Smgrberg med en ny veiforbindelse mellom Smgrberg og til FV
303 pa Vear, vil fgre til at mange velger a bruke FV 303 sgrover for 8 komme sg@rover og til E-
18. | sum er de to Igsningene meget kostbare samtidig som de har flere negative
samfunnsmessige virkninger, herunder et ungdvendig stort forbruk av god matjord.
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1.2. Motorveistandard som planleggingsnorm

Trafikkanalyser fra Civitas AS viser at dagens veinett har tilstrekkelig kapasitet. Dersom flere
enn i dag kjgrer med mer enn en person i bilen, kan dette dekke opp for bilveksten som
skyldes vekst i befolkningen. Befolkningsveksten har for gvrig vaert mindre enn den som
ligger til grunn for Vegvesenets prognoser. Et tiltak som kgprising vil bidra til en bedre
spredning av trafikken og sann sett fgrt til en bedre kapasitetsutnyttelse av dagens vei. En
baerende forutsetning i veipakka er at trafikkveksten skal tas med kollektivtransport, sykkel
og gange. Flere rapporter fra T@I viser at trafikken vokser nar veikapasiteten gker. Den
Igsningen som Statens Vegvesen her presenterer skal fungere i lang tid, kanskje i hundre ar.
Mange mener at vi med fgrerlgse biler star foran en historisk samferdselsrevolusjon i Igpet
av de naermeste tidrene. Fgrerlgse biler har mindre krav til veikapasitet, midtdeler m.v. enn
dagens bilpark. Skal vi denne situasjonen bruke mye penger pa et “gammeldags”
gigantprosjekt som fjerner oss fra malet om 0 — vekst i klimagassutslipp, og som i tillegg har
mange negative miljgmessige konsekvenser. | kapittel 9 i hovedrapporten er behovet for fire
felts vei fra henholdsvis Korten til Aulergd (Semslinna) og fra Korten til rundkjgringen ved
Sem kirke (Jarlsberglinna) omtalt og konsekvensvurdert. Dette ikke er en del av ”Bypakka”,
men etter det vi forstar er det etter Vegvesenet sin vurdering pa kort sikt behov for
opprusting av bade Semslinna og Jarlsberglinna til fire felts motorvei. Samlet sett vil dette
medfgre en ekstra nedbygging av 100 da av landets beste matjord.

2. Den beste Igsningen ligger i skrivebordsskuffen

Naturvernforbundet i Vestfold og Jordvern Vestfold engasjerte tidlig i 2016 Civitas AS til a
vurdere fastlandsforbindelsen fra Ngttergy og Tigme pa nytt. Basert pa tilgjengelige data fra
den gjennomfgrte planprosessen ble den gstlige Igsningen med ny (parallell) kanalbro
foreslatt. Lgsningen baserer seg pa fglgende elementer: dagens veinett pa Ngttergy,
regulering av bruken av dagens kanalbro (mer kollektiv og sykkel) og en opprusting av
omkjgringsveien mellom Stensarmen og Kilen samt bruk av Frodastunellen til Korten. Denne
I@sningen har veaert grovutredet med den er tidligere blitt forkastet. Pa grunn av manglende
data er det ikke foreslatt tiltak eller utfgrt kostnadsanslag for endepunktene (Teie og Kilen).
Denne Igsningen har fglgende fordeler:

o Billig (Kostnadseffektiv ved at den i stor grad baserer pa dagens veinett)

e God omkjgringsvei (Trafikk som skal til Tensberg by har andre alternativer enn
Kanalbroa)

e Miljgvennlig (Naturmiljg og landbruk)

Civitas AS presenterte og gjennomgikk planene i et mgte med fylkespolitikere pa Fylkeshuset
1. februar 2017.



3. Anbefaling

Sett i lys av en framtidig trafikkrevolusjon (med fgrerlgse transportmidler) som ikke synes a
ligge sa langt fram i tid, framstar Statens Vegvesen sin mate 3 planlegge pa som
gammeldags. Dersom malet om at framtidig trafikkvekst tas som kollektiv trafikk, sykkel og
gange skal bli en realitet, ma planarbeidet prioriteres pa en annen mate. Vi er klar over at
det er arbeidet med gatebruksplan for Tgnsberg by og at det ogsa er planer for “myke”
trafikanter. Dersom den omtalte malsetningen (om 0-vekst) skal kunne realiseres, ma
planarbeidet knyttet til kollektiv, sykkel og gange prioriteres pa en bedre mate enn tilfellet
har veert i ”“Bypakke Tgnsberg” hvor en ny motorvei til fastlandet har fatt den stgrste
oppmerksomheten.

Vi anbefaler at en @stlig Iesning med parallell kanalbro tas fram igjen, sluttutredes og legges
fram som forslag til ny fastlandsforbindelse. Statens Vegvesen og politikerne ma sette langt
sterkere fokus pa tiltak som bidrar til at veksten i biltrafikken flater ut. Da vil det heller ikke

vaere behov for a utvide bade Semslinna og Jarlsberglinna til fire felts motorvei.

Vennlig hilsen

Sigbj@rn Fjaervoll,
leder Jordvern Vestfold



Vestfold Fylkeskommune
Pb. 2163

3100 T@nsberg

Hgringsuttalelse fra Ténsberg Maritime Kulturforum (TMK). Ny fastlandsforbindelse.

Vi viser til vedtak den 28.11.17 hvor to alternative forslag til kommunedelplan for ny
fastlandsforbindelse ble lagt ut til hgring. Alternativ 1 omfatter hengebru Ramberg - Smgrberg.
Alternativ 2 omfatter undersjgisk tunnel Kaldnes - Korten.

TMK vil under visse forutsetninger anbefale at alternativ 2, Kaldnes - Korten velges som framtidig
fastlandsforbindelse.

T@nsberg Maritime Kulturforum (TMK) er en paraplyorganisasjon som omfatter fglgende maritime
kulturorganisasjoner:

Stiftelsen Oseberg Vikingarv
D/S Kysten AS
Stiftelsen Bernthine
Loggen Kystlag
T@nsberg Kystkultursenter
Samtlige organisasjoner er lokalisert langs kanalen og organiserer vel 1000 medlemmer.

Styret i TMK har diskutert fordeler og ulemper med de alternative Igsningene og konkludert som
nevnt ovenfor d anbefale/anmode under visse forutsetninger at alternativ 2 velges. Etter var mening
er det en rekke argumenter som i forhold til det opprinnelige mandatet, samt for de fleste interesser
og brukergrupper taler for alternativ 2. Disse argumentene er godt kommunisert av andre. Som
maritim kulturorganisasjon finner vi det i denne sammenheng riktig a8 kun argumentere ut i fra et
maritimt og kulturelt stasted.

T@nsbergs utvikling har i stor veert basert pa maritim nesering. Saledes har havnen og Kanalen veert
meget viktig for byen og i stor grad pavirket byens identitet. Selv om store deler av den tradisjonelle
maritime virksomheten na er nedlagt, mener TMK at det fortsatt er viktig at Tensbergs identitet som
havneby opprettholdes. Virksomheten i byens gjestehavn og organisasjonene i TMK underbygger
dette. Tunell Igsningen vil etter var mening bety en vesentlig bedre maritim opplevelse enn
hengebrua.

TMK’s organisasjoner er avhengig av god tilgang til skjeergarden utenfor Ngttergy og Tjgme.
Kanalbrua og den nye gangbrua fra Kaldnes representerer allerede en alvorlig hindring for var
virksomhet. De fleste av vare organisasjoner gir publikum et godt maritimt opplevelsestilbud.



Selv om hengebrua fra Ramdal til Smgrberg neppe vil hindre vare fartgyer i den daglige
virksomheten, vil den redusere publikums opplevelse av Tgnsberg som havneby. Den vil ramme
T@nsbergs identitet, organisasjonenes inntjening og dermed arbeidsgrunnlag.

Denne holdning er betinget av at alternativ 2 ikke medfgrer ytterligere en gangbro i havnebassenget.
Slik vi har forstatt det skal de «kkompenserende tiltak» vaere en utvidelse av kapasiteten pa Semslinja
og rundkjgringen pa Korten og ikke en ny gangbro.

Dersom det bygges en ny gangbru i havnebassenget som fglge av tunell Igsningen vil matte kreve at
driften av de tre broene koordineres og kan dpnes pa anmodning utenfor de faste apningstidene.
Hvis ikke vil vi av prinsipielle grunner hevde at ingen av de to Igsningene realiseres.

Avslutningsvis vil vi hevde at en senketunell vil bidra til en bedre og mer kompakt utvikling av
T@nsberg sentrum og dermed ogsa bedre virksomhetsgrunnlaget for TMK’s organisasjoner.

Med vennlig hilsen,

Tonsberg Maritime Kulturforum

Per Olaf Lia

Stiftelsen Oseberg Vikingarv D/S Kysten AS Stiftelsen Bernthine
Einar Erlingsen Arve Wilhelmsen Thorvald Haraldsen
Loggen Kystlag Tgnsberg Kystkultursenter

Arne Steinsbg Petter Gran
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Fastlandsforbindelse, konsekvensutredning og interkommunal kommunedelplan,

Kommentarer

Vi viser til arbeidet med fastlandsforbindelse fra Netteroy og Tjeme, konsekvensutredning og
interkommunal kommunedelplan. Statens vegvesen, Tensberg og Netteroy kommuner og
Vestfold fylkeskommune har gjennom planarbeid og utredninger sokt & fastlegge trase og
losning for bru eller tunnel for den nye fastlandsforbindelsen. Flere alternativer er utredet og
styringsgruppa for Bypakke Tonsberg-regionen har vedtatt 4 legge kommunedelplan med
konsekvensutredning for alternativ 11500 (tunnel gjennom Rambergésen og i hey bru over
Vestfjorden mot Smerberg og videre tunnel giennom Hogsnesasen, alternativ 115000 1
korridor 1) og alternativ 16730 (undersjeisk tunnel for Ramsdalveien og Kaldnesgata under
Byfjorden mot Korten i korridor 2) ut til hering. Det er et omfattende plan- og
utredningsarbeid som ligger til grunn for heringen.

Oslofjordens Friluftsrads (OF) rolle som horingsinstans:

Det er mange interessegrupper som vil kommentere den fremlagte utredningen ut i fra sitt
stasted. For OFs del vil vére vedtekter og nylig reviderte planretningslinjer ligge til grunn for
vér uttalelse.

I OF s formalsparagraf (§ 1) heter det:
OF er et frivillig samarbeidsorgan for kommuner og fylkeskommuner samt foreninger og

organisasjoner, for forvaltning av frilufisressurser, fremme av friluftslivet og vern av natur
ved Oslofjorden.

Adresse: Telefon: E-post: Bankkonto:
Vaterlandsveien 23 67 5549 90 oslofif@online.no 7878 06 09566
3470 Slemmestad Nettside: Org.nummer:

oslofjorden.org 971 454 415
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1§ 2, arbeidsoppgaver, heter det at Oslofjordens Friluftsrad skal arbeide for:

1. Vern av helheten i naturmiljoet i Oslofjorden og omliggende strandomrdder og fremme av
et friluftsliv som ivaretar dette hensyn.

2. Sikring av strender og andre arealer ved Oslofjorden til bruk for alle.

3. Bedre vilkar for friluftsliv ved fjorden, herunder forvaltning av friluftsarealer.

I OFs planretningslinjer som senest ble revidert pad OFs arsmate 2017 heter det bl.a.:
Ved alle tiltak i strandsonen ma det tas hensyn til biologisk mangfold og kulturminner.

Rekkevidden av denne saken gar langt ut over OFs vedtatte vedtekter og planretningslinjer,
som vi legger til grunn for var behandling.

OF har folgende kommentarer til heringen, primaert knyttet til ikke prissatte-konsekvenser:

Landskapsbilde

Det fremgér av plansak og utredning at for alternativene 10000, 11000 og 11500 er den samlede
vurderingen ganske like og at alternativ 11000 er rangert som nummer 1 foran alternativ 11500.
Alternativ 11500 far litt trekk for tunnelportal og terrenginngrep pd Hogsnes. Med tanke pé valg
mellom klaffe- og hengebru sé vil en klaffe-/hevebru bli mindre ruvende 1 sarbart kystlandskap.
Det fremgér videre at de undersjoiske tunnelene (inkl. alternativ 16730) medferer mindre
barrierevirkninger enn brualternativene i Byfjorden, men far trekk for at tunnelportalene og
landtungene pavirker fjordlandskapet.

Kulturmiljo

Planomradet 1 korridor 1 ligger tett opp til viktige kulturmiljeet som Slottsfjellet, middelalderbyen
og Jarlsberglandskapet. Blant de utredede alternativene fremgéar det at alternativ 10000 kommer
best ut fulgt av alternativ 11500. Alternativ 16730, senketunnel ved Korten, er rangert som
nummer 6.

Friluftsliv

En vurdering av konsekvenser for nermiljo og friluftsliv er samlet i utredningen. Som det fremgér
er dette to temaer som ofte kan dra i ulike retninger og hvor konsekvensene kan nulle hverandre
ut. OF har her fokusert pa friluftslivsdelen.

Alternativ 16730 er i utredningen vurdert & vaere det beste for bét- og friluftslivet langs land og pé
Byfjorden. Rekreasjon ved Rambergodden med naromrade vil bli mindre attraktivt. Samtidig
fremgar det at Ilene, Slottsfjellet, Nordbyen og brygga i Tensberg, dvs viktige identitetsskapende
og mye bruke uteomrader, i storre grad vil bereres av alternativ 16730 enn alternativ bru i
Vestfjorden. Ved alternativ 16730 vil den mye brukte Grevestien (natur- og kultursti), som gar i
fra Teonsberg og utover mot Ilene, beragres negativt. Stien stenges i en anleggsfase og vil i en
driftsfase bl.a. bli utsatt for gkt stey. Tellinger langs Grevestien viser betydelig bruk. Stien er 1
folkehelsesammenheng svert viktig med sin sentrale plassering og sitt lavterskeltilbud.

Det fremgér at alternativ 11500 vil dpne for mer sykling og gding over Vestfjorden med god
pakobling til lokalmiljeet pa Vear/Smerberg og ligge relativt naert Tonsberg sentrum. En
senketunnel (alt. 16730) vil sé vidt vi erfarer ikke inneholde sykkel- og turveismulighet og gir
ikke denne tilleggs-gevinsten.



Naturmangfold

Vatmarksomradet Ilene er et internasjonalt viktig vitmarksomrade, et sdkalt Ramsaromrade.
Omradet er spesielt viktig som raste- og naeringsomrader for vatmarksfugl. Alle alternativer
bergrer i starre eller mindre grad vatmarksomradet.

Temarapport for naturmangfold viser at vatmarksfugl reagerer negativt pa menneskelig aktivitet
innenfor en radius pa 250 meter (kap. 7.3.1). Det & anlegge en senketunnel i Byfjorden vil spesielt
1 anleggsperioden medfere negative konsekvenser som strekker seg langt innover i verneomradet.
Det fremgér ogsé at sty over 60 desibel i en driftsfase er en kritisk grense for vatmarksfugl.

I forbindelse med anleggsarbeider knyttet til senketunnel er det fare for spredning av forurenset
masse ved grunnarbeider i sjo utenfor Kaldnes, noe som folgelig kan vaere uheldig for biologisk
mangfold 1 omradet.

Av Naturbase og saksutredning er det klart at alternativ 11500 i liten grad vil berere viktige
naturtyper mens alternativ 16730 (senketunnel) vil berere flere viktige naturtyper i sjo, dvs
alegressenger og blatbunnsomrader. Det er beskrevet behov for a fjerne et 200 meter bredt belte i
sjeen rundt en evt. fremtidig senketunnel, noe som i en anleggsfase vil fi store negative
konsekvenser for viktige naturtyper pa sjebunnen. Det er antatt at det vil ta opp til 20 ar &
reetablere viktig alegresseng.

Med tanke pd valg mellom klaffe- og hengebru i alternativ 11500 sa vil en klaffe-/hevebru over
Vestfjorden bli mindre eksponert og ut 1 fra sin konstruksjon sannsynligvis medfere redusert fare
for kollisjon hos vatmarksfugl som flyr inn og ut fra vitmarksomradet Ilene. Muligens vil
barriereeffekten for overflyvende fugl reduseres med at en klaffe-/hevebru vil fremsta som et
lavere anlegg. Jfr temarapporten ber en for evrig unnga glassvegger langs en evt. bru da dette gker
farene for kollisjon fugl- bru, spesielt ved graveer/take.

Utredningene viser at en senketunnel, jf alternativ 16730, vil kunne ha betydelige negative
konsekvenser for naturmangfold, og da spesielt for verneomradet og vatmarksfugl i en anleggs-
og driftsfase. Alternativ 11500 fremstar som det klart beste alternativet.

Ny vei- og togtrase

Det er nyttig at en i hovedrapportens kap. 7 ser veialternativene opp i mot planene for
jernbaneutviklingen i omradet og konsekvenser i forhold til ulike fagtemaer. Ideelt sett er dette
planprosesser som vi gjerne hadde sett foregikk parallelt da de samlet kan f& langt storre
konsekvenser enn sett hver for seg. Det fremgér at alternativ 11500 kommer bedre ut enn
alternativ 16730, sett opp i mot bade Vear- og Netteroykorridoren for tog.

Konklusjon

Saksutredningen med konsekvensutredninger viser at alternativ 11500 samlet sett kommer best ut
1 forhold til ikke-prissatte konsekvenser (landskap, friluftsliv, kulturmilje og naturmangfold), dvs
en ny bru over Vestfjorden. Dette alternativet kommer i de aller fleste ikke-prissatte
konsekvensene bedre ut enn alternativ 16730, senketunnel, som er rangert som nummer 4. OF
statter derfor opp om & ga videre med alternativ 11500 der en ogsa ser naermere pa en
klaffebru/flat hevebru.



Annet

Det har ikke lykkes oss a finne et steykart med steysoner i hovedrapporten eller Norconsults
rapport, som viser situasjon i anleggs- og driftsfase for de to alternativene. Vi anser at dette hadde
vert nyttig 1 forhold til temaer som friluftsliv og naturmangfold.

I den videre planleggingen blir det viktig & fokusere pa avbetende tiltak bade i en anleggs- og
driftsfase, jf de ulike fagrapportene som er utarbeidet.

Med hilsen
Oslofjordens Friluftsrad

Rune Svensson
direktor
Kjetil Johannessen
seniorradgiver

GodKkjent og sendt elektronisk

Kopi:

Tensberg kommune

Notteroy kommune

Fylkesmannen i Vestfold, miljevernavdelingen
OFs rddsmedlemmer i Tonsberg og Nottergy
FNF Vestfold



Forum for

Natur og
Friluftsliv
Vestfold
Til Vestfold fylkeskommune
og Feerder kommune
12.2.2018

Interkommunal kommunedelplan med konsekvensutredning for ny
fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme

Forum for natur og friluftsliv i Vestfold gnsker 3 gi en uttalelse til planer om
fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjpme.

Vi vil peke pa at begge de framlagte alternativene har negative konsekvenser for naturmiljg
og friluftsliv. Spgrsmalet er om den omfattende og inngripende veibyggingen har en
samfunnsmessig nytteverdi, noe det ikke fremkommer i den framlagte hovedrapporten.

Erfaringer og forskning som henvises til bade av Transportgkonomisk Institutt og Statens
Vegvesen viser at bedre veier og flere felt for bilene, gir mer biltrafikk. Nar kgene midlertidig
blir kortere, velger flere a bruke bilen, kpene blir lengre og reisetiden gar opp igjen. Det er
altsa ikke mulig a bygge seg ut av trafikkger gjennom veiutbygging. Det framgar ogsa av
denne utredningen at veiutbyggingen vil medfgre gkt bilbruk, noe som er uheldig bade i et
miljg- og folkehelseperspektiv.

Forum for natur og friluftsliv i Vestfold gnsker at det i stedet skal satses pa kollektivigsninger
som for eksempel hyppigere avganger og flere gjiennomgaende ruter og langt bedre
tilrettelegging og fremkommelighet for sykkel.

Vi vil ogsa bemerke at llene naturreservat er avhengig av arealene rundt det vernede
omradet for 3 kunne ivareta verneformalet og er i tillegg avgjgrende for rekreasjonsverdien i
omradet. En tunell vil gdelegge for vatmarksomradet og matfatet for fuglene
(alegrassengene), bade under anleggsfasen og etter. Nar vi har ansvar for et internasjonalt
viktig vatmarksomrade (Ramsaromrade), ma dette forvaltes godt. Avbgtende og
kompenserende tiltak ma utredes spesielt og sannsynligheten av at tiltakene vil lykkes bgr
beregnes og vektlegges. Omradet er svaert viktig for rekreasjon og har slik en direkte

Forum for Natur og Friluftsliv Vestfold
Stadionveien 5, 3214 Sandefjord
Telefon 48 292 616, vestfold@fnf-nett.no, www.fnf-vestfold.no
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Forum for

Natur og
Friluftsliv
Vestfold

innvirkning pa folks helse. Tap av tilgjengelig natur og
friluftsomrade ma beregnes ogsa i et folkehelseperspektiv.

Vi minner til slutt om at det pagar en kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader i alle
kommunene i Vestfold og den er ikke ferdigstilt og kartfestet enda. Vi forutsetter at denne
informasjonen innhentes og tas hensyn til i det videre arbeidet.

Med vennlig hilsen

Kristin S. Fredheim

FORUM FOR NATUR OG FRILUFTSLIV VESTFOLD

Fglgende organisasjoner er tilsluttet FNF Vestfold: 4H Vestfold, Naturvernforbundet i Vestfold, Oslofjordens
Friluftsrad, Norges Jeger- og Fiskerforbund Vestfold, Speidere fra Vestfold krets av Norges Speiderforbund og
Vestfold KFUK-KFUM Speidere, Den Norske Turistforening ved DNT Horten, Holmestrand og Omegn
Turistforening, Larvik og Omegn Turistforening, Sandefjord Turistforening og Tgnsberg og Omegn
Turistforening, Norsk Ornitologisk Forening Vestfold, Norges Padleforbund ved Havpadlerne og Sandefjord
Kajakk, Vestfold Orienteringskrets, Norsk Botanisk Forening Larvik, Norges Sopp og Nyttevekstforening ved
Larvik Soppforening og Tensberg Soppforening, Sykelistenes Landsforbund i Larvik, Sandefjord Forvaltningsrad
for Anadrome Laksefisker

Forum for Natur og Friluftsliv Vestfold
Stadionveien 5, 3214 Sandefjord
Telefon 48 292 616, vestfold@fnf-nett.no, www.fnf-vestfold.no
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Hgringsuttalelse: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme

Agility Subsea Fabrication produserer stgrre stalkonstruksjoner til olje og gass industrien. Bedriften
har spisskompetanse pa undervannstrukturer og er etterkommer av verftsindustrivirksomhet pa
Kaldnes. Virksomheten pa Kaldnes har vaert en betydningsfull arbeidsplass for Tgnsberg og Nottergy.
Bedriften er eneste gjenvaerende tyngre aktgr pa @stlandet, etter at skipsverft og mekanisk
virksomhet i byene rundt oslofjordbassenget ble avviklet i 80 og 90 arene.

Bedriften innehar fagkunnskap innen prosjektledelse, montasje og sveising av stgrre stal-
konstruksjoner og sofistikerte materialegrupper. Kompetanse som er viktig for Norge i fremtiden.

| dag er det 300-400 mennesker sysselsatt i direkte tilknytning til virksomheten. Bedriften
representerer omsetning for flere lokale bedrifter og naeringer i Tensberg og Ngttergy gjennom sin
tilstedeveerelse; hotell og konferanse, transport, varer og tjenester.

ASF er leietaker av omradet, og har kontrakt om leie ut aret 2024. Utleier arbeider med utvikling av
eiendommen til ny «bydel» i fremtiden.

| hovedrapportens kapittel 9.2.1, fremgar konsekvenser for ASF dersom valg av trasé skulle bergre
naeringsomradet pa Kaldnes. Bedriften vil ikke kunne fortsette sin naveerende virksomhet i Tgnsberg
dersom alternativer som krysser bedriftens omrade velges. Likeledes dersom naeringsomradet som
helhet vil bli benyttet til riggomradet under byggefasen. Det kan likevel ikke utelukkes at deler av
omradet kan benyttes som riggomradet etter avtale med bedriften og utleier.

I malformuleringen for prosjektet, er styrking av nzeringslivet et av formalene med veipakken. Av de
nevnte alternativene, er brulgsningene (alternativ 11500) Ramberg-Smgrberg, de eneste som stgtter
denne malformuleringen ;

e Lgsningen opprettholder muligheten til & drive industri/naeringsvirksomhet pa Kaldnes.

e Lgsningen gir bedret tilkomst til E18 for leveranser av materialer og tilreisende mennesker.

e Lgsningen gir gode muligheter for mange av bedriftens ansatte a benytte gang- og sykkel veg. 40
m seilingshgyde vil veere akseptabelt for kranfartgyer, slepebater, lektere og annen skipstrafikk
til og fra bedriften.

ASF ber om at det blir tatt hensyn til naeringsvirksomhet pa Kaldnes i videre valg av veilgsning.

Alternativ 11500 er eneste mulighet for bedriftens videre eksistens i Tonsberg/Ngttergy.



Fra: Tom Backe <tom.backe@kaldnesmedia.no>

Sendt: 30. desember 2017 12:07
Til: VFK-FADM-FIRMAPOST
Emne: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjigme

Tunnel eller bru?

Et av de aller viktigste formalene med den nye fastlandsforbindelsen er & redusere trafikken
pa Kanalbrua. En forutsetning for a lykkes med dette er & skaffe en alternativ vei som er sa
effektiv at ogsé de som vil til Tensberg sentrum benytter denne veien istedenfor a bruke
Kanalbrua.

Hvis veien legges pé bru fra Ramberg til Smerberg, og fores sammen med det eksisterende
veisystemet ved Jarlsberg Travbane, vil bruforbindelsen neppe bli den foretrukne veien for
dem som skal til Tensberg sentrum. Da forsvinner mye av det som var poenget med en ny

veiforbindelse.

En tunnel fra Kaldnes til Korten vil derimot gi en rask og effektiv forbindelse ogsa for dem
som skal inn til Tensberg sentrum. Hvis det foles like raskt, eller raskere, & komme til
Tensberg ved & bruke tunnelen oppfyller man mange av de formalene som veipakken skal
lose.

Det er mange som ikke vil ta inn over seg at nir det nye veisystemet kommer, sé vil det ikke
lenger vaere like lett & velge Kanalbrua. Den fér redusert tilgjengelighet for privatbiler. Isteden
vil det bli egne kollektivfelt for busser. Det vil med andre ord si at kapasiteten for privatbiler
halveres. Nedre Langgate skal ogsa bli bilfri, noe som vil eke presset pd Stoltenbergsgaten.
Dette er to viktige argumenter som mange tunnelmotstandere ikke vil ta inn over seg. De
tenker visst at alle de andre kan kjore pa den nye brua, mens de vil fortsette & bruke den gamle
Kanalbrua som for.

Tunnelforbindelsen er den lgsningen som bade blir best for trafikkavviklingen i Tensberg
sentrum, og som Vil gi best avlastning for trafikken over Kanalbrua, derfor ber tunnel velges.

Med vennlig hilsen
Kaldnes Media AS

Tom Backe

Videoproduksjoner til bruk pa Facebook, Instagram og YouTube
Bilder eller video fra drone? SE FILM!

Tekster pa norsk og engelsk

Telefon: (+47) 90 10 30 19

www.kaldnesmedia.no
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Vestfold fylkeskommune
Pb. 2163
Toénsberg Ténsberg, 1. februar 2018

Planforslag og KU for ny fastlandsforbindelse — uttalelse fra Kaldnes AS

Viser til vedtak den 28.11.17 hvor to alternative forslag til kommunedelplan for ny
fastlandsforbindelse ble lagt ut pa hgring. Alternativ 1 omfatter hengebro Ramberg-
Smerberg og Alternativ 2 omfatter undersjgisk tunnel Kaldnes-Korten.

Kaldnes Vest og ny fastlandsforbindelse

Kaldnes AS eier omradet Kaldnes Vest, som er et stort byutviklingsprosjekt. Eiendommen
ligger bade i Tonsberg by og pa Ngttergy og er pa ca. 130 mal med lang strandlinje. Kaldnes
Vest gnskes utviklet som en levende og attraktiv ny bydel med kombinasjon av bolig, naering,
hotell og kultur. Den eneste stgrre leietakeren pd omradet i dag er Agility som flytter fra
omradet senest i 2024. Grunneier vil etter dette ikke leie ut til arealkrevende industri-
virksomhet da dette verken er markedsmessig mulig eller gnskelig tett opp mot bysentrum.

| konseptvalgutredningen ble tilrettelegging for utvikling av et attraktivt bysenter fremhevet
som et vesentlig argument for etablering av en ny fastlandsforbindelse. Slik det fremgar av
planforslaget skal fastlandsforbindelse videre vaere miljgvennlig, robust og effektiv. Ved 3 se
utviklingen av Kaldnes Vest i sammenheng med investeringene som na skal gjgres i
infrastruktur vil en kunne oppna store synergieffekter. Denne koblingen gir muligheter for a
kunne tiltrekke seg nye bedrifter og dermed gke verdiskapningen i Tgnsberg regionen.

Kaldnes Vest er positive til etablering av fastlandsforbindelsen uavhengig av valg av korridor.
Samferdselstiltaket er positivt for regionen og gir bedre koblinger for beboere, besgkende og
for bedrifter. Fastlandsforbindelsen vil bidra til utvikling av bolig- og naeringsomrader og gi
bedre forutsetninger for byutvikling.

Byutvikling langs kanalen

| kommuneplanen for Tgnsherg (2008 — 2020} ble bruk av kanalforlgpet som en fremtidsakse
for utvikling av bysenteret vedtatt som et hovedprinsipp. Dette ble gjentatt i utfordrings-
dokument for Tgnsberg kommune (2011 — 2014}, hvor Kanalbyen fra @rsnes til Kaldnes ble
tatt inn som et prioritert tiltak i kommuneplanrevisjonen.

Kaldnes AS Baglergaten 16 3111 Ta@nsherg
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Tiltaket ble konkretisert i kommunens arbeid med Byplanen (2014). Planen legger rammene
for arealbruk og utvikling i Tensberg by, og har til hensikt a styrke sentrum som bo- og
oppvekstmilj@, neerings-, handels- og kultursentrum. Kaldnes Vest ligger som en forlengelse
av byutviklingsomradet Kaldnes Brygge og som en del av kanalaksen.

Kaldnes Vest ligger innenfor den langsiktige utviklingsgrensen som er vist i den regionale
planen for baerekraftig arealpolitikk (RPBA). | planen er det satt fokus pa 3 styrke regionens
konkurransekraft, ved 3 bygge opp om eksisterende senterstruktur med attraktive byer og
tettsteder for mennesker og virksomheter. Jfr. retningslinjene i planen skal hovedtyngden av
utbygging skje innenfor de langsiktige utviklingsgrensene.

Kaldnes Vest og konsekvensutredningen

Konsekvenser for naeringsvirksomheten pa Kaldnes er omtalt i hovedrapportens kapittel
9.2.1. Av kapittelet fremgar det at konsekvensene kun er beskrevet for igangvaerende
virksomhet. Det er referert til det pagaende byutviklingsprosjektet pa Kaldnes Vest, men vist
til at dette krever endring av arealformalet i gjeldende kommuneplaner.

Det er redegjort for Kaldnes Vest sin sentrale posisjon i en fremtidig byutvikling
innledningsvis i denne uttalelsen. Jfr. planprogrammet (kapittel 6.4) handler lokale og
regionale virkninger om a synliggjere hvordan endringer i tilgjengelighet eller forutsetninger
for a utnytte arealer, kan gi nye muligheter eller begrensninger for befolkning og naeringsliv
bade lokalt og regionalt. Det fremgar at samferdselstiltaket kan vaere en utlgsende faktor for
slike endringer.

Slik Kaldnes AS ser det er ikke en vurdering opp mot igangvaerende virksomheter et svar pa
kravene til utredning i planprogrammet. Tidshorisonten for dagens virksomhet er kort, og jfr.
fremdriftsplanen vil virksomheten uansett vare flyttet nar fastlandsforbindelsen er etablert.
Det er de mulighetene som ligger i koblingen mellom den nye veiforbindelsen og fremtidig
byutvikling som ma belyses og utredes.

Valg av trase
| Konseptvalgutredningen ble det konkludert med at Ringveikonseptet best tilfredsstilte
malene om a vaere miljgvennlig, robust og effektivt. Det ble gitt fglgende anbefaling:

"Konseptet bidrar best av alle til ¢ redusere risiko for stenging og forsinkelser i
fastlandsforbindelsen, det er det mest miljpvennlige, og det bidrar best til naringsutvikling
og effektiv koflektivtrafikk giennom sentrum. Det gir best grunnlag for d styrke Tonsberg som

Kaldnes AS Baglergaten 16 3111 Tensherg
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regionsentrum. Samlet sett legger dette konseptet best til rette far § satse pd
kollektivtransport, sykkel ag restriktive tiltak for bilbruk."

Lokale og regionale virkninger er omtalt i hovedrapportens kapittel 9.2. Der fremgar det at
alternativene i korridor 2 vurderes som vesentlig mer positive for den lokale og regionale
utviklingen enn alternativene i korridor 1. Temaet omfatter blant annet arbeidsmarked,
naeringsliv, arealbruk/utbyggingsmenster, attraktivitet i sentrumsomradet og folkehelse m.v.

Oppsummering trafikale virkninger er gitt i kapittel 9.1.7. Der fremgar det at det er korridor
2, som er beregnet a fa hgyest trafikkmengde pa ny fastlandsforbindelse, og som i stgrst
grad avlaster dagens Kanalbro, Ngttergyveien og Teie.

| Transportgkonomisk Institutts rapport fra januar 2018 utredes effekten pa naeringsliv og
konkurransekraft for Tgnsberg-regionen ved de to trasene. Det er to hovedtemaer for
rapporten hvor det beregnes Tensberg-regionens konkurranseevne gjennom
regionsforstgrring og by- og arealutvikling i forhold til RPBA. Rapporten konkluderer med at
trase Kaldnes-Korten er traseen som klart gir stgrst positiv effekt og som gjennomgaende
fremstar som mer attraktiv. Det fremheves at det spesielt er Faerder kommune som far
stgrstedelen av de positive effektene ved Kaldnes-Korten trase fremfor Ramberg-Smerberg.

Kaldnes AS har sitt fokus pa baerekraftig byutvikling i et langsiktig perspektiv. | henhold til
konklusjonene i konsekvensutredningene ser Kaldnes-Korten trase ut til @ bygge best opp
under dette fokuset. Dette forutsetter imidlertid at utformingen av traseen sees i
sammenheng med og tar hensyn til den fremtidige utviklingen av omridet Kaldnes Vest. Det
fremstar som inkonsekvent at en forutsetter at navaerende arealkrevende virksomhet skal
vekk, samtidig som en ikke tar hgyde for fremtidig byutvikling.

Kaldnes AS ser det som helt ngdvendig at det i planens retningslinjer inntas bestemmelser
om at det ved utformingen av den nye fastlandsforbindelsen ma vurderes hvordan denne
kan innpasses i en fremtidig byutvikling av omrddet. Her papekes det viktigheten av et godt
samspill mellom kommuner, grunneiere, regionale myndigheter og Statens Vegvesen. Hvis
dette ikke blir ihensyntatt vil ikke verdiskapingspotensialet som ligger i omradet kunne
utnyttes. Avgjgrende faktorer er blant annet tilpasning for myke trafikanter, hensynssoner,
hastighetsbegrensninger, stgy- og stgvreduserende tiltak for omgivelsene, allmennhetens
tilgjengelighet langs sj@en og adkomstforholdene.

Kaldnes AS Baglergaten 16 3111 Tgnsberg
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Trafikklgsninger ved valg av alternativ 2

Slik alternativ 2 er illustrert deles omradet Kaldnes Vest i to. Jfr. de fgringene som er gitt for

videre reguleringsarbeid (blant annet § 2 — 2 plankrav}, er det svaert begrenset hvilke hensyn
som skal tas ut over selve veianlegget. Det er i § 2 — 3 kun vist til gjeldende kommuneplaner.
Slik det er kommentert over ma det i retningslinjene vasrt vist til og tatt hgyde for paregnelig
utnyttelse av de omradene som direkte bergres av reguleringsplanene.

Rundkjgring ved Kaldnes er plassert langt unna senter av dagens Fv. 428 Ramdalveien.
Ramdalveien ma dermed legges om for a f&@ denne pakoplet rundkjgringen. Rundkjgringen
og omlegging av linjefgringen medférer behov for store trafikkarealer. Det bgr vurderes
tiltak for & plassere rundkjgringens sa naer pa fylkesvegens senterlinje som mulig.

Ny bygate tvers gjennom Kaldnes Vest kan gi store begrensninger for utvikling av omradet.
En lgsning kan vaere 3 forlenge senketunnelen alternativt bygging av et lokk. Dette vil kunne
apne muligheter for en mer bymessig utvikling av omrddet. Disse grepene vil begrense
stgyproblematikken betydelig, og 3pne allmennhetens mulighet for adkomst til hele
omradet hvor myke trafikanter kan krysse denne nye bygaten.

Kaldnes Vest definerer del av forbindelsen over eiendommen som en bygate med maksimal
hastighet 60 km/t i trad med tidligere signaler fra Statens Vegvesen.

Deponi og riggomrade

Jfr. planprogrammets kapittel 6.2.6 {deponiomrader) skal bruken og plassering av masser,
samt konsekvenser av eventuelle deponier, utredes i konsekvensutredningen. Mengden
overskuddsmasser er beregnet & vaere i stgrrelsesorden 350.000 — 430.000 m3. Det er sett
pa 3 alternative deponiomrader for handtering av masser pa Ngttergy. Jfr. §6 i
bestemmelsene skal disponering av overskuddsmasser avklares i reguleringsplanen, og det
vil da ogsa bli gjort grunnunderspkelser m.v.

De tre deponiomradene som er nevnt i planen ligger alle syd pd Ngttergy, noe som vil
medfpre et betydelig transportbehov. Et alternativ ved bruk av sjpomradene utenfor Kaldnes
Vest til deponi vil redusere transporten, noe som kan gi store miljg- og samfunnsmessige
gevinster. Utfgrte grunnunderspkelser viser at sjparealet er egnet for utfylling, og kan gi
plass for hele volumet av tunnelstein. Tildekking av sjpbunnen med steinmasser vil ogsa
kunne forbedre forurensningsforholdene.

Kaldnes Vest med tilgrensende sjgomrader er bandlagt i begge alternativene. Kort vei til
tunnellinnslagene og tilgang til dypvannskai gjgr Kaldnes Vest svaert egnet som riggomrade
uavhengig av hvilket alternativ som blir valgt.
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Oppsummering

Kaldnes AS er positiv til etablering av en ny fastlandsforbindelse og ser pd det som viktig
verdiskapning i Tgnsbergregionen. For & unnga at utviklingen stopper opp, er det viktig med
en raskest mulig prosess med avklaring av alternativ, politisk vedtak og videre planlegging.

Byutvikling ma settes pd agendaen i den videre planleggingen. Kaldnes Vest er et fremtidig
byutviklingsomrade, selv om det na ikke er avklart pd kommuneplanniva. Det er ikke aktuelt
a viderefgre arealkrevende industri pd omradet etter 2024. Kaldnes Vest mener Kaldnes-
Korten trase gir best maloppndaelse for prosjektet og vil gi stgrst samfunnsgkonomiske
verdier for Tensberg-regionen, ikke minst for Feerder kommune. Dersom trase Kaldnes-
Korten blir valgt er det viktig @ se pa veganleggets tilpassing til en fremtidig bysituasjon.

Uansett valg av alternativ vil Kaldnes Vest vaere godt egnet for deponi- og riggomrade. De
geotekniske undersgkelsene som er utfgrt i sjgen viser at omradet er egnet som deponi for

hele steinvolumet fra Npttergy. Disse fagutredningene kan oversendes som grunnlag for den
neste planfasen nar veganleggets utforming skal konkretiseres.

Mard voannlis hilean

Adm. Direktor

Kaldnes AS / Kaldnes Vest AS

Kaldnes AS Baglergaten 16 3111 Tensherg

E-post: eirik@kaldnes.as Mobil: 908 70 750 Kontor; 33320699



Vestfold fylkeskommune
Ph. 2163
3103 T@nsherg

06.02.2018

UTTALELSE TIL BYPAKKE T@NSBERG-REGIONEN

P4 vegne av Ramdal Gard AS, org nr. 964119163, sendes herved haringsuttalelse
ifm. Bypakke Tansberg-regionen.

Som grunneier av tomt gnr 129 bnr 1, 9 og 10 vil Ramdal Gard AS bli direkte berart
av planforslaget for korridor 1: hengebro med seilingshayde 40 m Ramberg —
Smgrberg med tunnel pa Hogsnes, og tilknytning il krysset ved Jarlsberg travbane.
Da foreslatt hengebro “lander” i den vestvendte fiellskraningen pd Ramdal Gard AS
sin tomt, innebaerer planforslaget at det vil matte gjares beslag av store deler av
selskapets landarealer.

Ramdal Gard AS stiller seg svaert negative til overnevnte alternativ. Det vil i det
folgende listes opp arsakene til dette.

Som faglge av den foresiatte broens "landingspunkt” pa Notteray, vil munning
av tunell gjennom Rambergasen skape et stort fysisk sar i dagens fjell. Dette
er et titak som ikke lar seg reversible i fremtiden og vil vaere skiemmende for
landskapet i all fremtid.

Arealet som bergres er i dag regulert til offentlig fromrade. Omradet er et
populeert turomrade og benyttes hyppig. Seerlig pa sommerhalvaret er det stor
aktivitet med bading og strandgjester. Som friomrade vil arealene i de
kommende arene fa enda sterre betydning ifm. den massive utbyggingen av
leiligheter pa Kaldnes brygge. Forslaget vil gjare Ramberg mindre attraktivt for
friluftsaktiviteter og rekreasjon.

Broens plassering vil fa negative konsekvenser for natur og milje i omradet.
Det er apenbart at det foreslatte inngrepet vil fa store konsekvenser for dyre-
og planteliv i det regulerte friarealet. Med en forventet ADT pa 9200 biler vil
trafikk over foreslatt bro generere store eksosutslipp, samt forurensning i form
av salt/asfaltstav/forsapling fra biler. Dette vil pavirke bade rovfugibestanden
som hekker i 4sen, samt radyrene som trekker mellom Teieskogen og
Rambergasen.

Det fryktes ogsa at trafikkstgyen fra broa i kombinasjon med fjellvegger pa
begge sider av Vestfjorden vil skape ekstra hgyt dB-niva grunnet resonansen
mellom de harde overflatene. Dette vil bidra til a gjgre landskapsrommet
mindre attraktivt 4 oppholde seq i for bade mennesker og dyr. Dette er en
problematikk som ikke er like relevant i planforslaget for korridor 2, med dens
senketuneil.

Det er kvaliteter ved Rambergasens vestside som er av historisk karakter for
Taensberg og Slottsfiellet. Ramberg er det eneste geografisk kjente sted pa
Nottergy som er nevnt i Snorres Magnus Erlingssons saga, og historikere sier
at mye av steinen som ble brukt i oppfaringen av ringmuren fra middelalderen






Fra: MAM Eiendom as <post@aagemhansen.no>

Sendt: 7. februar 2018 11:08
Til: VFK-FADM-FIRMAPOST
Emne: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjigme

Som eier av Brattbakken 1 pa Ramdal blir vi direkte berert dersom alternativet med bru over
Vestfjorden fra Ramberg til Smerberg blir valgt. Hele eiendommen blir omgjort til en
gigantisk rundkjering og bygget ma folgelig rives. Det innebaerer tap av arbeidsplasser og
skatteinntekter for Ferder kommune. For eierne betyr det tap av verdier og fremtidige
inntekter, da eiendommen har et stort utviklingspotensiale i arene som kommer. Vi protesterer
derfor mot dette alternativet, da vi totalt sett mener dette er en dérlig lesning, sett ut i fra egne
interesser, n@rings og boligmessige hensyn i Munkerekka/Rambergisen og i Vear/Smerberg
omradene, friluftsinteresser pd land og vann i omradet, miljo og forurensningshensyn samt det
estetiske med en gigantisk bru som vil gdelegge det vakre landskapet som danner innseilingen
til Tonsberg fra syd.

En senketunnel fra Kaldnes til Korten vil vere det beste alternativet, da bygging av ny
vei/tunnel og utvikling av Kaldnes Vest vil kunne forega parallelt og ikke medfere serlige
ulemper for naring og bolig i neeromradet, all den tid verkstedet skal avvikles uansett. En
senketunnel vil ogsa avlaste kanalbrua i sterre grad enn en bru over til Smerberg/Jarlsberg, da
det vil bli en omvei for de som skal til byen eller omrddene @st og nord for byen. En tunnel vil
bringe Kaldnes nermere byen, hvilket er positivt for videre byutvikling med bolig og
arbeidsplasser i sentrumsnare omrader....

Med vennlig hilsen

Brattbakken 1 AS

Myvh.

MAM Eiendom as
Brattbakken 1, 3128 Notteroy
TIf. Arild - 90122812

TIf. Martin - 90096106
post@aagemhansen.no
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Fra: Rune M. Thomassen <rmt@selvaagbolig.no>

Sendt: 9. februar 2018 14:45

Til: VFK-FADM-FIRMAPOST

Emne: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigme - hgringsuttalelse
Vedlegg: 65209_G revidert 19-07-2012.pdf

Bakgrunn:

Kaldnes brygge as, som jeg representer er direkte bergrt i planforslagene for fastlandsforbindelse
som ligger ute pa hgring. Kaldnes brygge as eier G/B nr 1003/79 og 1003/281 i Tgnsberg kommune,
som er foreslatt bandlagt i forslag til kommunedelplan for begge alternativene til
fastlandsforbindelse. Utbyggingsomradene som blir bergrt er vist i vedlagte reguleringsplan som felt
| og H. Felt H brukes i dag som offentlig parkering, og pa felt | er det etablert midlertidige
studentboliger. Kaldnes brygge utbyggingen naermer seg de bandlagte feltene, sa felt | og H ma
detaljreguleres for at ikke utbyggingen skal stoppe opp. Kaldnes brygge as anmodet om
oppstartsmgte for detaljregulering av felt H og | april 2017 for a ha en fornuftig fremdrift med
vedtatt detaljregulering 1-1,5 ar etter oppstartsmgte. Status er at oppstartsmgte ikke er avhold.

Historikk:

| forbindelse med byplan var vi i dialog med Tgnsberg kommune, og leverte en hgringsuttalelse hvor
vi gnsket bandleggingen justert inntil eiendomsgrensen for G/B nr 1003/79, jfr avgrensningen av
plan nr. 65209 i Tensberg kommune. Pa tidspunktet byplanen ble vedtatt, sa var tilbakemeldingen
fra kommunen at bandleggingen var romslig fordi det var en tidlig fase av prosjektet, og vi kunne
forvente at vare tomter ville bli frigitt ganske raskt nar planene for fastlandsforbindelse var
ytterligere konkretisert. Tilbakemeldingen var at bandleggingen maksimalt ville vare 2 ar. Det er nd
2,5 ar siden byplan ble vedtatt.

Uttalelse:

Ingen av de gjenvaerende alternativene til fastlandsforbindelse bergrer feltene | og H, sa en eventuell
bandlegging er for rigg- og eventuelt midlertidig deponi til utbyggingen. Vi anser Kaldnes brygge som
ett lite egnet omrade for rigg, da det grenser til allerede etablerte boliger. Deler av det bandlagt
omrade ligger innenfor fareomrade for ras/skred, og egner seg ikke for deponering. Siden felt | og H
er lite egnet for rigg/deponi anmoder vi om at bandleggingen justert inntil eiendomsgrensen for G/B
nr 1003/79, jfr avgrensningen av plan nr. 65209 i Tensberg kommune.

Nar det gjelder valg av fastlandsforbindelse, sa har vi siden oppstart av prosessen signalisert at vi
stptter det alternativet som avlaster sentrum for mest trafikk, og det er alternativ 2 med senketunell
slik vi ser det. Senketunellen ble i starten tegnet sa kort som mulig siden den skulle veere tilrettelagt
for myke trafikanter. Eget Igp i senketunnelen for myke trafikanter er tatt ut, og vi haper at man i
den videre bearbeiding av tunnel alternativet ser pa muligheten for 3 fa tunell apningen lenger inn
pa land pa begge sider. Sjgfronten er for verdifull til at vi kapper den av med vei.

En av forutsetningene i bypakken er at biltrafikken ikke skal gke. Begge alternativene til
fastlandsforbindelse som foreligger vil gjgre det vesentlig enklere a vare bilist, sa vi er kritisk til om
malet med gkt kollektiv/sykkel/gange kan oppnas med sa god tilrettelegging for biler. For a nd malet
med flere myke trafikanter, sa holder det ikke bare med investeringer i nye anlegg, da ma det til en
betydelig oppgradering av vintervedlikehold for myke trafikanter i distriktet.

Med vennlig hilsen



Rune Magnus Thomassen

Regionsjef, Selvaag Bolig ASA

Adr. Rambergveien 10B | Pb 3 | N-3119 Tgnsberg
Tel: + 47 02224 | mob. +47 98 28 73 90
rmt@selvaagbolig.no | www.kaldnes.no

Felg utviklingen av Kaldnes Brygge pa Facebook
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Fra: henning@bsbas.com

Sendt: 4. februar 2018 20:56
Til: VFK-FADM-FIRMAPOST
Emne: Hgringsuttalelse ny fastlandsforbindelse

Som grunneiere av 51/112 har vi folgende uttalelser:

1: Ved smerbergalternativet vil vi miste en del dyrket mark langs riksvei
303. Vi har et gnske om & utvide var drift, og ikke redusere areal dyrket
mark. Vi gnsker dermed & bli tilbudt jord som kompensasjon for det som gar
med til veiutbyggelse. Det er flere av grunneierne i naeromradet som ikke
selv driver jorda di eier, og noen har ogsa prevd a selge jord. Vi ser det

som mulig at dere kan kjepe opp jord som kan gis til de grunneierne som
ensker dette.

2: Ved utvidelse av riksvei 300 fra jarlsberg mot sem, vil vi ogsé miste
en del dyrket mark. Vi ensker ogsé dette erstattet i form av dyrket mark.

Skissene viser at det er ensket 4 samle semslinna 22, 24 og 28 i en
avkjering. Det er dermed foreslatt at semslinna 22 skal ha innkjering til
gjennom vart gardstun. Veien er her foresléatt gjennom vart gardstun,
videre langs kyllinghuset og videre ut mot aulilunden. Dette vil pa flere
mater ha negative konsekvenser for oss, at dette alternativet ber fjernes.
Siden det drives naering pé vér eiendom er ikke disse veiene og omradene
som er satt av til vei tilgjengelige til enhver tid. Dette medforer at det
ikke vil vaere mulig & komme til semslinna 22 til enhver tid. Tunet vil
ofte vaere sperret ved lasting/lossing av korn, fylling av gjedsel og

sakorn og annen drift pa garden. I tillegg vil slaktebilene sperre veien
helt ved levering av slaktekylling. I tillegg har vi et uteomrade for
kyllinger pa enden av kyllinghuset, og det vil fore til unedvendig stress
for dyrene ved trafikk langs kyllinghuset. Det vil ha en negativ
innvirkning pa var drift med trafikk ved og langs kyllinghuset som vi selv
ikke kan kontrollere.

Vi ser at det i stede ma lages en egen ankomst til semslinna 22, som igjen
krever at det blir kjopt ut jord fra var eiendom. Nar man ser pa
stoyreduserende tiltak og omlegging av vei foreslar vi at et utkjop av
semslinna 22 ber bli vurdert.

3. For a oppna malet om redusert trafikk i tensberg sentrum og over
kanalbroen, mener vi at tunnell kaldnes-korten vil vare det beste
alternativet. Vi tror at trafikken vil dele seg bedre ved dette

alternativet da de som skal nordover vil velge mot e-18 mot barkéker, mens
sergaende vil velge mot sem.



Mvh

Henning Solheim og Hanne Opseth
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hbl

ADVOKATFIRMA

HARALDSEN BYDAL LIE

Bypakke Tgnsbergregionen Adv. Arne Lie (H)
Adv. Bjgrn Bydal {H)
Vestfold FylkESkommune Adv. Rune F. Andersen {siv.gk.)
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H = Mgterett for Hgyesterett

Medlemmer av Advokatforeningen

Dato: 6. febr. 2018
var ref; 26948/160370/1A
Deres ref:

BYPAKKE TONSBERGREGIONEN - HORINGSUTTALELSE FASTLANDSFORBINDELSE FRA
N@TTERDY/TIOME — TVERRFORBINDELSEN SMIDSR@DVEIEN /KIRKEVEIEN

Jeg bistar familien Fosaas/Kjeernas Gard/Frogner Gard, og har i den forbindelse avgitt uttalelser
knyttet til tverrforbindelsen mellom Smidsrgdveien og Kirkeveien ved brev 26.09.2014, 30.10.2014 og
02.03.2016. For enkelhets skyld vedlegger jeg kopier av de tre nevnte uttalelsene.

Familien Fosaas er na gjort kjent med en rekke illustrasjonsbilder som viser ulike alternativer for
hvorledes man kan knytte tverrforbindelsen til Kirkeveien og inn i den patenkte Kolberg-tunnelen. For
enkelhets skyld har jeg nummerert de aktuelle illustrasjonsbildene fra 1 tif 5.

For mine klienter er det spesielt to hensyn som veier svaert tungt:

e Som nevnt i de tidligere uttalelsene satser Fosaas sterkt pa intensiv landbruksproduksjon, og
har behov for alle sine produksjonsarealer. Det er for @vrig ogsa et overordnet nasjonalt mal
at blant annet samferdseistiltak i minst mulig grad skal bergre landbruksarealer. Jordene @st
for Kirkeveien er saerdeles gode produksjonsarealer som utnyttes intensivt og ligger naer
driftssenteret. Man ma derfor tilstrebe & finne en veilgsning som ikke — eller i alle fall i minst
mulig grad — bergrer disse jordene.

e Frogner Gard er en gammel herskapelig landbrukseiendom med en flott bebyggelse og en
beliggenhet som gir grunnlag for vern, og som ma sgkes bevart som et kulturminne. Dette
henger for gvrig direkte sammen med kravet om at dyrkamarka rundt tunet i mest mulig grad
blir urgrt, slik at gardstunet fortsatt blir liggende fritt og apent.

Av de fremlagte illustrasjoner er bilde nummer 1 dpenbart det beste alternativ for mine kiienter.
Dette alternativ krever noe areal i tilknytning til rundkjgringlgsningen ved Kolbergveien, men dette er
mindre produktive arealer og er heller ikke sa pdeleggende for vernet av Frogner Gard som de gvrige
alternativer.

HBL Advokatfirma Haraldsen Bydal Lie DA | Storgaten 39 | Postboks 414 | 3101 Tensberg
Org. nr.: NO 971 421 665 MVA | Tif: 33358200 | Fax:33 358210 | hbl.no






















ADVOKATFIRMA

LIE & CO. DA

BEGRENSET ANSVAR IHT DOMSTOLLOVEN § 232
MEDLEMMER AV DEN NORSKE ADVOKATFORENING

ADVOKAT ARNE LIE (H)

Nottergy kommune ADVOKAT/SIV.OK. RUNE FRANK ANDERSEN

Postboks 250 Borgheim ADYOKAT KNUT H. STROMME
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FORETAKSREGISTERET 987598018MVA

TELEFON: 33 34 93 60
TELEFAX: 33 34 93 70
E-POST: arne.lie@advlie.no

Tensberg, den 26. september 2014
Saknr. 1876 AL/ms
Ansvarlig advokat: Arne Lie

NYE VEILOSNINGER NOTTERGY NORD — FASTLANDSFORBINDELSE.
Jeg bistér familien Fosaas/Kjaernds Gard.

Via pressen og “folkemater” har Fosaas blitt kjent med at vegvesenet/ Nottergy kommune
vurderer en ny tverrforbindelsesvei mellom Kirkeveien og Smidsredveien lagt diagonalt over
jordene til Frogner Gérd, som igjen er en del av Kjeernds Gérd. En slik lesning vil beslaglegge
anslagsvis 10 dekar av Notterays beste grannsaksjord. I tillegg vil 30-40 dekar bli liggende
mellom den nye veien og Fikeveien. Bade starrelse og arrondering gjer at dette arealet i
praksis ikke lenger kan benyttes til intensiv grennsaksdrift. Ogsé den resterende delen av
jordet vil vaere si sterkt beskdret at en drift pd dagens nivé blir umulig.

Familien Fosaas har i flere generasjoner arbeidet malbevisst for 3 utvikle et baerekraftig
landbruk p4 Nettergy. Det er investert betydelige midler p& grden for lagring, bearbeiding,
pakking m.v. av produktene. Det er videre investert i kostbart maskinelt utstyr og i gode
boforhold for innleide gardsarbeidere. Jorda er bearbeidet/kultivert systematisk og faglig
fundert. Jordet pa Frogner er den mest hgyverdige produksjonsjord Fosaas har, med
eksepsjonell hoy avkastning, minst pa heyde med landbruksjord i Rogaland, som ved rettslig
skjenn/overskjenn ble verdsatt til kr. 550,-/m2. Dette illustrerer hvilket produksjonsniva det er
tale om. :

Dersom kommunen gnsker at man fortsatt skal ha et aktivt og lennsomt landbruk, mé man
veare serdeles forsiktig med 4 bygge ned god dyrka mark som gardbrukerne driver godt og
gnsker & drive videre. Den foreslatte lasning over jordene pé Frogner Gard er for det forste et
alvorlig inngrep i selve naringsgrunnlaget til Hans Jacob Fosaas, jfr. at store investeringer er
gjort med sikte p& den produksjon man kan forvente fra gdrdens arealer.

Dertil kommer at den foreslétte lgsning gir seerdeles darlige signaler, og kan lett oppfattes
som presidens for fremtidige samferdsels- og utbyggingsplaner.




Advokatfirma Lie & Co. DA

Familien Fosaas er selvfolgelig inneforstatt med at man til tider m4 ofre dyrka mark til fordel
for fellesgoder. I nervaerende sak er det imidlertid ungdvendig, idet det bade burde vaere
rimeligere og enklere 4 legge en tverrforbindelse lenger nord opp mot arealene til den
nedlagte barneskolen.

Jeg minner ogsd om at familien Fosaas har nedlagt betydelig arbeid og midler for § restaurere
bygningsmassen pé Frogner og tunet rundt. Garden fremstar i dag som en vakker eiendom i
enden av store apne jorder. Den planlagte veitraseen vil vaere sterkt visuelt odeleggende. Dette

er intet bagatellmessig moment.

Hans Jacob Fosaas ensker & bli aktivt involvert i den prosess som kan ha betydning for hans
eiendom og neringsvirksomhet. Han ber derfor om & bli fortlapende orientert, og vil p& den
annen side gjerne komme med konstruktive innspill bade knyttet til landbruksdriften, men

ogsé behovet for ny infrastruktur,

For gvrig henviser jeg til mitt brev datert 24.juni 2014, som jeg for enkelthetsskyld vedlegger
1 fotokopi.
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NYE VEILGSNINGER NOTTERGY NORD - TVERRFORBINDELSE MELLOM
KIRKEVEIEN OG SMIDSRODVEIEN — KONSEKVENSER FOR LANDBRUKET/
KJZRNAS GARD

Jeg henviser til mine brev datert 24.06.2014 0g 26.09.2014. Jeg henviser ogsé til den samtale
som fant sted mellom min klient Hans Jacob Fosaas og kommunens Anne Delbekk
23.10.2014.

Valg av tverrforbindelse mellom Kirkeveien og Smidsredveien har for det ferste en generell
arealpolitisk side, som vil vise hvorledes Netteray kommune prioriterer ulike interesser ndr
man m& omdisponere arealer for & ivareta kommunens fellesinteresser. I tillegg har trasevalget
en konkret og avgjerende betydning for Fossas/Kjarnis Gards neringsgrunnlag. Begge sider
av denne saken er viktige.

1. Det arealpolitiske valg.

Dersom man bestemmer seg for 4 legge tverrforbindelsen syd for Teie torg, mé man velge
mellom & “ofre” boliger eller landbruk.

Selv om oppkjep/ekspropriasjon av etablerte boligeiendommer utvilsomt vil veere
smertelig for dem som bereres, er det fullt mulig for disse a skaffe seg nye og gode
boliger — enten innenfor bruktmarkedet eller ved nybygg pa andre attraktive arealer.
Avgjerende for dette vil veere at boligeierne mottar relevant erstatning.

Ved bruk av god landbruksjord stiller forholdene seg annerledes. Mens et godt boligmilje
kan reetableres annet sted, er det ikke mulig & reetablere landbruksarealer med noe av
landets aller beste grennsakjord. Slike jorder ligger der de ligger — utviklet siden siste
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istid. En nedbygging av slike arealer vil veere evige og for alltid redusere kommunens/
landets landbruksarealer. Betydningen av dette vil veere ekstra synlig nar det dreier seg om
kultivert jord som i generasjoner har vart drevet intensivt og godt, og der det fortsatt
planlegges og legges til rette for god og nedvendig matproduksjon i tifr fremover.

Planmyndighetene i Notteray kommune ma siledes ta standpunkt til hvorvidt bolig-
interesser — som kan “repareres” skal prioriteres fremfor naringsinteresser som vil péferes
varige irreversible negative konsekvenser. Kommunens valg i denne saken vil &penbart i
konsekvenser for videre interessekonflikter i kommunen, jfr. f.eks. Borgheim-omradet.

2. De konkrete konsekvenser for Kizrmés Gard.

Jeg har i tidligere brev redegjort for konsekvensene ved & redusere grannsakjordene ved
Frogner Gérd. Mine klienter har gjennom mange ar investert betydelig kapital for 4 vaere
konkurransedyktige innenfor et meget konkurranseutsatt marked. Grennsaker produsert pa
jordene i Ngttergy er attraktive for mottakerne, men avsetningsavtaler forutsetter jevn og
omfattende produksjon. Investeringene pa garden er dessuten tilpasset dagens
produksjonsarealer. Dersom arealene ved Frogner reduseres, vil det {8 varige
konsekvenser for drift og lennsomhet.

Familien Fosaas/Kjarmas Gérd er en stor neringsmessig akter i kommunen, og ensker &
vere det videre. P4 kort sikt ville det veert gkonomisk gunstig & akseptere lasninger som 1
praksis kunne utlese boligtomtarealer pd dagens landbruksjord. Fosaas ensker ikke dette,
men kan bli tvunget til slik tankegang dersom man pélegges & avsta produksjonsarealer.
Det er darlig areal- og naringspolitikk.

3. Altemative trasevalg,

I metet 23.10.2014 fikk Fosaas presentert tre mulige trasevalg. I tillegg fremgér et fjerde
alternativ i den utarbeidete kartskisse.

Fosaas anforer at den minst darlige lgsningen vil vere & benytte eksisterende veitrase
(Eikeveien) fra Kirkeveien gstover. Dette vil medfare at husene pa sydsiden av Eikeveien
ma eksproprieres, men til gjengjeld slipper man & ekspropriere meget kostbar landbruks-
jord. Selv om det pa kort sikt kan synes lennsomt & legge veien utenom bebyggelsen, vil
det pé lang sikt veere bade god samfunnsekonomi og gode feringer.

Nest beste lasning er & legge veien i jordkanten mot nord, slik at man ”bare” erverver en
stripe i ytterkant av jordet, og ikke deler det slik konsekvensene vil vare med de to

sydlige alternativer.

Som tidligere nevnt ensker Hans Jacob Fosaas 4 vere aktivt involvert i prosessen, og han ber
derfor om 4 bli fortlepende orientert,

Med vginug hilsen
A

Arne Lie
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BYPAKKE TONSBERGREGIONEN — HORINGSUTTALELSE FASTLAN DS-
FORBINDELSE FRA NOTTEROY OG TJOME.

Jeg bistar familien Fosaas/Kjernis Gard/Frogner Gard, og er gitt utsettelse av heringsfristen
til i dag, jfr. e-post datert 29.02.2016 fra fylkeskommunens regionalavdeling.

Familien Fosaas har i flere generasjoner arbeidet malbevisst for a utvikle et baerekraftig
landbruk pa Netteray, og det er investert betydelige midler pa garden for lagring, bearbeiding,
pakking mv av produktene. Familien ensker fortsatt & satse pa landbruket, men er da helt
avhengig av at produksjonsarealene ikke reduseres mer enn hgyst nedvendig. I forbindelse
med forelopige planer som ble presentert hgsten 2014, har jeg — pd familien Fosaas vegne —
redegjort for deres planer og synspunkter. Kopi av mine brev datert 26.september og
30.oktober 2014 vedlegges.

Selv om det planforslaget som né foreligger er noe annerledes enn hva som tidligere ble
presentert, er likevel de synspunkter som fremkommer i mine brev hoyst relevante og viktige
for familien Fosaas og landbruksdriften generelt. Familien har innfunnet seg med at det na ser
ut til at man far en ny veiforbindelse ostfra med innslag til tunnel ved Koldberg. Basert pd
denne forutsetning har familien Fosaas felgende bemerkninger til den konkrete lgsning som er
presentert:

1. Tverrforbindelsen gst-vest ber legges sa tett opptil — og aller helst i Eikeveien, slik at
minst mulig produktivt areal gar tapt. Jeg har pd vedlagte kartskisse markert denne traseen
med gul farge. Den foreslatte trase ost-vest (markert med bla farge), kan sledes fjernes,
og de landbruksmessige ulemper reduseres betraktelig.

2. Tilsvarende mener familien Fosaas at den foreslatte trase sydover p& nedsiden av
bebyggelsen pa Frogner (markert med blé farge) fjernes. Denne veien vil bl.a. gdelegge
helhetsbildet rundt bebyggelsen p& Frogner, som "krever" et fritt utsyn og store arealer
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rundt seg. Den foreslatte lasning medferer at gardstunet blir liggende som en "gy" mellom
Kirkeveien, rundkjeringen ved tverrforbindelsen og den nye veien sydover. Fosaas mener
primert at veien er "ungdvendig", idet man bar kunne lede trafikken gstfra direkte inn péa
Kirkeveien med avkjering bade nordover og sydover. Lgsningen er markert med gul
farge.

Alternativet mé vaere a legge veien fra rundkjeringen til Kirkeveien pa nordsiden av tunet.
Dette er markert med grenn farge.

Oppsummert gnsker altsa familien Fosaas en lgsning antydet med gul farge pé kartet. Veiene
markert med bla farge enskes fjernet, og traseen markert med gronn farge er en alternativ

lgsning, som i alle fall er bedre enn den foreslétte trase.

Jeg er gjerne behjelpelig med ytterligere informasjon, og ber om 4 bli holdt orientert om
sakens videre utvikling.

Med ig hilsen

Arne Lie

Vedlegg




Jan Erik Hoyslett
Smerbergveien 25
3172 Vear
Tensberg 06.2.2018

firmapost@vfk.no

HORINGSUTTALELSE OM NY FASTLANDSFORBINDELSE

leg eier eiendommen med Gnr/Bnr 49/3. Skogen som tilhgrer eiendommen har en dskam som
strekker seg i nord/syd retning. Det er rett til & bruke skogsveg/sti som gar inn i skog ved tidligere
grense mellom Tgnsberg og Stokke kommuner, som traktorveg. Pridag brukes veg giennom Mzle
gartneri forbi hus i Smgrberg rgnningen, deretter Bekkeveien og innkjgring fra Hogsnesbakken. For a
komme inn i denne delen av skogen. Utfra kart ser det ut til at adgang fra bekkeveien ikke vil veere
mulig, og tilsvarende dersom Hogsnesbakken stenges vil adgang den vegen ogsa vaere vanskelig.

Haper dette kan Igses slik at det blir mulig @8 komme til skog med traktor.

Hilsen

Jan Erik Hgyslett
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Til: VFK-FADM-FIRMAPOST

Emne: Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjigme
Prosjektet generelt

Generelle betraktninger som i separat notat om misvisende animasjoner.

Utvidet bandlegging Kolberg-Smidsredveien

Vi har nylig blitt klar over en kartskisse der det gér fram at man forsldr & utvide den bandlagte
sonen betraktelig.

Man har denne gang valgt a trekke en tykk sort strek rundt hele vir eiendom - en vesentlig
utvidelse i forhold til hva som er tilfellet na.

Arsaken gjettes til 4 vare at en vil man sikre seg arealer, i fall man tilfeldigvis skulle trenge
plass til et eller annet i lopet av anleggsperioden.

Om det er argumentasjonen, er det i si fall ganske oppsiktsvekkende!

NK og prosjektet har i _laaang tid vert klar over at man kunne komme til & trenge arealer
under anleggsperioden. Det naturlige vil vare pa jordet der veien bygges, eller kommunens
eget omrade pa Grindlekka.

Blekket er altsa knapt tort pa Grindlekka kontrakten for man snur seg 180 grader, lofter
blikket og ser 50m framfor seg. Du verden !!! Der var det jammen et kjekt lite areal. Det er
visst pa private hender. Sa flott! Da er det bare & vifte med bandleggingsstaven, det koster oss
jo ingenting.

Vi nekter & tro at man planlegger sa dérlig at dette kan forklares som en tilfeldighet.

Sett fra vart stasted er det vanskelig & oppfatte dette som annet enn urent spill. Forst og fremst
fra de som driver prosjektet framover, dvs. politikere, planleggere og alle andre som stér i
bresjen for a fa dette i gjennom.

Vi minner om at man ved bandlegging del 1 (mai 20157?) ikke fant det verdt bryet & varsle
berorte eiendommer direkte. Det matte man se i avisen om man hadde den, eller fange opp pa
annen mate.

Vi minner ogsd om at en av deleierne i vért areal stilte pA kommunens kontor for & finne
informasjon relevant for eilendommen. Formalet var & avklare en del forhold 1 forbindelse med
et prospekt vi jobbet med. Dette var i praksis bare dager for nevnte bandlegging ble vedtatt.

Merkelig nok var det _ingen_ som visste noe om dette. Det ble lagt igjen navn og
telefonnummer for kontakt dersom man skulle finne mer informasjon. Gjett hvor mye det ble
meldt inn der.



Vi minner ogsd om at det i et avklaringsmete med kommunen senhostes 2016 sé vidt ble
luftet et spersmal om det var aktuelt for NK 4 kjope omradet, underforstétt til midlertidig bruk
som antatt i innledningen over.

Det ble avslatt som uaktuelt - ikke rart, man var jo ikke pd kjoper’n da, ettersom man pa den
tiden var mest opptatt med & selge unna flere av kommunens eiendommer.

Mange vil ha vei, fa vil ta ulempene

Jeg har fulgt veidebatten ganske tett fra det forste allmeotet pd gamle Teigar mot slutten av
atti-tallet. Det er lett & mistenke at folkematene er til kun fordi de er pakrevd som en del av
prosessen. De tjener som et forum der folk kan lufte sin frustrasjon, og man ledes til a tro at
det mulig & pavirke resultatet. Reelt sett tror jeg ikke man er sa interessert i de innspillene som
kommer.

Velforeninger og interessegrupper har 1 alle ar argumentert for at veien ikke skal gé hos dem.
I overfort betydning snakker vi alle for var syke mor, stakkars meg, stakkars barna, hva med
alt det arbeidet jeg har lagt ned 1 hagen, huset, osv. De fleste har hatt gode argumenter for at
veien ber legges hos noen andre. Men helst ikke for langt vekk, man vil jo ikke ha ekstra
omvei nar den skal benyttes.

I det store og hele kan man ikke stole pd noen som uttaler seg i debatten. Alle har en agenda,
selv om den ikke nedvendigyvis er &penbar. Det gamle tipset om & folge pengene gjelder
antagelig ogsa her. Hvem tjener pa om veien blir lagt her eller der, om det blir vei eller ikke,
hvor stort prosjektet blir, mulige arbeidsplasser hit eller dit osv.

Til poenget:

Ikke _en_ gang pa disse arene har jeg hert en politiker forsikre at de som skal ryddes av veien
for framskrittet vil komme godt ut av det.

I stedet mumles det av og til om ekspropriasjon dersom man ikke kommer til enighet.

Man velger a glemme at de som besitter eiendom i nedslagsfeltet, hvor nd det matte bli,
faktisk eier noe som absolutt alle vil ha. I en fungerende ekonomi tilsier det at prisen stiger
tilsvarende.

Man velger a glemme at dette ikke er den fattige staten som med fellesskapets skrantende
midler skal bygge infrastruktur for flertallet.

Tvert imot, dette er et 100% lokalt finansiert prosjekt, drevet fram til tross for tidvis meget
stor skepsis og motvilje i befolkningen. Med det som er brukt sa langt blir totalsummen
kanskje godt over 8 milliarder. Mange av oss méa regne med a betale pa dette resten av var
kjerbare levetid.

Sett 1 dette lys skulle man tro det var en selvfelge at man behandlet de berorte med apenhet og
respekt for verdiene de besitter.



Men nei, i stedet dytter man enkelthusholdningene foran seg. Disse blir sittende med
usikkerhet 1 drevis mens prosjektet halter seg fra side til side. Husk at dette har pagétt med
varierende intensitet i minst 30 ar!

Om man antar at de involverte politikerne har et minimum av selvinnsikt, kan jeg ikke forstd
annet enn at det mé foles pinlig & forsvare den unnvikende holdningen de til na har hatt, stilt
over for disse spersmaélene.

Tar man ogsé i betraktning den lave konfidensen prosjektet har i befolkningen, virker denne
framferden enda mer underlig. Disse spersmalene er noe av det forste man burde tatt tak i.
Hadde man sa gjort, er det sannsynlig at prosessen hadde gatt langt smidigere, og at prosjektet
hadde veart landet for lenge siden.

Béndlegging og andre former for beslag gir de som blir berort potensielt store kostnader, bade
direkte og indirekte. Innevaerende sadan har allerede vert til stor ulempe for oss.

Foreslitt utvidelse vil pa serdeles uheldig vis forsterke de ulempene vi allerede er
pafert.

Er omrédet sa interessant at man ser for seg & benytte det sa far man vaere anstendig nok til &
flagge dette direkte. Hva er det man har 1 tankene? @nsker man a kjope, leie, eller noe helt
annet ? I sé fall fra nar og hvor lenge?

Det er rimelig & anta at mange flere sitter i en ubehagelig stilling der de registrerer at de sa
langt er ignorert, og at det har kommet fa eller ingen forpliktende forsikringer fra dem som

ivrer mest for dette prosjektet.

A sette folks private verdier ut av spill p4 ubestemt tid herer ikke noe sted hjemme i denne
saken.

Mange vil synes det er ille nok & betale 60.- om dagen eller hva det blir for & komme seg pa
jobb.

Enkelte kan faktisk ende opp med a legge millionbelop til dette - det er aldeles ikke greit.

Gunnar Holmeng
Medeier i 1/5 + 1/359






Nordbyen Vel v/Styret
Nordbyen 35
3111 Tgnsberg

Vestfold Fylkeskommune
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3103 Tgnsberg

Tgnsberg 21. januar 2018

Ny fastlandsforbindelse - hgringsuttalelse

Nordbyen Vel er en velforening som omfatter innbyggerne i Nordbyen i Tgnsberg — dvs
omradet fra Kongegaten i sgr til Korten i nord pa vestsiden av Slottsfjellet/Kjelleveien. |
omradet bor det ca. 100 husstander.

Ved valg av alternativ er det viktig a legge et langsiktig perspektiv til grunn. Med dette som
utgangspunkt mener vi at Smgrbergalternativet bgr velges. Dette er det beste alternativet
for miljget, byen og trafikken i et langsiktig perspektiv. Hovedbegrunnelsene for dette er:

Smgrbergalternativet er det eneste av de to foreslatte alternativene som gir
trafikkreduksjon i bade sgndre og nordre del av Tgnsberg (Korten, Teglhagen,
Farmannsveien, Frodelgkka). Alternativet innebaerer ca 10.000 feerre kjgretgyer
(ADT) inn til Kjelleomradet pr. dggn sammenlignet med Kortenalternativet.

Smgrbergalternativet gir- pga trafikkreduksjonen i Kjellekrysset - bedre mulighet for
a fange opp framtidig vekst i trafikken i Kjelleomradet. Det foreligger bl.a planer om
ytterligere utbygging av Statens Park og en ny jernbanestasjon i Tgnsberg kan ogsa bli
plassert i Kjelle/Frodeasen-omradet.

Smgrbergalternativet kommer best ut pa vurderingen av «ikke-prissatte virkninger»
(s 58 i hovedrapporten). Dette omfatter viktige, evigvarende forhold som
landskapsbilde, naturmangfold og kulturmiljg.

Bl.a skaper Kortenalternativet en landtunge som vil begrense opplevelse og redusere
historisk lesbarhet fra middelalderbyen. Store konstruksjoner i forbindelse med
tunnelportalene bryter med strukturene i landskapet. Siktlinje til store deler av
Byfjorden fra lavere punkter fra Nordbyen og sgrover vil mistes. Alternativet har stor
nzarvirkning til den gamle trehusbebyggelsen i Nordbyen og til Slottsfjellet.



e Smegrbergalternativet kommer best ut i den samfunnsgkonomiske analysen av
alternativene.

@vrige momenter

e Smegrbergalternativet er det gkonomisk billigste alternativet (bade nar det gjelder
investerings- og driftskostnader)

e Smgrbergalternativet gir stgrre redundans og mindre sarbarhet fordi trafikken vil
fordele seg pa flere steder (Jarlsberg og Kjellekrysset). Man unngar at
Kjellekrysset blir en «propp» i systemet og man kan lede trafikken til Jarlsberg
ved en alvorlig ulykke e.l. i Kjellekrysset.

e Utenom rushtidene vil dagens veier ha tilstrekkelig kapasitet.
Rushtidsproblematikk kommer til 3 eksistere med begge de foreslatte
alternativene. Vi tror ikke man kan fjerne denne problematikken ved a bygge mer
vei. Den ma lgses ved gkt kollektivbruk og differensiert prissetting i tid og pa
veistrekninger (f.eks Stoltenbergsgt.) Vi vil peke pa at eksisterende ringvei pa
Kilen og Frodedstunnelen representerer et aktuelt alternativ for omkjgring med
betydelig ledig kapasitet.

Spesielt om Kortenalternativet

e For beboerne i Nordbyen er det viktig at ilandfgringen av veien pa Kortensiden skjer
sa langt mot nord-vest som mulig (lengst mulig unna eksisterende skolebygning). En
slik plassering vil innebaere lavest mulig pavirkning pa naermiljget i Nordbyen og byen
for gvrig (bade mht stgy og estetikk).

e Viber om at bygninger for tekniske installasjoner ved tunneldapningene (ventilasjon
m.m.) utformes sa lite synlige og skansomme som mulig for landskapet. Pa
Kortensiden vil en slik bygning bli liggende tett pa turstien (Grevestien) i omradet.
Denne er mye brukt.

Vi vil for gvrig takke prosjektledelsen for god kommunikasjon. Det har vaert en dpen prosess
med apne mgter, «kontordager» og god informasjon underveis i prosjektet.

Med hilsen Nordbyen Vel

Jens Kaurin
Styrets leder









OBOS - Kolberg Borettslag

v/ styreleder Heidi Virik Brubakken

Kirkeveien 53 A

3121 Ngtteragy Ngttergy, 31.01.2018

Vestfold fylkeskommune
Postboks 2163
3103 Tensberg

INNSIGELSE VEDRGRENDE PLANER FOR KOLBERGKRYSSET i forbindelse med
FASTLANDSFORBINDELSEN NGTTERQY — TIOME

Det vises til tidligere informasjon vedrgrende endringer av Kolbergkrysset og de neerliggende
omradene i forhold til etablering av ny fastlandsforbindelse.

Boligselskapet ble i et informasjonsmgte rundt Ny fastlandsforbindelse Ngtteragy-Tjgme,
avholdt 23.01.2018 pa Teigar, orientert om at det uavhengig av hengebru og tunell slik vi har
forstatt det, vil etableres et nytt veisystem i eller rundt Kolbergkrysset.

Vi har i e-post av 23.01.2018 fra Vegvesenet v/Havard Glosli for Steinar Aspen mottatt
oversikt over de ulike alternativene som vurderes for Kolberg.

Vi i Kolberg Borettslag har med stor bekymring observert at spesielt ett av alternativene for
Kolberg er basert pa betydelige inngrep pa var eiendom: Kryss Kolberg _19400.

OBOS vil pa vegne av beboerne i Kolberg Borettslag, GBnr: 3/43 i Feerder Kommune, pa det
sterkeste protestere mot dette forslaget, og et hvert annet forslag som bergrer eiendommen
til borettslaget; f.eks. EOQ02 (jfr. oversendte dokumenter).



Side 2

Dagens situasjon for Kolberg Borettslag:
Borettslaget bestar av 6 familievennlige boliger
Det er adkomst til tomt fra Kolbergveien.
Eiendommen har totalt 16 p-plasser:

e Hvorav 6 er i garasjerekke med betydelig lagringsplass
e Dbiloppstillingsplasser foran hver garasje
e 4 gjesteparkeringer.

Vi har en smal intern adkomstvei til boligene. Denne veien er ngdvendig for
utrykningskjgretay, og egner seg ikke til annet.

Garasjeanlegget er nylig betraktelig renovert med takfornying og maling. Borrettslaget har tatt
opp lan til dette.

Borettslaget har generelt gjennom mange ar opparbeidet og vedlikeholdt alle fellesarealer,
noe som gjar at boligselskapet fremstar som meget innbydende.

Boligene er i dag sveert attraktive i eiendomsmarkedet.

Planlagt lesning:
Av fremlagte alternativer gnsker vi & kommentere tegning/vedlegg Kryss Kolberg 19400
samt E002..

Slik det fremgar av den farste tegningen vil adkomstvei, garasjeanlegget og alle gvrige p-
plasser pa var tomt bli fiernet dersom denne Igsningen velges. Nar det gjelder E002, ser
denne ogsa ut til & bergre var eiendom.

Konsekvenser:

Vi finner ingen lgsning i forhold til et eventuelt nytt garasjeanlegg eller biloppstillingsplasser
pa var tomt dersom naveerende rives. Det finnes ikke tilfredsstillende erstatningsareal for
etablering av alternativt garasjeanlegg eller parkerings-plasser.

Det planlagte alternativet vil fare til kraftige verditap for vare eiendommer. Eiendommene vil
ikke lenger egne seg som familieboliger. Dette gjelder samtlige eiendommer generelt og
Kirkeveien 53A og 53B spesielt.

Etableringsprosessen vil medfgre enormt mye stgy som vil bergre hele borettslaget. Her er
ogsa Kirkeveien 53A og 53B spesielt utsatt, bade i etableringsfasen oq i etterkant.

Vi vil gjennom var advokat/forretningsfgrer fremme erstatningssgksmal dersom nevnte
alternativ velges.

Konklusjon:

Pa vegne av beboerne i Kirkeveien 53 A-F motsetter vi oss pa det kraftigste en etablering av
lgsning som vist i tegning/vedlegg Kryss Kolberg 19400 (+E002). Vi kan ikke se at
gkonomisk kompensasjon vil kunne gjare opp for de verditap og den bokvalitetsforringelse



Side 3

som vare eiendommer vil lide med henblikk pa konsekvensene omtalt i forrige punkt. Vi
anmoder pa det sterkeste om at et annet alternativ som ikke direkte bergrer var eiendom og
bygningsmasse velges.

Med vennlig hilsen

Kolberg Borettslag

Heidi Virik Brubakken Lene Lian Grete Kolpus

Styreleder Styremedlem Styremedlem



Side 4



Hgringsuttalelse - ny fastlandsforbindelse

1 INNLEDNING

Foreldregruppa for bygging av nye Labakken skole bestar av representanter fra 1. til 4. trinn pa begge
skolene og har trygg skolevei som en av sine viktigste saker. | den forbindelsen inngis dermed
felgende hgringsuttalelse.

2 BAKGRUNN OG KONKLUSJON

For byggingen av nye Labakken skole er valg av bro eller tunnel av mindre betydning. Det som er
sentralt er at begge alternativer er beregnet a gi betydelig pkning av trafikk i Amundrgdveien og
Munkerekkveien.

Amundrgdveien og Munkerekkveien er skolevei for barn som skal til Vestskogen skole i dag, og vil
veaere skolevei for barn som skal til den nye skolen pa Labakken. Skoleveien oppleves allerede i dag
som utrygg, og en gkning i trafikk vil ha sveert negativ effekt pa trafikksikkerheten for skolebarna som
erialderen 6 til 12 ar.

Det er derfor tvingende ngdvendig a planlegge for og finansiere tiltak for a hindre gkt trafikk i
Amundrgdveien og Munkerekkveien og styrke trafikksikkerheten pa strekningen. At «eventuelle
tiltak» skal «vurderes» fgrst i neste planfase er uakseptabelt, og det bgr allerede na planlegges for og
settes av midler til tiltak, selv om disse fgrst kan konkretiseres i detalj pa et senere tidspunkt.

3 SITUASION

Amundrgdveien og Munkerekkveien benyttes i dag som alternativ til Kirkeveien for trafikk til
Tgnsberg og videre. En vesentlig faktor som bidrar til 3 gjgre dette attraktivt er at krysset
Kjeernasveien/Kirkeveien har vikeplikt fra Kjaernasveien som bidrar til kgdannelse i morgenrushet og
gjor det vanskelig a komme ut pa Kirkeveien.

Nar nye Labakken skole star klar i 2020, vil denne faktoren bli forsterket ytterligere som fglge av gkt
trafikk i forbindelse med den nye skolen, og det ma forventes at dette vil fgre til gkt trafikk i
Amundrgdveien og Munkerekkveien, bade som fglge av gkt trafikkbelastning i krysset
Kjeernasveien/Kirkeveien og gkt trafikk som saddan nar trafikk til og fra Herstad skole flyttes til

1



Labakken. Det vises i denne forbindelsen til trafikkanalyse utfgrt av Sweco for Ngttergy kommune,
som viser opp mot en dobling av kgen i fra Kjaernasveien til Kirkeveien etter at Labakken skole star
ferdig.

Ikke minst kan det vises til hovedrapporten for ny fastlandsforbindelse av 15. november 2017 som
blant annet sier fglgende:

«Munkerekka

Beregninger viser at det uansett valg av alternativ eller korridor blir en trafikkgkning i
Munkerekkeveien. Tellinger viser at det i dag er ca. 2500 i ADT pa deler av strekningen.
Beregninger viser at det etter bygging av en ny fastlandsforbindelse blir ca. 4000 i ADT i 2024.
Det bgr utfgres mer datainnsamling og analyser for a se pa de trafikale konsekvensene knyttet til
denne trafikkgkningen. Eventuelle tiltak pd Munkerekkeveien ma vurderes i neste planfase.»

Allerede i dag anses Munkerekkveien og Amundrgdveien som utrygg som skolevei, og en tilneermet
dobling i trafikken som fglge av ny fastlandsforbindelse vil forverre situasjonen ytterligere.
Fartsgrensene pa strekningen er 40 og 50 km/t, men svaert mange, ikke minst busser og brgytebiler,
holder regelmessig hastigheter pa mellom 10 og 20 km/t over fartsgrensen.

Vi velger her videre a peke pa to forhold som anses som kritiske. For det fgrste manglende
fortau/gang-/sykkelvei i Amundrgdbakken frem til krysset Amundrgdveien/Fugleveien.



Dette er kritisk for elever som bor langs denne veien, men veien benyttes ogsa av elever bosatt
lenger nord, szerlig av syklende.

Alternativet til Amundrgdbakken er den sakalte «Brekka» som er enden av Vestfjordveien. Som det
fremgar av bildet nedenfor er Brekka i teorien en gang- og sykkelvei. | realiteten fremstar den
imidlertid som en bilvei og den benyttes som snarvei og gjennomfartsare selv om det kun er tillatt
med kjgring til eiendommene.



At Brekka i tillegg er svaert uoversiktlig pa grunn av de mange kurvene, gjgr den uansett utrygg og at
den er sveert bratt gjgr det vanskelig for biler 8 mangvrere trygt vinterstid nar dette samtidig skal
vaere skolevei. Og det er naturlig nok ingen trgst i at den som matte kjgre pa en elev faktisk kjgrte
lovlig til eller fra en av eiendommene.



4 TILTAK

Fra vart stasted kan det ikke vaere snakk om «eventuelle tiltak». Tvert imot synes det dpenbart at en
kraftig gkning i biltrafikken pa skoleveien som fglge av ny fastlandsforbindelse ma foranledige tiltak.
Vi er bekymret for at dette blir skjgvet pa, for deretter a bli nedprioritert og ikke ha ngdvendig
finansiering.

Vi foreslar derfor allerede na fglgende tiltak:

o Rundkjgring Kjaernasveien x Kirkeveien
0 Enrundkjgring her vil opplagt bedre trafikkavviklingen og begrense kgdannelse som
ellers fgrer til gkt trafikk vestover over Munkerekka.
e Fartsgrense 30 km/t pa hele strekningen fra krysset Amundrgdveien/Fugleveien til pakjgring
ny fastlandsforbindelse.
e Fartsdempere som reelt sett demper hastigheten.
0 Dagens fartsdempere kan uten problemer passeres i hgyere hastighet enn
fartsgrensen.
e Fortau, gang-/sykkelvei eller Stavernslgsning i Amundrgdbakken.
0 Areal kan tas av eksisterende veibredde ved reduksjon av fartsgrense og smalere vei.
Sikre krysningspunkter
e Forsterket belysning pa kritiske punkter

Under enhver omstendighet ma det fastslas uttrykkelig allerede na i planprosessen at det skal
giennomfgres tiltak som fglge av forventet gkt trafikk i Munkerekka.

%k %k %k
Med vennlig hilsen
Foreldregruppa for bygging av nye Labakken skole

Daniel Wikstgl, Kirsten Slotte Birkeland, Hanne Bruu Tonheim, Ingvild Guro Sageng, André Bjgrnevog,
Geir Vike, @ivind Fadum, Linn-Therese Ugland Bekkevar



Hgringsuttalelse - ny fastlandsforbindelse

1 INNLEDNING

Ny fastlandsforbindelse pavirker skoleveien til Vestskogen skole og Vestskogen skole FAU vil med
dette derfor inngi hgringsuttalelse.

2 BAKGRUNN OG KONKLUSJON

For barna pa Vestskogen skole er valg av bro eller tunnel av mindre betydning. Det som er sentralt er
at begge alternativer er beregnet a gi betydelig gkning av trafikk i Amundrgdveien og
Munkerekkveien.

Amundrgdveien og Munkerekkveien er skolevei for barn som skal til Vestskogen skole i dag og som
senere skal til ny skole pa Labakken. Skoleveien oppleves allerede i dag som utrygg, og en gkning i
trafikk vil ha sveert negativ effekt pa trafikksikkerheten for skolebarna som er i alderen 6 til 12 ar.

Det er derfor tvingende ngdvendig a planlegge for og finansiere tiltak for & hindre gkt trafikk i
Amundrgdveien og Munkerekkveien og styrke trafikksikkerheten pa strekningen. At «eventuelle
tiltak» skal «vurderes» f@rst i neste planfase er uakseptabelt, og det bgr allerede na planlegges for og
settes av midler til tiltak, selv om disse fgrst kan konkretiseres i detalj pa et senere tidspunkt.

3 SITUASION

Amundrgdveien og Munkerekkveien benyttes i dag som alternativ til Kirkeveien for trafikk til
T@nsberg og videre. En vesentlig faktor som bidrar til 3 gjgre dette attraktivt er at krysset
Kjeernasveien/Kirkeveien har vikeplikt fra Kjaernasveien som bidrar til kgdannelse i morgenrushet og
gjor det vanskelig a komme ut pa Kirkeveien.

Nar nye Labakken skole star klar i 2020, vil denne faktoren ogsa bli forsterket ytterligere som fglge av
gkt trafikk i forbindelse med den nye skolen, og det ma forventes at dette vil fgre til gkt trafikk i
Amundrgdveien og Munkerekkveien, bade som fglge av gkt trafikkbelastning i krysset
Kjaernasveien/Kirkeveien og gkt trafikk som sadan nar trafikk til og fra Herstad skole flyttes til
Labakken. Det vises i denne forbindelsen til trafikkanalyse utfgrt av Sweco for Ngttergy kommune,



som viser opp mot en dobling av kgen i fra Kjaernasveien til Kirkeveien etter at Labakken skole star
ferdig.

Ikke minst kan det vises til hovedrapporten for ny fastlandsforbindelse av 15. november 2017 som
blant annet sier fglgende:

«Munkerekka

Beregninger viser at det uansett valg av alternativ eller korridor blir en trafikkgkning i
Munkerekkeveien. Tellinger viser at det i dag er ca. 2500 i ADT pa deler av strekningen.
Beregninger viser at det etter bygging av en ny fastlandsforbindelse blir ca. 4000 i ADT i 2024.
Det bgr utfgres mer datainnsamling og analyser for a se pa de trafikale konsekvensene knyttet til
denne trafikkgkningen. Eventuelle tiltak pa Munkerekkeveien ma vurderes i neste planfase.»

Allerede i dag anses Munkerekkveien og Amundrgdveien som utrygg som skolevei, og en tilnaermet
dobling i trafikken som fglge av ny fastlandsforbindelse vil forverre situasjonen ytterligere.
Fartsgrensene pa strekningen er 40 og 50 km/t, men svart mange, ikke minst busser og brgytebiler,
holder regelmessig hastigheter pa mellom 10 og 20 km/t over fartsgrensen.

Vi velger her videre a peke pa to forhold som anses som kritiske. For det fgrste manglende
fortau/gang-/sykkelvei i Amundrgdbakken frem til krysset Amundrgdveien/Fugleveien.



Dette er kritisk for elever som bor langs denne veien, men veien benyttes ogsa av elever bosatt
lenger nord, szerlig av syklende.

Alternativet til Amundrgdbakken er den sakalte «Brekka» som er enden av Vestfjordveien. Som det
fremgar av bildet nedenfor er Brekka i teorien en gang- og sykkelvei. | realiteten fremstar den
imidlertid som en bilvei og den benyttes som snarvei og gjiennomfartsare selv om det kun er tillatt
med kjgring til eiendommene.



At Brekka i tillegg er svaert uoversiktlig pa grunn av de mange kurvene, gjgr den uansett utrygg og at
den er sveert bratt gjgr det vanskelig for biler 3 mangvrere trygt vinterstid nar dette samtidig skal

vaere skolevei. Og det er naturlig nok ingen trgst i at den som matte kjgre pa en elev faktisk kjgrte
lovlig til eller fra en av eiendommene.



4 TILTAK

Fra vart stasted kan det ikke vaere snakk om «eventuelle tiltak». Tvert imot synes det apenbart at en
kraftig gkning i biltrafikken pa skoleveien som fglge av ny fastlandsforbindelse ma foranledige tiltak.
Vi er bekymret for at dette blir skjgvet pa, for deretter a bli nedprioritert og ikke ha ngdvendig
finansiering.

Vi foreslar derfor allerede na fglgende tiltak:

e Rundkjgring Kjaernasveien x Kirkeveien
0 Enrundkjgring her vil opplagt bedre trafikkavviklingen og begrense kgdannelse som
ellers fgrer til gkt trafikk vestover over Munkerekka.
e Fartsgrense 30 km/t pa hele strekningen fra krysset Amundrgdveien/Fugleveien til pakjgring
ny fastlandsforbindelse.
e Fartsdempere som reelt sett demper hastigheten.
0 Dagens fartsdempere kan uten problemer passeres i hgyere hastighet enn
fartsgrensen.
e Fortau, gang-/sykkelvei eller Stavernslgsning i Amundrgdbakken.
0 Areal kan tas av eksisterende veibredde ved reduksjon av fartsgrense og smalere vei.
Sikre krysningspunkter
e Forsterket belysning pa kritiske punkter

Under enhver omstendighet ma det fastslas uttrykkelig allerede nd i planprosessen at det skal
giennomfgres tiltak som fglge av forventet gkt trafikk i Munkerekka.

%k %k %

Med vennlig hilsen

Vestskogen skole FAU



Tonsberg kommune

Vear skole

Vestfold fylkeskommune
Postboks 2163

3103 T@NSBERG

Hgringsuttalelsen blir ogsa sendt i e-post

Vear, 2. februar 2018

P4 vegne av Samarbeidsutvalget ved Vear skole oversendes nedenstaende hgringsuttalelse pa
alternativene til ny fastlandsforbindelse fra Nottergy og Tjgme. FAU ved Vear skole statter denne
hgringen.

Var hering vil dreie seg om forhold knyttet tif pkt trafikk p3 Fv 303, informasjon om forventet vekst i
elevantall og sikker skolevei for barna i et fremtidsrettet perspektiv.

Alternativ 16730 — Senketunnel, vil ikke f3 konsekvenser for trafikk eller skolevei, og derfor vil var
haring ha fokus pa alternativ 11500 — Hengebru. Vart mal er at skolebarna pa Vear for fremtiden skal
ha en sikker skolevei uten ungdig mye stgy og forringet luftkvalitet. Vi haper & bringe inn mer
informasjon om elevantall og fremtidige planer i lokalsamfunnet, som belyser Fv 303 og forventet
trafikkvekst og som belyser hengebruas uheldige konsekvenser i forhold til Bekkeveien og forventet
trafikkvekst.

Samarbeidsutvalget {SU) deltok p&d mgtet som ble arrangert av Vear og Rakkevik Vel pd Vear den
25.01.2018. Vibaserer var hgring pa info gitt av Vegvesenet i dette innbyggermetet, p3
hovedrapporten om fastlandsforbindelsen samt Transportgkonomisk Institutts anbefaling i rapporten
«Qver eller under vann — vest eller nord?»

Beskrivelse av dagens forhold for skolen knyttet til trafikksikkerhet og FV 303;

Statens Vegvesen har i sine trafikkmalinger en oppgitt trafikk p3 6.000 ADT malt i 2016. Dette er en
glennomsnittlig trafikkmaling, og viser derfor ikke trafikken pa spesifikke klokkeslett, for eksempel om
morgenen ndr innbyggere skal pa jobb og barn skal til skolen. Trafikken er spesielt tett p4 morgenen
og pd ettermiddagen. Pa Vear opplever vi ogsa at trafikken har gkt. Dette kan skyldes flere forhold,
som eksempelvis innfgrt bompengeavgift pa E18, en formidabel utbygging p4 Brunstad, gkt vekst pa
Torp flypass m.v. Se ogsé var redegjprelse nedenfor om vekst i elevantall p3 Vear skole kommende Ar.

Vi opplever daglig farlige krysninger av barn over FV 303. Veien har kun gang/sykkelsti pa andre siden
av veien for skolen. Det erimidlertid en undergang som er ment brukt for skoleelevene. Denne er om
vinteren fylt av is og vann, og det er mange som ikke bruker den. Det oppleves enklere 3 krysse veien.



Tensberg kommune

Vear skole

Av uenne grunn har Vegvesenet satt opp markerte felt for fotgjengere med ekstra lys og maksfart 40
km/timen. Dette hjelper noe pd dagens situasjon. Skolen har ogs3 pa noen tidspunkt skolepatruljer
ute, men dette er barn som skal passe pa barn, og patruljene har ikke nok dekning tit & sta der til alle
tider nar for eksempe! mindre barn gar hjem fra skolen. Derfor karakteriserer vi dagens
trafikksituasjon som trafikkfarlig for skolens elever og for barna som gér pd SFO. For ordens skyld
nevnes at Vear skole er en 1.-10. skole.

Kommende utvidelse av skolen:

Det er viktig & opplyse om at skolen pd Vear er i endring. Som kjent ble Vear som fglge av
grensejustering innlemmet i Tensberg kommune fra 01.01.2017. Vear skole har blitt utnevnt som
naerskole for alle barneskole- og ungdomsskoleelever fra Hogsnes/Bjelland/Smgrberg. Vear skole har i
tillegg nettopp blitt utnevnt som naerskole for alle ungdomsskoleelever fra Sem gjeldende fra skolearet
2018/19. P4 grunn av suksessive overganger for barn som allerede gar pa andre skoler, tar det noen fa
ar fgr pkningen far full effekt.

Skolen har pri dag 360 elever, men allerede i 4r 2022 vil skolen ha gkt med nesten 200 elever —til 550
elever (jfr. Ténsberg kommunes prognoser).  Flere elever betyr mer trafikk av barn som blir bragt og
hentet, men det betyr ogsd at flere barn og unge vil ferdes pa sykkel eller gdende langs FV 303.

Kommende trafikkvekst pd Vear som fglge av hengebru:

Vi registrerer at Vegvesenet p3 denne siden av fjorden ikke har tilstrekkelig giennomarbeidede
Igsninger. | brualternativet foreligger det planer om stenging av Hogsnesbakken. Dette Igser imidlertid
ikke trafikkproblemene pa Vear. Som fplge av at brua i stedet leder trafikken fra nytt kryss ved
Smerbergrgnningen opp giennom tettbebygd boligfeit i Bekkeveien pa Vear, sa flyttes
trafikkproblemet kun inn i et nytt boligfelt. | tillegg f@rer brua til nyskapt trafikk ved at nytt
reisemgnster kan innfgres til og fra Vear og Ngttergy. Vegvesenet har ikke malinger i Bekkeveien, men
ansl3r 1000 ADT (arsdggnstrafikk) pr. i dag. Ny trafikk — hvis brulgsning blir valgt — er anslatt til 10.500
ADT.

| ndvaerende Igsning er det foreslatt at Bekkeveien blir stengt sannsynligvis fordi ny gang-/sykkelsti er
planlagt pa sydsiden av den nye veien. Dette betyr at trafikken pa Vear ma snus. Dette gjelder totait
¢a 350 boenheter som nér de skal nordover (i retning Tgnsberg, Sem, E18, Horten etc). De mé kjgre
sydover og komme ut lenger ned langs FV 303. | dag bruker tungtrafikk Bekkeveien for & komme til
industriomradet. Totalt betyr dette at en stenging av Bekkeveien vil medfere mange flere biler fra
boomrader pa Vear og tungtransport, vil kjere forbi skolen og SFO. Det er anslatt en trafikkgkning ut
fra 2016 pa 4.000 ADT {jfr. hovedrapporten) eller 3.500 ADT som tallet var justert til pd infomgtet. Vi
anser ogsa at som fglge av at det ikke planlegges bompenger langs FV 303, vil mange fra Nottergy
velge & kjpre over Vear ndr de skal sydover.

Kommende trafikkvekst pa Vear knyttet til andre forhold:
Disse forholdene er ikke utredet i Vegvesenets hovedrappc  og derved ikke tatt hgyde fori ADT-
beregningen langs FV 303:
» Utbygging av boligfelt pd Vear og Firingen. Begge byggefelt fér Vear skole som sin narskale.
Totalt dreier det seg om ca. 450 boenheter.
e Ny kommunedelplan for Vear/Hogsnes/Bjelland kommer sé snart fastlandsforbindelsen er
bestemt. Denne kan endre trafikkmgnsteret mellom boomridene, og fere til hgyere trafikk.
s  Nytt sykehjem er under planlegging pd Hogsnes og vil fgre til flere arbeidsplasser og mer
trafikk.



T'ensberg kommune

vVear skole

¢ En gigantutbygging pa Oslofjorden Convention Center. Det er juni 2017 dpnet to hoteller, men
tretten hoteller til er planlagt sammen med idrettsanlegg, badeanlegg etc. 14r 2021
ferdigstilles investeringer pa totalt 3 milliarder, jfr. hjemmesiden til OCC. Denne gkningen vit
medfgre en svaert hgy trafikkgkning.

Man kan hépe pa at FV 303 blir utredet og utbygd som fglge av ovennevnte, men fakta er at det ikke
ligger noe midler til denne utvidelsen hvis brua blir valgt. Vegvesenet opplyser at de mener at FV 303
skal tile belastningen. Vi tror at trafikkanstagene er for lave, og vi mener at & velge bruforbindelsen
sammen med annen type trafikkvekst, vil bety uforsvarlige sikkerhetsforhold for barna som gar p&
skole og SFO. Viser ogsa at Sandefjord kommune i formannskaps sak av 12.01.2018 har foreslatt
innhold i sin hgringsuttalelse. Her fremkommer ogsa en bekymring for trafikkgkningen pa FV 303 som
fglge av brulpsningen.

Vegvesenet la frem en annen Igsning for trafikkavvikling pa infomsgtet pa Vear. |dette forslaget
stengte man ikke Bekkeveien som fgrst antatt, men velger & dpne den slik at biler fra Bekkeveien og fra
Liaveien kan kjgre rett ut i gang-/sykkelveien for sa 8 komme ut i den nye trafikkerte veien. Med
dagens fokus pa sikkerhet og myke trafikanter i veiplanleggingen, mener vi at denne Igsningen ikke er
sikkerhetsmessig forsvarlig.

Dette viser at det p.t. ikke foreligger noen god Ipsning for trafikkavviklingen pd Vear som fplge av den
foreslatte brulgsningen.

Transportgkonomisk institutt:

Vi har avventet var haring fordi vi gnsket 3 lese rapporten fra T@I (Transportgkonomisk institutt) som
ble bestilt fra Vestfold Fylkeskommune. De har vurdert effekten av hengebru eller senketunell ut fra
nzringsliv og konkurransekraft. De har vurdert tidsbesparelser for de reisende, pendling,
regionforstgrring samt by- og arealutvikling. Konklusjonen er at senketunnel kommer best ut ifm
tidsbesparelser for dagens pendlere fra Ngttergy og Tipme. Alternativet for hengebru gir kun best
effekt for omradet Vear med strekningen til Lahelle, men fordi det er sa fa arbeidsplasser og bosatte
pa strekningen er potensialet begrenset. Senketunnel-alternativét gir stgrst regionforstgrring nar det
gjelder arbeidsplasstilgang. En matte etablere 11 000 arbeidsplasser ved Vear for at traseene skulle
gitt samme effekt.

Det var opplysende a lese at det for reisende fra Ngttergy som skal sydover, vil ta kortere tid {p4 grunn
av hpyere fartsgrense) ved a kjgre E18 enn 4 kjgre sydover via Vear.

I rapporten har man imidlertid ikke tatt hensyn til bompengeforskjellene, og vi tror derfor at mange av
den grunn vil velge 3 kjgre over Vear samt at veien i avstand er kortere enn via E 18.

Vivurderer rapporten til 3 vaere et viktig grunnlagsdokument 3 fatte videre beslutninger ut fra.

Forslag til I@sning:
Vér anbefaling nedenfor gdr pd & velge senketunnel mellom Kaldnes og Korten fremfar hengebru.
Hvis allikevel hengebru skulle bli valgt, har vi felgende forutsetninger som ma legges til grunn:
» Eksisterende FV 303 ma legges om, slik at den blir flyttet til omradene vest for Vear skole.
¢ Avsikkerhetsmessige og trivselsmessige arsaker for skolebarn og andre myke trafikanter,
anbefales at ndvaerende FV 303 gjgres om til miljggate gjennom hele Vear og fram til
kommunegrensen.
® Ny og sikker skolevei for barna fra Hogsnes/Bjelland over Firingen tit Bruadsen, anlegges.



Tensbherg kommune

Vear skole

e Uen nye veien fra Smorbergronningen til ndvarende rundkjgring pa Vear, og eventuelt fram til
omradet ved dagens bussluse, bgr vurderes Igst med a senke veien ved 3 lage den som en
miljgtunnel (kulvert)

Ovennevnte forslag til lgsning vil bety at alternativ 11500 — hengebru, blir betraktelig dyrere. Dette
betyr at de to alternativene sannsynligvis vil bli mer likeverdige nar det gjelder de prissatte
konsekvensene. Vi mener at trafikksikkerhet, bomiljg/naermiljg, trivsel og skolevei for kommende
generasjoner bgr vektes tungt i valg av alternativ.

Anbefaling og konklusjon:

Vi ser klare ulemper for skolevei, trivsel/miljg og sikkerhet for barn og unge pa Vear som fglge av
brualternativet. Stgyplager og senkestgv vil gke betraktelig med gkt trafikk. Det ligger ikke midler til
utbedring av FV 303 i bypakken, og det er ikke tilfredsstillende Ipsninger for a avhjelpe trafikken pa
Vear i ndvaerende planer. A dpne Hogsnesbakken {som alternativ til & lede trafikken til Bekkeveien) vil
bety mindre trafikk i Bekkeveien, men vil ikke avhjeipe trafikkveksten i sarlig grad langs FV 30:  iom i
dag er dagens skolevei. N&r bompengene i 2040 (eller tidligere} blir fiernet, vet vi at trafikkgkningen
blir formidabel.

Med barn og unges sikkerhet og velferd i mente, mener vi at alternativ 11500 ber velges bort.
Vi anbefaler i stedet alternativ 16730 — Senketunnel i trdd med T@!I's rapport og ut fra
maloppnelse i Bypakke Tonsberg.

Med vennlig hilsen

Anette Livergd

leder av SU og politisk representant

e g -

medlem av FAU og representant i SU

fra elevradet — representerer B-trinnet

Berit Andersen
ansattrepresentant for andre ansatte

leder av FAU og representant i SU

rLosneuar
sekretaer i SU

Halvor Halle Christiansen
fra elevrddet — representerer U-trinnet

Steinar Landa
ansattrepresentant for lazrerne



Vear idrettsforening

Vestfold fylkeskommune
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Vear 8. februar 2018

HPARINGSSVAR - NY FASTLANDSFORBINDELSE FRA N@TTER@Y OG TIOME

Pa vegne av Vear idrettsforening (Vear IF) oversendes nedenstdende hgringsuttalelse pa alternativene til ny
fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme. Vear IF er en upolitisk organisasjon og tar ikke stilling til selve
valget mellom bru og senketunnel, men i tilfelle alternativ 11500 brul@gsning blir valgt vil Vear IF papeke den
kraftige trafikkveksten dette vil medfgre gjiennom Vear og vart idrettsanlegg.

Innledning

Vear IF har ca. 770 medlemmer og rekrutterer medlemmer fra hele naeeromradet: Vear, Rakkevik, Smgrberg,
Bjelland og Hogsnes, samt barn og unge fra Melsomvik og Sem.

Vi fokuserer pa breddeidrett og tilbyr idrettsskole for de minste, handball, fotball, discgolf, klatring og
trimgruppe. Vare anlegg syd pa Vear har beliggenhet pa begge sider av fv. 303, med hhv. 11’er gressbane og
7’er kunstgress pa gstsiden, og idrettshall og klubbhus m/garderober, 3 fotballbaner og lyslgype med
skileikanlegg og discgolfbane pa vestsiden av fv. 303, i naer tilknytning til Vear skole.

Ved grensejusteringen 1.1.2017 ble Vear en del av Tgnsberg kommune. Dette innebar at Vear og
Hogsnes/Bjelland ble del av samme kommune med et nytt stort potensiale for en positiv utvikling av det
samlede omradet som et godt bo- og neeromrade. Det er viktig for Vear IF at valg av fastlandsforbindelse vil
bidra til dette.

@kt trafikk

| alternativ 11500 brulgsningen er det planlagt ny tilknytningsvei fra Smgrberg og opp til rundkjgring nord pa
Vear. Dette vil medfgre en kraftig gkning i giennomgangstrafikken til Ngttergy/T@nsberg over Vear. Samtidig
stenges Bekkeveien for tilfgrselstrafikk fra neerliggende boligomrader. Denne trafikken vil da bli kanalisert ut
pa fv. 303 syd pa Vear og medfgre gkt trafikk nordover.



Vi er sveert bekymret for den gkte trafikken pa fv. 303 gjennom Vear framover. Dette er en allerede sterkt
belastet fylkesvei, med skoler, barnehager, narbutikk og idrettsanlegg lokalisert langs veien. Trafikkveksten
vil med stor sannsynlighet gke betydelig i arene som kommer. Ferdigstillelse av OCC’s hotell- og
idrettsanlegg pa Brunstad, planlagte og ferdig regulerte store boligomrader pa Vear Syd, Firingen, i
Melsomvik og i Stokke sentrum nord har et volum som innebaerer en betydelig trafikkvekst pa fv. 303 fra
Melsomvik til Jarlsberg. Idrettsforeningen legger da til grunn at bade Stokkes befolkning og ikke minst
Melsomviks befolkning har Tgnsberg som det primzaere arbeidsmarked og handelsby. Beliggenheten til disse
omradene gjgr fv. 303 til den foretrukne og raskeste veien mot T@nsberg og Faerder. Det er ingen tvil om at
en bru mellom Ramberg og Smgrberg vil medfgre ytterligere gkning langs denne hovedferdselsaren.

Vi er derfor badde overrasket og sjokkerte over at det verken er planlagt trafikksikkerhetstiltak eller
alternative omkjgringsalternativer forbi Vear i alternativ 11500 brulgsningen.

Dette alternativet er som det foreligger uakseptabelt for Vear IF!

Lgsning pa problemstillinger knyttet til fv. 303 over Vear

Dersom bruforbindelse blir valgt MA det lages en komplett trafikkavviklingsplan for hele Vear. Fv. 303 har
allerede i dag mye naeringstransport og gjennomgangstrafikk fra Sandefjord/Stokke gjennom lokalomradet,
og har etter var mening ikke kapasitet til ventet gkning. Trafikken gar rett gjennom «hjertet» av Vear med
barnehage, skole og idrettshall/garderobeanlegg pa den ene siden av veien og de mest brukte fotballbanene
og store boligomrader pa den andre siden. Trafikkavviklingsplan bgr etter var mening vurdere alternative
traseer for ny fv. 303 utenom Vear. Enten i dagtrasé/tunell fra Bruadsen i sgr, dreie @¢st under Vear og kobles
sammen med ny vei ved Smgrberg for alternativ 11500, eller fortsette direkte i planlagt tunell under
Hogsnesasen for alternativ 16730.

Det ma lages en Igsning som gj@r det mulig a bo pa Vear og som gir alle barn og voksne pa Vear mulighet!
Konklusjon

Vi mener at det for alternativ 11500 brulgsning ma utredes og planlegges for at «Ny» trafikk ikke ma ga
gjiennom Vear Sentrum, men ledes utenom. For at politikerne skal ha et best mulig og korrekt kostnadsbilde
nar de skal foreta sitt valg, mellom alternativ 11500 Bru og alternativ 16730 Senketunell, bgr bade
trafikksikkerhetstiltak og ny «omradeplan for trafikkavvikling pa Vear kostnadsberegnes og legges inn i
prosjektet.

Pa vegne av styret i Vear IF
Sign.

Sglvi Melvold Gjennestad
Leder Vear IF
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Uttalelse til ny fastlandsforbindelse fra Nottergy og Tjeme

| forbindelse med hgringsrunde for ny fastlandsforbindelse fra Ngtteray og Tjeme gnsker Kjelle Vel a fremheve
alternativet med hengebru mellom Ramberg og Smgrberg som det beste alternativet ut fra falgende vurdering:

o Grunnlag for forsterket sentrumsnar byutvikling gjennom at areal pa Korten frigjares

o En «ringveilgsning» som ikke ligger tett pa eksisterende byomrade gir over tid et starre rom og
fleksibilitet for utvikling i randsonen av sentrum

a Senketunnel med tilhgrende veilgsning vil veere i sveert neer kontakt med et tett befolket bomiljg

a En sentrumsnar lgsning med senketunnel i parallell med stengning av flere sentrale veiakser i Tgnsberg
sentrum vil sette ekstra stort press pa trafikkavvikling gjennom Kjellekrysset, og samtidig begrense
gjennomfaring av tilretteleggingstiltak for kollektivtrafikk, sykkel og gange

a Ramberg — Smarberg alternativet er det alternativet som sammen med Ringvei Nord tunnelen gir best
samlet synergi ved at man unngar en videre fortetning av trafikk i Kjellekrysset, og gir en balansert
trafikkspredning i hele Tensberg omradet

o Bedre trafikkavvkling og spredning pa geografisk adskilte omrader, og hvor man unngar a kanalisere
gjennomgangstrafikk inn mot sentrum, noe som ogsa vil legge til rette for et robust og effektivt
kollektivtilbud

o Bedre samfunnssikkerhet ved at man ikke etablerer Kjellekrysset som et ensidig kritisk punkt ved en
eventuell hendelse, men i stedet bygger en redundant lgsning i uavhengige veiakser

o Erfaringer med Ringvei Nord tunnelen visere relativt hyppig stengning pa grunn av vedlikehold eller
hendelser, noen som vil veere en sannsynlig situasjon ogsa med en senketunnel

o Mulig for skalerbarhet og bedre muligheter for videre kapasitetsutvidelse om noen ar

o Senketunnel vil gi trafikk tett pA Ramsaromradet ved llene, med mulig negativ pavirkning pa en rekke
omrader

o Senketunnelen med videre veiutvidelse vil kreve tap av dyrket mark langs Semslinna og Jarlsberglinna

For Kjelle som vart nieomradet vil Ramberg — Smarberg alternativet videre veere a foretrekke basert pa falgende
direkte forhold:

o Byutvikling i stedet for trafikkmaskin pa Korten

o Byen ”kommer til 0ss”

a Mindre trafikkstay

Ingen av de to skisserte alternativene vil forgvrig alene gi en fullgod trafikkavvikling for Tensberg, Ngtteray og
Tjeme. En videre forbedring av trafikkavvikling mot Kilen er ngdvendig for & gi en bedre fordeling av trafikken
pa begge sider av Tansberg sentrum, og videre bidra til at Ringvei Nord tunnelen kan innga som en del av en
faktisk ringvei.

Alternativet med hengebru mellom Ramberg og Smarberg vil samtidig som det bidrar til & avlaste kanalbroen,
veere det beste alternativet for a avlaste veinettet gjennom Tansberg, og legge til rettet for forbedret kollektivtilbud
i regionen.

Med vennlig hilsen
Kjelle Vel

Pal Egeland
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Teglhagen Velforening v\ styret.
3125 Tonsberg
styret@teglhagenvel.no

Vestfold Fylkeskommune 07.02.2018
Postboks 2163
3103 Tonsberg

Horingsuttalelse fra Teglhagen Velforening (Ny
fastlandsforbindelse fra Nottergy og Tjgme).

Teglhagen velforening ligger i Tansberg mellom Kjelleveien (Fv 308) i Vest og
Farmannsveien i Jst, og strekker seg fra Tallak og ned mot Korten. Antall innbyggere gker,
da det bla. bygges starre leilighetskompleks de neste arene, og det vil om fa ar bli over
300 boenheter i Velforeningens omrade.

Valget star nd mellom to alternativer ift ny fastlandsforbindelse; Bro eller tunnel.
Teglhagen velforening gar imot tunnel (trasé: 16730). Teglhagen Vel gnsker brolgsning
(trasé: 11500).

| tillegg statter vi Nordbyen Vel styres hgringsuttalelse datert 21. januar 2018.
Velforeningen er oppriktig bekymret for forringelse av bomiljg dersom valg av
fastlandsforbindelse ender opp med tunnel.

Vi gnsker a belyse noen av de konsekvenser som kommer som fglge av a velge tunnel
trasé, og haper at dette vil kunne fa beslutningstakere/politikere til a tydeligere se
konsekvensene av tunnel over byfjorden og ev. hvilke innvirkninger det vil ha for
Teglhagen /Korten omradet i uoverskuelig fremtid.

Det ventes betydelig gkning i biltrafikken via tunnel i tillegg til buss- trasé som vil ga
gjennom Slottsfjellstunnelen ift hva som er idag.

Det vil skape ytterligere trafikkforurensning og stay pa naerliggende boliger til veien, ifalge
kart utarbeidet av Statens vegvesen. Det ligger bla en offentlig lekeplass innenfor gul
stgysone. (den ligger ikke i stgysone pr dags dato). Lekeplassen er forgvrig betydelig
rustet opp de siste arene og vil bli ytterligere rustet opp i 2018 pga ekt tilflytting til omradet.

Stoyskjerming ma utbedres betraktelig. Kan erverv av de mest utsatte eiendommene veere
aktuelt? Idag star stayskjermene langs Kjelleveien inne pa privat eiendom, disse bar
flyttes til tomtegrensen. Noen av eiendommene vil fa gkt stayforurensning til rad sone, og
dette ma SVV gjgre gode tiltak for & utbedre og redusere. Men samtidig ikke skjerme for
utsikten utover sjg og Ramsar omradet. Den nye veitraséen ma ikke ligge hgyere i
terrenget enn det den eksisterende veien gjer idag, da dette er med pa a redusere stgy.
Det beste hadde selvsagt veert a legge veien i kulvert med betongdekke, dersom
grunnforholdene tillater det.

Neerheten til Grevestien til lllene naturreservat ma ikke forringes. Dagens stier langs sjgen/
Ramsar omradet ma opprettholdes. Det er og viktig a ta vare pa omradet fra gamle
maskinistskolen og bort til kajakklubben. Dette er et omrade som brukes til rekreasjon av
mange og skaper en flott naerhet til sjgen.



@kt sikkerhet ved kulvert/undergang sykkelsti. Her vil det bli trafikkfarlig spesielt for
gaende/syklende som lett kan komme opp i farlige og ugnskede hendelser. Utgangen av
undergangen ma utformes pa en slik mate at den er oversiktlig for gaende og for syklende.
Det samme gjelder gangfelt som krysser busstrasé mot slottsfjelltunnelen.

Traséen hvor veien skal ga mot tunnelen, ligger i sone hvor det har veert
fyliplass/s@ppeldynge, og hvor det i tillegg nok ma paregnes arkeologiske utgravninger.

Anleggsperioden kan veere ekstremt belastende med anleggsmaskiner som gar til alle
dagnets tider. Det forurenser pa mange mater; lyd, luft og vibrasjoner. Her ma det settes
igang tiltak som reduserer belastningen for de som bor i omradet. Ev. gkonomisk
kompensasjon pga stav/stay.

De massene som blir fiernet fra sjgbunnen ma transporteres vekk via sjgveien
(lekter/mudringsskip) og ikke med lastebil da dette vil bety en betydelig belastning pa
naeromradet og det gvrige veinettet.

Sannsynligvis, i produksjonsfasen av tunnelseksjoner, vil en senketunnel kreve store
arealer pa land. Disse seksjonene bgr fraktes med skip og ikke produseres lokalt pga
bandlegging av store arealer i naeromradet til Teglhagen vel.

Tunnel vil komme i konflikt med Bane NOR's forslag om jernbanetrasé gjennom Tallak og
over i bro til Smgrberg. Minner om at BaneNor sine jernbaneplaner er forankret i Norsk
transportplan og derfor antagelig vil fa hayere prioritet dersom denne jernbanetraséen blir
valgt fremfor over jernbanetrasé parallelt med Kanalbrua.

Her er det i tillegg fare for utvidet anleggsperiode i Teglhagenomradet hvis bade Statens
vegvesen og Bane Nor skal sette i gang bygging av en kombinasjon av bro og tunnel fra
Korten.

Idag er det mange som arbeider i store kontorbygg i omradet. Mange av de som jobber og
besgker disse virksomhetene kommer med personbil og parkerer pa parkeringsplassen
der det er planlagt rundkjgring. Hvor skal disse parkere i fremtiden? Det er planlagt
forretningsbygg pa parkeringsplassene ved Statens Park pa Korten, dette vil skape
ytterligere press pa parkeringsplassene langs veiene i Teglhagen. Det bar legges opp il
flere busstopp, for ev. & avlaste gateparkering, samt innfare beboerparkering i Teglhagen.

Vedlikeholdskostnader for tunnel er satt til 17 millioner pr ar. Vil vedlikeholdskostnadene
gke over tid?, og hva med spadde klimaendringer hvor det er forventet at havnivaet stiger
de neste 100 arene? Er det gjort betraktninger ift et scenario med gkt normalvannstand og
stormflo?

Teglhagen Velforening vil for gvrig stille sparsmalstegn til at «Jst-alternativet» er lagt dgdt
(parallell kanalbro feks). Denne Igsningen vil, etter var mening, vaere den mest fornuftige,
og minst miljg-@deleggende Igsning pa Tansbergs og Faerders trafikkutfordringer.
Samtidig som den vil spare befolkningen for store utgifter i mange tiar fremover.

Til slutt vil vi takke prosjektgruppen i Statens vegvesen for god informasjon, rask
kommunikasjon, apne mater og gode kaker underveis i prosessen.

Med hilsen Styret i Teglhagen velforening.



Vestfold fylkeskommune
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3103 T@NSBERG

Hgringsuttalelsen blir ogsa sendt i e-post: firmapost@vfk.no

Vear, 8. februar 2018

«NY FASTLANDSFORBINDELSE FRA NOTTERGY OG TIOME»

P& vegne av Vear og Rakkevik Vel, @stskogen borettslag og Myrhamna eierlag oversendes
nedenstaende hgringsuttalelse pa alternativene til ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme.
Var uttalelse vil vaere delt i tre, inklusive en anbefaling til slutt:

1) Spesiell uttalelse om virkningene og konsekvensene for Vear knyttet til brualternativet
2) Generell uttalelse og anbefaling ut fra malsettingene i bypakka
3) Var anbefaling og konklusjon

DEL 1 - UTTALELSE OM VIRKNINGENE OG KONSEKVENSENE FOR VEAR

Konsekvensene for Vear omtales ut fra alternativ 11500 (hengebru).

Den nye trafikklgsningen vil legge begrensninger pa ny kommunedelplan:

Som kjent ble Vear innlemmet i Tensberg kommune fra 01.01.2017. Det foreligger planer om ny
kommunedelplan for & samle den nye delen av kommunen (Vear/Hogsnes/Bjelland/Smgrberg) med
felles sentrum, og hapet er a dpne buss-slusa i Skogroveien/Bjellandveien og fa en ny trafikklgsning
som medfgrer korte avstander/tilgjengelighet mellom boomradene. Dette vil medfgre mer trafikk, se
kommentarer nedenfor.

Tensberg kommune kan imidlertid ikke sette i gang arbeidet med ny kommunedelplan fgr
fastlandskorridor er valgt, fordi alternativ 11500 vil legge fgringer for hva vi i fremtiden kan utvikle.
Dette gjelder ogsa planer for hvilke omrader som kan bygges ut, hvor handelssentrum,
samlingsplasser, grgntarealer mv. skal ligge.

Vi anser at navaerende trafikklgsning som fglge av brua og andre forhold, vil fgre til fglgende
konsekvenser for innbyggerne pa Vear:

Trafikkgkning som fglge av brulgsning og andre forhold:

Sitat fra Steinar Aspen, prosjektleder Fastlandsforbindelsen om kommende trafikkgkning:
«Dere har grunn til G veere bekymret for Vear» Infomgte i Tonsberg 18.01.2018.
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Man lgser ikke trafikkproblemene, men flytter dem sydover...

Vi ser at det er en fordel for husstandene i Hogsnesbakken at veien blir stengt for
gjennomgangstrafikk. Dette har beboerne ventet pa i mange ar. Med naveerende nye Igsning
flytter man imidlertid trafikkproblemet sydover til den nordre delen av Bekkeveien og langs FV 303
i stedet. Man flytter problemet inn i annet tettbebygd omrade, og oppretter et nytt
«Hogsnesbakkeproblem» der, samtidig som brulgsningen ogsa skaper ny trafikk.

Veksten i trafikken i Bekkeveien vil gke betraktelig. Man har ikke malinger i dag pad ADT
(arsdggntrafikk) i Bekkeveien, men Vegvesenet anslar at trafikken i dag er p& 1.000 ADT. Den nye
trafikken er anslatt til 10.500 ADT.

Sitat fra en av Vegvesenets representanter pa innbyggermgte pa Vear den 25. januar 2018.
«I Bekkeveien blir det en dramatisk trafikkakning».

Usikre tall om dagens trafikkbelastning (ADT) i Hogsnesbakken og langs FV 303:

Pa vare spgrsmal til Vegvesenet har vi fatt oppgitt ulike opplysninger om trafikkbelastningen i
Hogsnesbakken. Tallet 10.000 ADT gar igjen, men oppgis pa ulike trafikktellesteder. Vi har ett
skriftlig svar hvor det star oppgitt 10.000 ADT fra 2017 i selve Hogsnesbakken, mens pa infomgte
pa Vear den 25.01.2018 sier man at det i 2016 ble malt ca. 10.000 biler ved avkjgringen til
Hogsnes/Bjelland, og at det pa veien forsvinner ca 4.000 biler fgr neste trafikktellepunkt utenfor
Vear skole. Trafikken utenfor skolen er i 2016 telt til 6.000 biler.

Vi mener at Vegvesenets anslag i ADT i 2017 er for lave. Opplevelsen av trafikkmengden tilsier at
det har vaert en markant trafikkvekst ifglge innbyggere som har bodd i Vear/Hogsnes-omradet i
flere tiar.

Etter telletidspunktet i 2016, vet vi at fra 2017 har alle barn pa Hogsnes/Bjelland fatt Vear som sin
nzrskole. Dette har gitt en gkning i trafikken. Avviklingen av bompengeringen i
Tensbergomradet, har gitt en generell trafikkvekst pa 8% ifglge Vegvesenet. | tillegg er
bompengeinnkreving pa E18 i full drift, og innbyggere pa Vear kommenterer ofte den merkbare
trafikkgkningen bade i Hogsnesbakken (hvor kgen pa morgenen enkelte dager kan sta helt fra
Jarlsbergkrysset og opp hele bakken) samt at trafikken har gkt betraktelig giennom Vear pa FV 303.

Fra personer som i mange ar har jobbet for a fa en Igsning pa trafikkproblemet i Hogsnesbakken,
blir det opplyst at de for mange ar siden fikk informasjon fra Statens Vegvesen om en trafikk pa
9.000 ADT i selve Hogsnesbakken. Etter dette har trafikken gkt betraktelig. Framtidig gkning
behandles nedenfor. Vi etterspgr derfor nye trafikktellinger som tar for seg trafikken i selve
Hogsnesbakken, i dagens Bekkevei, et punkt i naerheten av skolen og evt. syd for avkjgringen til
Vearasen. Trafikktellingene bgr giennomfgres over en lengre periode.

Nyskapt trafikk som fglge av hengebru:

Pa infomgtet sier Vegvesenet at ny hengebru vil medfgre 10.500 biler inkl. nyskapt trafikk i ar
2024. Som fglge av at Hogsnesbakken blir stengt, blir denne trafikken ledet videre s@grover pa FV
303 forbi barnehage, SFO, butikk, skole, idrettshall, idrettsanlegg og ungdomsklubb. Ifglge ny info
pa mgtet pa Vear ble det sagt at forskjellen utenfor skolen vil bli en gkning fra 2016 til 2024 pa
3.500 ADT (fra 6.000 til 9.500 ADT). I hovedrapporten fremgar det imidlertid at gkningen er 4.000,
jfr. kartet pa s 107 (fra 6.000 til 10.000 ADT). Opplysningene om tallene har derved endret seg
noe. Tallene er beregnet for 2024 med forutsetning om at bompengeinnkreving er i gang. Vi
mener vi har viktig informasjon og innspill til justering av disse tallene, se punktet om fremtidige
beregninger av drsdggntrafikk nedenfor.




Nar bompengene fjernes:

Nar ny vei er nedbetalt, fjernes vanligvis bommene. Og vanligvis skjer det tidligere enn man har
anslatt fordi veien blir nedbetalt raskere enn forventet. | dette tilfellet er det anslatt i 2040. Da
kan vi forvente en formidabel gkning av trafikken ifglge beregningene i hovedrapporten og i
henhold til opplysninger pa infomgtet pa Vear. Da er tallene ved bunnen av Hogsnesbakken (fgr
avkjgringen til Bjelland/Hogsnes) oppgitt til 23.000 ADT, og tallene utenfor skolen er gkt med
7.000 ADT.

Fremtidige beregninger for arsdggntrafikk (ADT):

Det er avgjgrende viktig at Vegvesenets fremtidige beregninger av trafikkbelastning er mest mulig
basert pa hvilken utvikling dette omradet kan forvente, og hvilke vedtak som allerede er fattet.
Nedenstaende info bgr bidra til at prognosen for trafikkveksten gkes:

Her nevnes viktige forhold som vil gke trafikken pa Vear!

Utbyggingsplaner pa Vear syd (i retning Sjuestokk). Mens Vear fortsatt |13 i Stokke kommune ble
det vedtatt utbygging av boliger pa et 106 daa omrade i tillegg til Bekkelgkka som er under
utbygging (26 daa). Totalt et anslag pa ca. 230 boenheter. Utbyggingen er i gang, og de fgrste
boligene er innflyttet og flere er solgt i 2017. For Vear syd vil det bety en gkning pa ca. 700
innbyggere med dertil tilhgrende trafikk.

Utbyggingsplaner pa Firingen. Tgnsberg kommune har vedtatt utbygging av nytt boligfelt pa
Firingen pa et 103 daa omrade. Det er anslatt ca. 206 boenheter i saksdokumentene. Det er trolig
at disse kan fa utkjgringsvei mot Vear. Totalt vil dette bety en gkning pa ca. 600 innbyggere med
dertil tilhgrende trafikk. Alle elever fra Firingen far Vear skole som sin narskole, og vil uansett
matte kjgres pa FV 303. Bygging er ikke startet enda.

Ny kommunedelplan for omradet Hogsnes/Bjelland/Vear. Som nevnt innledningsvis er det
gnsker om at Hogsnes/Bjelland/Vear far felles sentrum og lett adkomst til hverandre, jfr. at
Tonsberg kommune skal utarbeide ny kommunedelplan. | dag er det en buss-sluse som hindrer
vanlig trafikk mellom disse boomradene, og det er gnsker om en ny og trafikksikker veilgsning som
tar hensyn til de myke trafikantene. Alle som bor i Hogsnes/Bjelland har fatt Vear skole som sin
naerskole fra 01.01.2017. De som skal til skolen ma kjgre pa FV 303, mens en direkte kobling
mellom boomradene vil gke tilgjengeligheten til Vears handelsomrade, samt til den nye hengebrua
og derved vaere med pa a gke trafikken over brua.

Betydelig gkning av elever pa Vear skole som fglge av grensejusteringen og naerskoleprinsippet
Fra 01.01.2017 fikk Vear skole nye elever fra Hogsnes/Bjelland som tidligere har gatt pa Sem skole.
Fra skoledret 2018/19 har Vear blitt utnevnt som naerskole for ungdomsskoleelevene fra Sem som
i dag gar pa Byskogen skole. @kning i antall elever er fra 360 i 2017 til 550 i 2022. Se narmere
informasjon i egen hgring fra Samarbeidsutvalget fra Vear skole.

Hvis Bekkeveien blir stengt ma hele kjgremgnsteret pa Vear snus. Langt flere vil kjgre ut pa Fv
303 syd for skolen. | hovedrapporten til ny fastlandsforbindelse fremgar pa tegninger at
Bekkeveien i ny Igsning vil bli stengt.

Bekkeveien har p.t. flere avkjgringer og veien er i dag ogsa trafikkert med kollektivtrafikk og
tungtransport. Blir veien stengt, betyr det at alle som bor i Bladkollveien, Rgslyngveien og Liaveien
pluss alle som bor i Rakkevikomradet (Rakkevikveien, Bakkenveien, Glanutveien), samt
Bekkejordet, ma fa nytt kjipremgnster. Det vil bety at disse ma kjgre en omvei, og komme ut pa FV



303 syd for skolen for @ komme i retning nordover (Tgnsberg, Sem, E18). Ut fra dagens
kjgremgnster ser dette ut til a gjelde for ca. 350 boenheter i de nevnte boliggatene. Totalt vil det
bety at ca. 1000 innbyggere med sine kjgretgy ma endre kjgremgnster. Dette vil fgre til gkt
trafikk forbi i enkelte langsgaende boliggater, ungdomshuset Laven, idrettsanleggene som ligger pa
begge sider av FV 303, skolen, SFO, barnehagen, kirken og naerbutikkomradet. Det vil ogsa bety
enda mer tungtransport pa FV 303, siden mye tungtransport na kjgrer Bekkeveien og bort til
industriomradet pa Vear.

Utbyggingen pa Brunstad — OCC blir Nord Europas st@rste conventionsenter.

| juni 2017 ble det apnet to hoteller pa Brunstad. Ytterligere tretten hoteller, konferansesal,
badeland og idrettshaller blir fremover ferdigstilt pa Igpende band, jfr. artikkel-linken nedenfor.

| 2021 ferdigstilles investeringer for 3 milliarder kroner. Konferanser, hotelltilbud, idrettsaktiviteter
og evenementer i tillegg til Brunstads egne stevner, vil bety en formidabel gkning av trafikk i arene
som kommer. Dessuten foreligger det en avtale mellom OCC og Sandefjord kommune om at de
omkringliggende idrettslagene vil kunne leie idrettsanleggene. For 8 komme til Brunstad ma man
kjgre FV 303, og bade atkomst fra syd og nord er aktuelt. Mange vil ogsa gnske a besgke Tgnsberg
som naermeste by. Store evenementer vil bety gkt hyppighet av kjgrende, ogsa fordi det ikke
finnes noe kollektivtilbud dit bort. Ifglge artikkelen vil anlegget samlet disponere 2400 rom inkl.
1600 hotelleiligheter og ha en konferansekapasitet pa 6800 sitteplasser.

http://www.hotellmagasinet.no/artikler/blir-nord-europas-storste/396070

Veksten pa Torp flyplass ma tas med i beregningen. Mange kjgrer til og fra flyplassen via FV 303.

Vekst som fglge av bompenger pa E18:

Det vil sannsynligvis vaere vanskelig @ ansla hvor mange som vil foretrekke veien over Vear i
retning Sandefjord siden det ikke er bompenger her (sammenliknet med E18). Det vil ogsa veere
innbyggere pa Vear som vil se nye muligheter for handel via Teie og kortere vei til byen. Det star
ogsa i hovedrapporten for fastlandsforbindelsen at «alternativ 11000 (brua) har mest trafikk som
passerer bade ny forbindelse og Kanalbrua. Dette kan forklares ved at flere velger a bruke bdde
fiordforbindelse og Kanalbru ndr Hogsnesbakken blir stengt. Alternativt ma man kjgre en omvei i
lokalveinettet for G komme ut pad Semslinna og derfra inn mot sentrum» (s 106 i hovedrapporten).
Dette ligger sannsynligvis inne i rapportens beregninger av nyskapt trafikk, men er jo en direkte
folge av nettopp brualternativet. Undersjgisk tunell vil ikke ha samme effekt pa nyskapt trafikk.


http://www.hotellmagasinet.no/artikler/blir-nord-europas-storste/396070

Den betydelige veksten av trafikken pa FV 303, medfgrer at det ma gj@res en omlegging av fylkesveien.
Derfor ma dette legges inn som en forutsetning i alternativ 11500, fordi brul@gsningen er med pa a
tvinge frem dette.

@kt stoy

Pa forespgrsel til Vegvesenet har vi fatt oversendt kart og informasjon om stgysoner som fglge av
brulgsningen. Kartet viser at Bekkeveien og FV 303 er angitt som rgd sone og lenger ut i gul sone, og
derved er definert som omrade med hgy stgy. Rgd sone vil bety kostnader i bygging av eksempelvis
stgyskjerming, utskifting av boligers vinduer m.v. @kt stgy i form av lyd og i form av synsinntrykk av
mange og stgyende biler, er negativt for befolkningens trivsel. Dette betyr en betydelig forringelse —
seerlig i form av stgy — for alle innbyggere som bor pa begge sider av fjorden.

@kt fare for trafikkulykker, gkt sikkerhetsrisiko for myke trafikanter ved krysning av FV 303:
Som fglge av en forventet stor trafikkgkning langs FV 303, vil det oppsta gkt fare for trafikkulykker.
Dagens FV 303 har gang- og sykkelsti kun pa ene siden av veien. Veien kan krysses pa ett sted under
veien (ved skolen), men ogsa over veien via gangfelt ved butikk, ved skolen/SFO/barnehagen/kirken,
samt ved idrettshallen. Det er i den senere tid laget noen fartsdumper pa veien og 40km/t er angitt
som maksfart, fordi man ser farlige krysninger over veien av bl.a. skolebarn. Det er satt opp ekstra
belysning ved gangfeltene.

Idrettslaget har i dag aktivitet pa begge sider av veien, og er avhengig av sikker krysning av FV 303.
Vear IF leverer egen hgringsuttalelse.

Brualternativet (11500) lander som kjent pa Smgrberg, med bl.a. en ny rundkjgring ved
Smgrbergrgnningen. Vegvesenet har lagt en kobling opp til Vear gjennom Bekkeveien med vei og
sykkel/-gangsti som ligger pa sydsiden av ny veibane. Dette betyr at gang- og sykkelstien mgter
trafikken fra dagens veilgsning fra Bekkeveien og Liaveien. Derfor var sannsynligvis Bekkeveien sgrfra
og utkjgringen fra Liaveien sgrfra i Vegvesenets opprinnelige forslag foreslatt stengt. Pa infomgtet pa
Vear den 25.01.2018, presenterte imidlertid Vegvesenet helt ferske Igsningsforslag for a finne annen
Igsning enn stenging av de nevnte veiene:

1) At man allikevel ikke stenger Bekkeveien og Liaveien. De kobler pa biltrafikken slik at den ma krysse
ny gang-/sykkelsti pa to steder. Det betyr at bilene via gangstien kommer ut pa den nye og trafikkerte
Bekkeveien med 10500 ADT.

2) En hgy gang-/sykkelbru over krysset ved dagens rundkjgring pa Vear

| natidens veitrafikkplanlegging, stusser vi over at man legger opp til Igsning (pkt. 1) hvor man skaper
trafikkfarlige situasjoner for myke trafikanter, seerlig med tanke pa at det er mange kjgretgyer som vil
matte krysse eller benytte gang-/sykkelstien som sin utkjgrselsvei. Gang-/sykkelstiene vil ogsa veere
skolevei for barn pa Vear.

Pkt. 2 — en hgy gang-/sykkelbru - s skiemmende ut pa tegningen, og vi ser ingen av de to skisserte
forslagene som tilfredsstillende.

Endringer i kollektivtilbudet:

Bekkeveien er i dag sentral i forhold til kollektivtilbudet (bussen). Om denne veien blir stengt, vil det
bety en omlegging av kollektivtilbudet pa Vear og steder i naerheten. For a mgte kravene i Bypakka om
at flere skal bruke kollektivtilbudet, blir det saers viktig at man far en god dekning av fremtidig




busstilbud. En stenging av Bekkeveien vil hgyst sannsynlig fgre til at sveert mange far lang vei a ga til
narmeste bussholdeplass. Dette kan bety at flere i stedet vil velge bilen.

Hgyspentanlegg der hvor den nye Bekkeveien er planlagt:

Slik Bekkeveien i dagens Igsning er anlagt, er det pa grunn av langsgaende hgyspentanlegg ikke lagt vei
eller hus direkte under hgyspentanlegget. Hvis ny vei legges i denne parsellen, ma det legges planer
for at hgyspentanlegget flyttes med de kostnader det medfgrer.

Var anbefalte Igsning hvis hengebru blir valgt:
Vi mener det er svaert mange forhold som taler for valg av alternativ 16730 (undersjgisk tunnel), se
0gsd del 2 i dokumentet. Hvis alternativ 11500 (hengebru) allikevel blir valgt, har vi fglgende innspill:

e Eksisterende FV 303 omgjgres til en fullverdig miljggate gjennom hele Vear fram til omradet ved
Bruaasen.

e Omlegging av FV 303, slik at den blir flyttet til omradene vest for Vear skole. Stokke kommune
vedtok 02.11.2015 bandlegging av ny parsell vest for Vear, og Tgnsberg har lagt dette inn i sin
kommuneplan, inklusive regulering av tunell giennom Hogsnesasen.

e Ny lgsning for Hogsnesbakken
Vegvesenet opplyser at nye EU krav kan fordyre den opprinnelige regulerte planen fra Tgnsberg
kommune med tunell giennom Hogsnesasen fordi man sannsynligvis ikke lenger godtar ettlgps-
tuneller. Dette kan aktualisere en annen Igsning for Hogsnesbakken ved at hus kjgpes opp, en
breddeutvidelse av veien samt at gang-/sykkelvei opparbeides. Den forenklede Igsningen kan
ifelge Vegvesenet legges inn i det opprinnelige avsatte belgpet pa 150Mkr. for Hogsnesbakken.
Dette vil ramme navaerende beboere i Hogsnesbakken. A kjgpe opp hus slik at eierne far
erstatning, er allikevel bedre enn at hus blir forringet i verdi eller at man far redusert bokvalitet.
Vi haper at det er mulig a finne annen Igsning enn a utvide dagens Hogsnesbakke.

¢ Ny veilgsning ma ta hensyn til sammenkobling av boomradene Hogsnes/Bjelland og Vear.

Det betyr en fjerning av buss-slusa, og at det etableres en ny vei fra Hogsnesasen over Firingen til
Bruaasen. (Buss-slusa ligger i Skogroveien/Bjellandveien)
e To alternative Igsninger for sammenfgyning fra ny bruforbindelse til FV 303:
1. Miljgtunnel/Kulvert:
Den nye veien fra Smgrbergrenningen til rundkjgringen pa Vear, og evt. fram til omradet
ved dagens buss-sluse, bgr vurderes lgst med a senke veien ved a lage den som en
miljgtunnel (kulvert).
2. Avkjgring inne i ny Hogsnestunnel:
Det lages en rundkjgring i den nye Hogsnestunellen med avkjgring mot syd til FV 303. Den
kommer opp i dagen i ny parsell for FV 303 vest for bebyggelsen pa Vear. Jfr.
kommuneplanens nye parsell. Pa denne maten vil det vaere mulig a holde lavere stigning
enn 5%.

Vi gjentar at det er szers viktig at de to alternativene blir ssmmenliknbare og at alle ngdvendige
prissatte konsekvenser er med i begge korridorer. Alternativ 11500 med hengebru skaper store
trafikkmessige konsekvenser, og sammen med andre forventende trafikkgkninger pa FV 303, vil den
tvinge frem en snarlig Igsning. Vi ber om at dette tas med i vurderingene og i kostnadene. Hengebrua
fremstar na som rimeligere fordi man har valgt a utelate konsekvensene av trafikkgkningen pa FV 303.

Sandefjord kommune har ogsa papekt i sin hgring den forventede gkningen av trafikken videre sgrover
pa FV 303. Vi ber om at dette problemet Igftes spesielt i overordnet styringsgruppe.




Var anbefaling til Igsning hvis undersjgisk tunnel blir valgt:

Vi mener at undersjgisk tunnel er den beste Igsningen bade for bomiljget pa Vear (se overordnede
redegjgrelser) samt for a Igse de overordnede malene i bypakka, se nedenstaende redegjgrelse.

Hvis undersjgisk tunnel (alternativ 16730) blir valgt, er det viktig at Hogsnesbakken blir Igst. Den ligger
inne som del av Bypakka med 150 Mkr. Som kjent var Prestergdbakken ogsa inne i opprinnelig plan,
men er tatt ut. Det betyr en frigjgring av midler som kan brukes pa andre veilgsninger i
Vear/Hogsnesomradet. Pa sikt ma ogsa FV 303’s trafikkgkning |@ses, og det er et ansvar som
fylkeskommunen ma ta.

DEL 2 — GENERELL UTTALELSE OG ANBEFALING UT FRA MALSETTINGENE

De overordnede samfunnsmalene er at transportsystemet i Tensberg-regionen skal vaere miljgvennlig,
robust og effektivt. Ut fra dette er det utarbeidet effektmal for & oppna malsettingene. Pa
hjemmesiden til Bypakke Tgnsberg-regionen er malsettingene konkretisert i tre omrader, se punkt A, B
og C nedenfor. Vi tar utgangspunkt i disse malsettingene og uttaler oss i hovedsak om disse, men
knytter ogsa noe tilleggsinfo som ikke naturlig kan legges inn under nedenstaende punkter. De
prissatte konsekvensene, de ikke-prissatte konsekvensene og andre samfunnsmessige virkninger er
kommentert under punktene.

A. Enklere d velge miljgvennlig.

I tillegg vil vi ogsG kommentere ut fra overordnet mdlsetting om nullvekst i 2030.
B. Fastlandsforbindelse til G stole pa
C. Lettere d komme fram i tide

Alle ovennevnte punkter er viktige i valg av fremtidig Igsning. Vi mener at det er maloppnaelsen av
disse punktene som bgr ha hovedfokus for valg av trase. Utfordringen er a velge hva som blir prioritert
som aller viktigst, og hvordan man vurderer de «ikke-prissatte konsekvensene», som er sarlig
vanskelige a vurdere i forhold til viktighetsgrad. | de samlede vurderingene av samfunnsgkonomisk
nytte star det at virkningene for landbruket, naturmiljget og kulturminner vurderes som viktigere enn
forskjellen pa de prissatte konsekvensene mellom alternativene. Dette stgtter vi. | tillegg bgr ogsa det
som pavirker de menneskelige sidene (bomiljg, stgy, sikkerhet etc.) veie tyngre enn forskjellen i pris
mellom de to alternativene. Vi haper at vart bidrag kan veere med pa 3 belyse dette bade i forhold til
vart naermiljgomrade, men ogsa i forhold til de overordnede malsettingene.

2A — Enklere 3 velge miljgvennlig. Spare miljget og oppna nullvekst i 2030:
Hensikten er at innbyggerne skal bytte ut flere av bilturene med buss, sykkel og gatur.

Det md innfdres kraftige tiltak for at vi skal endre vdre reisevaner....

Aftenposten har den 05.01.2018 publisert resultater fra 10 norske byer som har de samme malene
som Tgnsberg — a gke sykling, gaing og kollektivtrafikk.
https://www.aftenposten.no/norge/i/ar6vL/Bare-knallharde-bomavgifter-far-folk-til-a-parkere-bilen-
Men-farre-parkeringsplasser-i-byen-og-flere-boliger-pa-knutepunkt-ma-ogsa-til

Det er Statens Vegvesen, Jernbanedirektoratet, fylker, kommuner og fylkesmenn som sammen har
studert de ferskeste planene som norske st@rre byer har laget for a fa folk til a reise mer miljgvennlig.
Det har resultert i totalt 7 rapporter med titler knyttet til byutredning. Rapportenes dom er at byenes
planer er utilstrekkelige, og man hevder at det ma sterkere virkemidler til for 8 na malet om nullvekst
innen 2030. | artikkelen star det at det sterkeste virkemidlet er svaert hgye bomavgifter, langt
strengere parkeringsbegrensninger etc.


https://www.aftenposten.no/norge/i/ar6vL/Bare-knallharde-bomavgifter-far-folk-til-a-parkere-bilen-Men-farre-parkeringsplasser-i-byen-og-flere-boliger-pa-knutepunkt-ma-ogsa-til
https://www.aftenposten.no/norge/i/ar6vL/Bare-knallharde-bomavgifter-far-folk-til-a-parkere-bilen-Men-farre-parkeringsplasser-i-byen-og-flere-boliger-pa-knutepunkt-ma-ogsa-til

Dette viser at det skal svaert mye til for a fa folk til & endre vaner, og vi ma i sterkere grad tvinges til
velge miljgvennlige transportmidler i takt med at kollektivtilbudet gkes.

Vi mener at alternativ 16730 (senketunnel) kan bidra til at innbyggere velger miljgvennlige
alternativer. Brualternativet vil ifglge hovedrapporten til fastlandsforbindelsen, derimot medfgre
nyskapt trafikk. Det vil oppfattes som enklere a bruke bilen ved a ta snarveien over brua, samt at brua
over til Vear ogsa vil oppfattes som en rimeligere Igsning nar man skal sydover pa grunn av bompenger
pa E18. Brua vil ha lavere bompengekostnader enn tunnelen, og vil sannsynligvis ogsa av den grunn
bidra til gkt biltrafikk (jfr. artikkelen fra Aftenposten).

A gé inn for et alternativ som ser ut til § gke trafikkmengden i stedet for 6 redusere den, vil veere G gé
imot de overordnede madlsettingene.

Stayforurensning

| forhold til de prissatte konsekvensene bgr stgyforurensning/stgykostnadene veie tungt.
Brualternativet kommer ut med et hgyere antall boliger i réd sone enn tunnelalternativet. For Vears
del er dette kommentert spesielt tidligere i hgringsuttalelsen. Viser det som sveert positivt at
senketunnelen bade gir stgrst reduksjon i stgykostnader, faerrest ulykker og stgrst reduksjon av
klimagassutslipp. Selv om forskjellene ikke er sa store i utslipp, er det allikevel en forskjell som bgr tas
hensyn til.

Trafikant- og transportbrukernytte (prissatte konsekvenser).

Senketunell ser vi kommer darligere ut i denne tabellen enn brualternativet, men hvis malsettingen er
a oke kollektivsatsningen og senke utslippene, er var vurdering at det er positivt at dette alternativet
kanskje far flere til a velge kollektivt. Ulykker beregnet som prissatte konsekvenser slar mest positivt ut
for senketunnel med 150Mkr. mer i reduksjon av ulykkeskostnader.

Gd- og sykkelavstanden fra Ngttergy vil veere kortere med alternativet som ligger neermere byen,
mens fra Vear vil avstanden til Ngttergy bli kortere med hengebrua. | hovedrapporten er det vist til at
kollektivandelen er beregnet gkt fra 6% til 8%, og at gkningen i antall kollektivturer er stgrst med alt.
16730 (tunnel).

Reisemiddelfordeling — Effekten av kollektivtransporten:

Forskjellen mellom senketunnel og hengebru er 300 turer/d@gn. | rapporten omtales at dette «ikke er
en betydelig forskjell». Ganger man 300 turer med 365 dager i Gret kommer man til totalt 109.500
turer i dret i forskjell mellom alternativene. Vi mener at dette ikke er ubetydelig, men derimot utgjar en
forskjell som bgr vektlegges i miligperspektivet.

2 B — Fastlandsforbindelse til 3 stole pa:
Brua til fastlandet er ggmmel og sdarbar. Bypakka er tenkt @ redusere konsekvensene om Kanalbrua ma
stenge.

En ny fastlandsforbindelse vil avlaste sentrum for trafikk og derfor gi gkt fremkommelighet i byen.
Dette er ogsa viktig i forhold utrykningskjgretgy mellom fastlandet og @yene (Faerder). Navaerende
Kanalbru er gammel og det er saers viktig a ha et godt alternativ til Kanalbrua — bade for a avlaste
trafikk, men ikke minst av sikkerhetshensyn. | en situasjon hvor Kanalbrua svikter, vil det av
sikkerhetsmessige arsaker vaere viktig a ha kort vei til gyene for politi, brannvesen og sykebil
(ngdetater). En positiv konsekvens for Feerder ved fastlandsforbindelsen, vil vaere at de ikke lenger vil




trenge eget brannkorps pa gyene. Hvis brualternativet blir valgt, vi det bety verdifull tapt tid ved
sykdom, ulykker, brann og andre sikkerhetsmessige utsatte situasjoner nar ngdetatene ved utrykning
ma kjgre en omvei om Smgrberg. Senketunellen vil bety kortere avstand for ngdetaten til gyene.

Vi mener at 16730 - senketunellen er det beste alternativet som gir stgrst avlastning til Kanalbrua,
stgrst trafikkmessig avlastning av T@nsberg sentrum, samt sikkerhetsmessig gir det tryggeste
alternativet. Tunnel gir ogsd minst kg og ringvirkninger pa Ngttergy, fordi man slipper nyskapt trafikk
vest- og sgrfra.

2 C— Lettere 3 komme fram i tide:
Ndr du sitter pa bussen skal du slippe a bli stdende i ka. Neeringstrafikken skal ogsd fram, sG ikke dyrbar
tid for nzeringslivet blir brukt opp i k@. Bypakka gir bedre fremkommelighet i Tgnsbergregionen

Pa bakgrunn av gjennomfgrte analyser av folks reisemgnster er det klargjort at den vesentlige del av
trafikken skal i en nord-sg@r retning mellom nye Faerder kommune og fastlandet. Trafikken pa
Kanalbrua skal endres fra fire felt for personbiler til to felt for personbiler og to felt for kollektivtrafikk.
Det skal satses pa fremkommelighet for alternative transportformer. Personbiltrafikken gjennom
sentrum skal reduseres for a oppfylle intensjonene i miljgbyprosjektet.

En tunnel vil i langt stgrre grad oppfylle intensjonene om G redusere personbiltrafikken pa Kanalbrua
inn til sentrum av Tgnsberg, jfr. hovedrapporten som viser at trafikken blir redusert med ca. 50% ved
senketunnel, mens den kun gir en reduksjon pa ca. 30% med brualternativet.

@kt ko med bruforbindelsen Ramberg — Smgrberg:

Bru mellom Ramberg og Smerberg vil derimot gke mulighetene for gkt trafikk og gkt belastning pa
Kanalbrua fordi de som kommer sgrfra vil oppfatte at dette er den korteste veien etter at
Hogsnesbakken blir stengt. Dette vil gke k@problematikken ytterligere pa Ngttergy samtidig med at
Kanalbrua for personbiltrafikk innsnevres. Vitror at dette vil skape stor misngye. Dette vil ogsa ga ut
over kollektivtransporten fra gyene, og vil kunne skape forsinkelser i kollektivtiloudet. En regularitet
pa kollektivtransporten er helt sentral for a oppfylle miljglgftet i politikken, og vil ogsa pavirke om folk
vil velge a reise kollektivt.

Vi mener det av hensyn til byen ogsa er viktig a velge det alternativet som avlaster trafikken i byen
mest og som genererer minst trafikkvekst. Det er en fordel at Stoltenbergsgate blir avlastet med 4800
kjgretgy pr. dggn ved senketunnel-alternativet. Tunnelen gir ogsa mest positiv effekt for
fremkommelighet for naeringstrafikken og vil derved ogsa gi positiv effekt for handel og naering bade i
Tgnsberg og Feerder.

Senketunnel (16730) vil etter var mening oppfylle dette punktet bedre enn hengebru (11500).

4-felts vei fra Korten til Sem (E18)

| alternativ 16730 (senketunnel) ligger det inne fire felts vei fra Korten til Sem (E18). Pa bade infomgte
med Vegvesenet den 18.01.18 og 25.01.18 ble det sagt av prosjektleder Aspen at det uansett valg av
korridor bgr tenkes firefelts vei denne strekningen. Dette er vi enigi sett i lys av hvor stor trafikken er
i dag. Kjellekrysset har god kapasitet, men det er innsnevringen ut av Kjellekrysset i retning Sem som
betyr kgdannelser i dagens trafikk. Av hensyn til fremtidig fremkommelighet for naeringstrafikk,
utrykningskjgretgy og kollektivtrafikk til og fra byen og E18, bgr det ogsa i alternativ 11500 legges inn
fire felts vei pa hele strekningen. Dette betyr en gkning av de prissatte konsekvensene for alternativ
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11500. Legges dette inn i planene vil det ogsa bety at beslagleggelsen av dyrkbar mark vil bli tilnsermet
lik for begge alternativer.

Vi mener at 11500 — hengebru, genererer langt hgyere kostnader enn det som i dag er synliggjort i de
prissatte konsekvensene. Badde firefelts vei pa hele strekningen fra Korten til Sem, samt utbedringer av
FV 303 gjennom Vear, ma med i kalkylene!

Av prissatte konsekvenser mener vi at det ikke er ngdvendig med ytterligere en sykkel-/gangvei i
korridor 2 (16730), da man allerede har alternativ til Kanalbrua. Det bgr heller vurderes en utvidelse
av den eksisterende gangbrua. Dette vil ogsa redusere kostnadene ved alt. 16730 (senketunnel).

Andre forhold:
e Drgfting rundt seilingshayde og ivaretakelse av Tansberg som turistformdl og muligheter for
naeringstrafikk pa fjorden:

Vi er kjent med at Kystverket har satt som krav 55 meters seilingshgyde. | hovedrapporten til
Bypakka er det nevnt at navaerende bedrifter ikke har behov for mer enn 40 meters seilingshgyde,
og det er vist til at hgyere bater kan tas inn via Kanalbrua.

| Kystverkets innledning til «Farledsnormalen» star det bl.a. at «stgrre fartgy og gkt trafikk gker
kravene til kapasitet i farledene. Det er ngdvendig G legge til rette for sikkerhet og
fremkommelighet for alle som ferdes til sj@s».

De stadig stgrre cruiseskipene er attraktive i forhold til turisme og inntekter for
kommune/nzeringsliv, og det er en kjent sak at skipene blir stgrre. A bygge en bru pa 40 meters
hgyde vil veere a lage en begrensning for fremtidig utvikling av Tgnsberg. Vi vil tro at det er en
grunn til at alle store bater na tas inn via Tensbergfjorden (som er dagens hovedskipsled), og ikke
via Kanalbrua. At store skip planlegges tatt inn via den smale skipsleden ved Kanalbrua virker
risikabelt, samt at det er ventetid pa 8 komme igjennom. Vi mener at dette vil bety en forringelse
for Tensberg by — saerlig i turistgyemed - ved at store skip ikke far ngdvendig atkomst til byen. Det
vil ogsa legge en fremtidig begrensning pa hvilken type naering som kan legges til dette omradet.

e De ikke-prissatte konsekvensene:

De ikke-prissatte konsekvensene inneholder en blanding av skjgnn/vurderinger og faktakunnskap.

e Landskapsbilde: Nar det gjelder vurderingene som er gjort i forhold til landskapsbilde mener vi
at en brulgsning med sveere konstruksjoner betyr store inngrep i terreng og naermiljg pa begge
sider av fjorden. Brua er 590 meter lang, og brufundamentene er 100 meter hgye pa
Smgrbergsiden og 110 meter pa Rambergsiden. Fjorden er smal, og de hgye
brufundamentene blir sveert ruvende i terrenget. Vi synes at senketunnel gir en langt mer
diskré Igsning, selv om tunnelportalen pa Kaldnes blir noe synlig fra kanalen og brygga.

e Neaermiljg og friluftsliv har vi kommentert knyttet til boomrader, sikkerhet og stgy under
punktet for Vear. Ngttergys befolkning pd Ramdal/Munkerekka blir i hgy grad bergrt med
riving av hus, mer stgy/stor trafikk, og dette bgr veie tungt i forhold til vektingen av de ikke-
prissatte konsekvensene. Vi stgtter dem i deres bekymring for eget bomiljg.

Senketunell vil i liten grad bergre boligomrader, og dette synes vi er saers positivt!

e Konsekvenser i anleggsfasen. Anleggsfasen gar over flere ar, og kan bety hgy menneskelig
pakjenning i form av sty mange timer i dggnet. Uavhengig av hvilket alternativ, ber vi om at
det tas hensyn til sa langt det lar seg gj@re i valg av transportmidler, hvor deponier legges m.v.
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e Den totale vektingen av korridor 1 og 2 i «ikke prissatte konsekvenser» viser at
hengebrualternativet (11500) kommer bedre ut enn senketunnelen (16730). For oss er denne
konklusjonen svaert overraskende, og slik vi forstar det ma dette ha med hvordan man har
valgt a vekte de ulike hensynene.

Vi mener at de menneskelige sidene ved mye stgy, gkt trafikk, forringelse av bomiljger pa store
omrdder bade i Ramberg/Munkerekka-omrddet pd Ngttergy og pa Vear bgr veie tyngre enn
angitt i rapporten, og fra vart stdsted mener vi at korridor 1 (hengebru) har store ulemper
menneskelig sett i forhold til korridor 2 (senketunell).

En bru skaper stay for alle i dens naerhet, mens en tunell gjemmer stgyen under bakken!

Virkninger av ny fastlandsforbindelse og InterCity-utbyggingen:

Valget av fastlandsforbindelse tas fgr valg av korridor for InterCity-strekningen for jernbanen
mellom Tgnsberg og Larvik. Var bekymring gar pa kombinasjonen av Vearkorridoren (jernbane)
og bru over fjorden (fastlandsforbindelsen). Vikan risikere to bruer i naerheten av hverandre.
Etter var mening vil dette i stor grad forringe landskapsbildet, og naermiljg samt at jernbanebruen
vil forringe Ramsaromradet og friluftsliv. Det blir samlet sett et hgyt stgyniva i omradet.

Samfunnsmessige virkninger:

Vestfold fylkeskommune har bestilt en vurdering av effekten for naeringsliv og konkurransekraft
som fglge av de to ulike traseene. Det er Transportgkonomisk Institutt (T@1) som har statt for
utredningen: «Over eller under vann — vest eller nord?», jfr. T@l rapport 1617/2018.

| deres konklusjon kommer trase 2 (senketunell) klart best ut for muligheter til 3 skape nye
arbeidsplasser, gkt handelstilbud, pendlingsmgnster, tilretteleggelse for kollektivtransport,
begrensning av byspredning etc. | Tgnsbergs Blad og i sosiale medier fremkommer uttalelser om
at flere pa gyene gnsker seg brulgsning fordi man mener dette er den raskeste veien for dem til
E18. | T@l-rapporten fremkommer derimot at selv for reiser til Sandefjord sentrum, vil det veere
raskere a svinge nordover nar en kommer over til Smgrberg enn a kjgre sgrover. Dette fordi
hastigheten pa E18 er hgyere. Det betyr i sum at tidsbruken blir lik for begge traseene. Det er
ogsa viktig a legge merke til at det er pendlerne fra gyene som har mest a tjene pa undersjgisk
tunnel, fordi de fleste pendlerne reiser i retning Oslo eller nordover.

Det er ogsa svaert viktig at undersjgisk tunnel betyr tilgang til flest arbeidsplasser.

Det er saerdeles viktig for innbyggerne i var region a velge det alternativet som for fremtiden vil
bety best mulighet for utvikling av arbeidsmarked og nzeringsliv. A ha hensiktsmessig
infrastruktur er med pa a underbygge mulighetene for fremtidige arbeidsplasser. Det er
undersjgisk tunnel som helt klart kommer ut som det beste alternativet for a sikre var fremtidige
velferd!
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3. VAR ANBEFALING OG KONKLUSJON:

VI ANBEFALER ALTERNATIV 16730 — SENKETUNELL!

Ut fra behovet for en robust og samfunnssikker fastlandsforbindelse, behov for G hdndtere
trafikkskningen fra forventet befolkningsvekst pG en miljgvennlig mdte, samt vdr fremtidige
konkurransekraft, mener vi at senketunellen er det beste alternativet.

Selv om vi ogsa ser Vegvesenets betenkeligheter med grunnforhold og fornminner i fjorden, mener vi
at dette er mulig 3 Igse og at eventuelle merkostnader som fglger av dette gir stgrre fordeler enn
ulempene ved merkostnader utgjgr, sett i et langsiktig perspektiv. Det star i hovedrapporten at det
finnes mange liknende spuntlgsninger rundt om i verden, og erfaringene er mange.

Vdre anbefalinger knyttet til Vear gdr i samme retning. Vi har belyst at den store trafikkgkningen bade
vil bety gkte prissatte konsekvenser i fm omlegging av FV 303, og store ikke-prissatte konsekvenser for
innbyggerne. Vi har bedt om at alternativ 11500 (hengebru) ma kalkuleres i forhold til omlegging av FV
303, samt fire felts vei fra Kjelle til E18 (hele strekningen slik som i alternativ 16730). | tillegg til
trafikkfaren for innbyggerne og betydelig gkt stgy, vil det forpurre og delvis gdelegge mulighetene
knyttet til ny kommunedelplan. Vi gnsker a knytte oss tettere sammen med innbyggerne pa
Hogsnes/Bjelland, og fa et felles hyggelig og nytt sentrum. Vi gnsker ikke at Vear blir et sted fylt av
trafikk og st@gy. Hvis alternativ 16730 (undersjgisk tunnel) blir valgt, blir det avgjgrende viktig at
trafikkproblemene i Hogsnesbakken blir Igst. Pa sikt ma fylkeskommunen ta ansvar for trafikkgkningen
pa FV 303.

Til slutt vil vi nevne miljgaspektet som avgjorende viktig! Vi har sammen et alvorlig miljgproblem som
ma tas hensyn til i et samfunnsperspektiv. Skal man na klimautslippsmalet ma det store og
gjennomgripende tiltak til i form av bompenger, sgrge for minst mulig nyskapt trafikk, faerre kger,
stgrst mulig avlastning av Kanalbrua, samt legge til rette for at kollektivtiloudet oppfattes positivt.
Totalt sett bgr vi velge alternativet som gir oss minst utslipp.

Til slutt vil vi takke Statens Vegvesen for at de velvillig har svart pa alle spgrsmal, har lyttet til oss og

mgtt opp pa eget informasjonsmgte pa Vear! Vi bidrar gjerne videre i prosessen hvis vi blir invitert!

Med vennlig hilsen

Filip Lindgren Tore Sgyland
leder, Vear og Rakkevik Vel representant, Vear og Rakkevik Vel
Stine Lgvdok Jgrgensen Pal Evensen Marit Alfredsen

leder, @stskogen borettslag  styremedlem, @stskogen br.l. representant, @stskogen br.l.

Hilde Figved Stal Tore Bye
leder, Myrhamna eierlag sekreteer, Myrhamna eierlag
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Vedlegg:
1) Bilde som viser stgysonene pa Vear som fglge av brulgsning, og viser stenging av Bekkeveien (sgr-
gstover), Liaveien og Myrhamna.

Rad og gul sone viser stgy. Bekkeveien er synliggjort stengt sammen med stengning av Liaveien. Se
sykkel-og gangstien som gdr pd sydsiden av veien. Hvis Vegvesenets nye forslag om allikevel G lage
tilknytning for bil fra Bekkeveien og Liaveien, vil bety at alle biler som kjgrer her vil krysse ny
gang/sykkelvei.

2) Kartet illustrerer stgysonene rundt brua pa Smerberg, Bekkeveien nord og langs FV 303 sgrover
gjennom hele Vear og til ca 200m forbi
kommunegrensen mot Sandefjord.
Se gule og rgde stgysoner.



«Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tigmen». 09.02.18

Stay

Borettslaget ser sa mange ulemper ved at en ny Bekkevei med arsdggntrafikk antatt ca. 6000 biler
skal ga rett gjennom vart etablerte boligomrade. Dette ser vi som helt uholdbart. Stgysituasjonen vil
bli meget belastende for vare to eiendommer Bekkeveien 4 og Klgverveien 2. Vi har balkonger og
hager mot Bekkeveien, med all den nye trafikken vil det bli uholdbart og naermest umulig a sitte pa
balkongen og vaere pa uteomradene vare. Naerheten til vegen vil gjgre at vi far den nye vegen nesten
helt inntil veggene og mye av hagen vil bli borte. Vi vil gjerne ha en sa lav hastigehet som mulig i
Bekkeveien, for jo hgyere fart jo mer stgy.

Skolebarn og Teie haveby

Dette er et omrade med mange skolebarn. Vi krever at en sikker skolevei skal vaere planlagt fgr dere
vedtar denne planen. Vegen kommer ogsa til a dele Teie i to. Vi gnsker a beholde det gode
havebyomradet slik det er i dag. Vi mener at det ikke er gjort godt nok arbeid med & se pa Eikeveien
som et alternativ til tverrforbindelsen. Borettslaget gnsker at det blir gjort!

Gang- og sykkelveg

Pa grunn av bredden pa en ny Bekkevei, gnsker ikke borettslaget at det blir bygd gang- og sykkelveg
langs den nye vegen. Vi er ikke interessert i 3 miste mer eiendom enn ngdvendig! Gang og sykkelvei
bgr bygges via Eikeveien til Smidsrgdveien.

Flomsituasjonen

Bekkeveien er som alle kjenner til bygd langs en bekk. Flere ganger i aret er det flom i omradet. | dag
ligger bekken i rgr, som er underdimensjonert. Det vil vaere bade ekstra kostbart og tidkrevende og
legge bekken i nye rgr, noe som ma gjgres i denne prosessen. Vi er da opptatt av at det legges slik at
vi risikerer og fa enda mer vann i vare hager/kjellere. Det er leirgrunn her som gjgr dette
anleggsmessig vanskelig.

Ulemper i anleggsperioden

Vare hus i borettslaget er fra 1950-tallet og borettslaget er redd for at anleggsvirksomheten sa tett
pa husene skal skade bygningene. Vi krever vurdering (at det tas foto og video) av husene fgr
anlegget starter. Vi vet av erfaring fra tidligere at en anleggsperioden medbringer mye stgy. Vi krever
at dette er noe som blir tatt hensyn til pa best mulig mate! Det er stor ulempe med mye trafikk og
anleggsmaskiner som kjgrer fram og tilbake nar det er leiregrunn, det er da sa store vibrasjoner i
bakken at vi risikerer at ting faller ned fra vegger. A fierne ting fra vegger for s& & henge det opp igjen
er ikke holdbart.



Avkjgring fra eiendommene

Bekkeveien har i utgangspunktet en sa liten tomt at det blir umulig med en ny avkjgring et annet
sted pa eiendommen. Ved at veien blir bredere foran huset og vi mister eiendom der.Det gj@r at vi
ma dele pa de sma gjennvaerende grgnne omradene pa tomten som er igjen, det vil si bak huset nord
(ettermiddag solen) og @¢st (morgen sol). Dette er en 4 mannsbolig, sa det er da mange mennesker
som da ma dele noen fa kvadratmeter med gress, uholdbart!

Sikring av eiendommene

Vi krever at eiendommene (Bekkeveien 4 og Klgverveien 2) vare blir sikret mot bade innsyn og stgy.
Vi krever ogsa at det blir gjort stgy tiltak pa vare balkonger. | bade anleggsperioden og etter.

Kompensasjon for verditap

Dette prosjektet vil helt klart gjgre noe med verdien pa vare leiligheter, allerede fra dette blir vedtatt.
Vi gnsker derfor at vi far en verdi kompensasjon til hver og en av andelseierne i de bergrte
leilighetene.

De gvrige eiendommene til vart borettslag

| vart borettslag har vi ogsa hus i Sgndre Lgkkevei 6, Kolleveien 3 og @vre Fjellvei 9 Aog B, alle disse
vil pa et tidspunkt bli bergrt av utbyggingen og sprenging: Hvilke tiltak gjgr dere for og varsle hver og
en? Hva med evt skader pa eiendommene? Vi gnsker at disse eiendommen ogsa blir dokumentert fgr
oppstart av bygge perioden.

Bomstasjon

Vi gnsker ikke at en bomstasjon blir plassert rett utenfor vare eiendommer.

Mvh
Grindlgkken borettslag

Linn Ingebrigtsen



Teie Vel
Faerder, 8. Februar 2018

Vestfold Fylkeskommune,
Tansberg

firmapost@vfk.no

Ny Fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme.

Teie Vel

Teie Vel representerer alle beboerne pa Teie i henhold til velforeningens vedtekter.
Vellet falger grensen mellom Ngttergy og Tagnsberg i nord. Fra sjgsiden ved
Kanalveien sa fglger vi Grensegata, Elgveien, og Skoleveien og Banebakken.
Deretter opp gjennom Teieskogen, rundt idrettsbanene og til krysset med @vre
Fjellvei og Myrveien. Ned @vre Fjellvei, Briskveien, Frognerveien, Hansineveien og
Hageliveien. Tvers over jordene til Marienborgveien og ned til sjgen.

Fastlandsforbindelsen og konsekvenser for Teie

De to alternativene for ny, nord-syd fastlandsforbindelse i kommunedelplanen er lagt
ut pa hgring er:

1. Bekkeveien — Kolberg — Ramdal — Smgrberg — Jarlsberg travbane — E18 med
hengebro over Vestfjorden

2. Bekkeveien — Kolberg — Kaldnes — Korten — Kjellekrysset — E18 med tunell
under Byfjorden

Etter en prosess med i utgangspunktet 8 alternativer, inkludert Vestfjorden, er det na
kun to alternativer som gjenstar, Ramberg — Smarberg (Jarlsbergalternativet) og
Kaldnes — Korten (Kortenlgsningen).

Fastlandsforbindelsen
Det er vanskelig & se hvordan de to lgsningene vil pavirke vart omrade ulikt.

For begge forbindelsene planlegges tunell fra Bekkeveien under Teie skogen og med
utlap pa enten Kaldnes eller Ramdal. Denne tunellen vil fa store konsekvenser for
Teie.


mailto:firmapost@vfk.no

Videre vil det trolig for begge alternativene kreves omtrent like mange boliger som
ma rives, det blir en en belastende anleggsperiode med ulemper for bade neeringsliv
og privat trafikk, samt belastning pa natur- og kulturmilja.

Teie tunell

Begge alternativene innebzerer & belaste det fredelige boligomradet Bekkeveien —
Grindlgkka — Eikeveien pa Teie med gjennomgangstrafikk.

Ny tverrforbindelse mellom Smidsrgdveien og Kirkeveien over Bekkeveien, samt
krysslgsning ved Kolberg, vil kreve innlgsning av 5 boligeiendommer langs
Eikeveien.

Tanstadveien er ikke utredet som tverrforbindelse, og er forkastet uten
konsekvensanalyse vedrgrende trafikk og kostnader. Teie Vel ber om at den blir
utredet, da den trolig er mindre sjenerende for lokal befolkningen enn Bekkeveien —
Grindlgkka — Eikeveien.

Konklusjon

Teie Vel kan ikke se noen klar fordel eller ulempe ved de to foreliggende forslagene
til fastlandsforbindelse for vart omrade. Og avstar derfor fra & komme med
anbefaling.

Det er ogsa realistisk a tenke seg at Kanalbroen fortsatt vil veere foretrukket Igsning
for innbyggere pa store deler av Teie omradet.

Det er forelgpig ikke lagt frem detaljert prosjekt for gatebruksplan, veiutvidelser,
sykkelveier eller tunelinnslag. Disse lokale tiltakene vil fa store og umiddelbare
konsekvenser for innbyggere, boliger, neeringsliv, kultur- og natur pa Teie.

Vi vil komme tilbake med hgringsuttalelse nar dette foreligger.

For Teie Vel,

Styreleder Line Mgller Maersk
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MANDAT

Munkerekkveien Vel samler om lag 500 boligenheter og mer enn 1000 beboere.
Munkerekkveiens Vel har i Arsmgtet 2018 vedtatt & anbefale Kaldnes-Korten i tunell
som trase for den nye fastlandsforbindelsen.

Arsmgtet ansd at Kaldnes-Korten i tunell er det alternativet som er best for Tensberg Regionen
samlet og at alternativet Ramberg-Smgrberg med bru har alt for store negative konsekvenser for
bo- og neermiljg bade for innbyggerne i Munkerekkveien Vel og for innbyggere pa vestsiden av

Vestfjorden.

Arsmatet bemyndiget Vellets formann Trond Bakke til & utarbeide en hgringsuttalelse pa Vellets
vegne. Det ble nedsatt en komite med ansvar for utarbeidelsen.

|
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SAMMENFATNING OG ANBEFALING

Munkerekkveien Vel anbefaler fastlandsforbindelsen Kaldnes-Korten i
tunell.

Det er det alternativet som er best for alle beboerne i Tansberg regionen og
spesielt er det innbyggerne i Faerder som hgster de aller starste fordelene
med denne lgsningen.

Kaldnes-Korten i tunell har store positive virkninger for beboerne i Feerder.

Traseen Kaldnes-Korten tilfredsstiller kravet om at «transportsystemet skal veere miljgvennlig,
robust og effektivt», et baerekraftig transportsystem som reduserer klimagassutslipp, begrenser
lokale miljaskadelige virkninger og oppfyller Ramsar-konvensjonens forpliktelser.

Traseen Ramberg-Korten i tunell gir 50% reduksjon i trafikken pa Kanalbrua og tilfredsstiller
dermed trafikkmélet:

«A avlaste trafikken p& den eksisterende Kanalbrua og tilfarselsveiene, hvor det i dag er
kadannelse og forsinkelser og slik at det gir mulighet til prioritering av buss- og kollektivtrafikk.»

Bruforbindelsen Ramberg-Smarberg gir bare ca 30% reduksjon av trafikken pa Kanalbrua, og dette
er for lite til at buss- og kollektivtrafikk vil f& ngdvendig prioritet. Bruforbindelsen Ramberg-
Smarberg oppfyller ikke trafikkmalet.

Traseen Ramberg-Korten er det alternativet som best ivaretar boomrader, beboernes interesser,
bomiljg og fritids- og friluftsaktiviteter. Spesielt gjelder dette for omradene:

Munkerekka
Ramberg
Ramdalen
Jarlsberg
Smgrberg

Vear og Rakkevik

Disse far vesentlige kvaliteter i sine boomrader gdelagt om brualternativet Ramberg-Smerberg
velges.

Traseen Ramberg-Smgrberg med bru gar midt igjennom boligomradene, med store trafikale
pavirkninger, stay og forurensning og vil veere sveert gdeleggende pa miljg, naturvern og
landskapsbilde.

Traseen Kaldnes-Korten stgtter opp under malsetningene i Vestfold fylkeskommunes regionale
plan for baerekraftig arealpolitikk (RPBA): En arealpolitikk som innebarer fortetting og
nyetablering i sentrum og langs hovedarene og styrker grunnlaget for en effektiv jernbane.

Denne arealpolitikken er fulgt opp og det er lagt til rette for en baerekraftig utvikling med fortetning
og boliger i Tgnsberg sentrum og utvikling av Kaldnes som en «ny bydel». Denne utviklingen er
forventet a fortsette i fremtiden. Boliger og arbeidsplasser for mange tusen mennesker er under

|
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planlegging ved Kaldnes Vest. Men en forutsetning for denne positive utviklingen er at den nye
fastlandsforbindelsen legges neert til Tansberg sentrum, dvs. forbindelsen Kaldnes — Korten.

f)

9)

h)

)

K)

De rikspolitiske fgringene for veiutbygging er at all vekst i persontrafikken i byene skal tas av
kollektivtransport, sykkel og gange. Dette er nedfelt i Nasjonal transportplan (NTP) og inntatt i
Jelgyaplattformen. Brulgsningen Ramberg-Smgrberg er det alternativet som skaper mest ny
trafikk. Det er et trasevalg som gker privatbiltrafikk p& bekostning av kollektiv trafikk.

Traseen Ramberg-Korten i tunell er det alternativet som best fremmer buss- og kollektivtrafikk.
Ramberg-Korten muliggjer ogsa nye buss ekspress ruter til Tensberg vest, hvor det er mange
arbeidsplasser og et tilsvarende stort potensialt for & gke kollektivtrafikkens andel av
arbeidsreiser. Traseen Kaldnes-Korten, som ligger tett p& sentrum, vil ogsa muliggjgre en rask og
effektiv ringforbindelse med buss fra Ngttergy, via Korten og Frodastunellen til Kilen, Prestergd
og Ringshaug.

Kaldnes-Korten gir god og rask adkomst til E18, bade for nordgdende- og sydgaende trafikk.
Adkomsten til E18 er ikke avhengig av forsterkning av gvrige veisystemer.

Brualternativet Ramberg-Korten er avhengig av forsterkning av rundkjgring ved Jarlsberg og
oppgradering av tilkomstveien til E18 til 4 felter. Disse forsterkningene og oppgraderingene er
ikke del av bypakke Tgnsberg og det er usikkert om de kan realiseres.

Kaldnes-Korten gir forbindelse til sentrum vest, Statens Park og Jernbanestasjonen. Kaldnes-
Korten avlaster ikke bare gjennomgangstrafikken, men sprer ogsa lokaltrafikken pa to tilkomster
noe som avlaster og letter trafikkforholdene i Tgnsberg sentrum. Med tilknytning til
Frodeastunellen fullfares ringveikonseptet somii tillegg gir rask forbindelse til Tensberg ast, Kilen,
Presterud og Ringshaug og motsatt vei fra samme omrader for reisende til Feerder, Verdens ende
mm.

Tunell alternativet er det som best avlaster bymiljget i Tansberg for biltrafikk.

En bru fra Ramberg til Smarberg og videre til Jarlsberg vil medfgre gket press pa byutvikling
vestover og nedbygging av landbruk, noe som kan bli vanskelig & motsta over tid

Tunell alternativet er i tillegg det beste for bat- og friluftslivet langs og pa Vestfjorden, som med
Munkholmen og Fjordglgtt som statlig sikrede friluftsomrader, er attraktiv for alle beboere i
Feerder og Tensberg og for besgkende som seiler inn fjorden, bader eller fisker. Dette vil ikke
minst veere et betydelig gode for den planlagte store utbyggingen pé Kaldnes Vest.

Pa begge sider av Vestfjorden er strandomradene avsatt til naturomrader. P& begge sider lander
bruforbindelsen i disse naturomradene og truer urgrte naturkvaliteter.

Der brua lander i Rambergskogen er det varierte lgvtre biotoper, hekkende vandrefalk og trolig
tilholdssted for flere rad-listede arter. Disse omradene er viktige frilufts- og rekreasjonsarealer
ikke bare for lokalbefolkningen. Det er ogsa mye brukte omrader for alle beboere i Feerder og i
Tansberg. Disse omradene er ikke fredet, men har likevel stor verdi for miljg og naturmangfold.

Trasealternativet Kaldnes-Korten i tunell tilfredsstiller verneforskriftene for llene
vatmarksomrade og betingelsene i Ramsar konvensjonen og de nasjonale interessene er
dermed oppfylt.

|
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UTTALELSE OM VIRKNINGENE OG KONSEKVENSENE FOR MUNKEREKKA OG
RAMBERG

1.1 Trafikale forhold og sikkerhets vurderinger.

111
a)

b)

©)

d)

e)

f)

9)

h)

)

K)

Senketunell er ikke bare best for vart omrade, men vi noterer at Hovedrapporten og
den siste T@I rapporten 1617/2018 ogsa konkluderer med at senketunell under
Byfjorden er best for hele Regionen.

Trafikale forhold:

Senketunell under Byfjorden gir best fremkommelighet for sentrumsrettet (mot Tansberg)
kollektivtrafikk. (*)

Senketunell under Byfjorden gir starst reduksjon i ulykkeskostnader i trafikken.

Senketunell under Byfjorden gir best avlastning pa Kanalbroen. (*)
Statens Vegvesens beregninger anslar at Kanalbrua far 50 % reduksjon av trafikk med
tunell og 30 % ved bro alternativet. Politiet mener ogsa at bro alternativet vil fare til
ugnsket trafikk pa Kanalbrua og dermed gkt trafikk

Senketunell under Byfjorden gir minst nyskapt trafikk.

Senketunell under Byfjorden er ogsa ventet 4 avlaste Stoltenberg gaten i Tensberg med 4 800
Kjgretay per dggn (*).

Senketunell under Byfjorden avlaster gjennomgangstrafikken og sprer ogsa lokaltrafikken pa to
tilkomster og fullfgrer ringvei konseptet, som i seg selv avlaster trafikk i sentrum.

Med senketunell under Byfjorden vil fortsatt store skip og seilskip (over 40 meter mast hagyde)
kunne anlgpe Tansberg havn inn fra Vestfjorden.

Senketunell under Byfjorden vil ha den beste effekten for Teie omradet.

Senketunell under Byfjorden vil pafgre minst trafikale problemer for lokalbefolkningen pa Vear,
man unngdr en gkning av trafikken i Bekkeveien fra 1 000 ADT til hele 10 500 ADT.

Senketunell under Byfjorden vil bli bygget med 2 separate tunell lgp, slik at det er liten
sannsynlighet for at begge lap blir stengt samtidig.

Senketunell under Byfjorden vil veere best for pendlere som bor i Feerder kommune, 69,2 %
jobber nord for fastlandsforbindelsen og da vil denne korridor gi kortest reisetid.

Med senketunell under Byfjorden far man best trafikkbalanse mellom pendlere til E18 og de som
skal til Tansberg (og det er jo dit de fleste skal)

Med senketunell under Byfjorden muliggjar man et senere trafikknutepunkt pa Kjelle med blant
annet ny jernbanestasjon.
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Med senketunell under Byfjorden far befolkningen i Feerder den beste tilgangen til offentlige og
private kontorer pa Korten og via Frodeastunellen kort vei til det sterkt ekspanderende
naerings/kjgpesenter omradene pa Kilen og innover Slagendalen.

Med senketunell under Byfjorden vil en starre del av traseen ga under Teieskogen, hvor
hastigheten er hgy 80 km/t (ellers 60 km/t pa resten av korridor og korte reisetiden.

Med senketunell under Byfjorden unngar man problematikken pa Vear med ngdvendige
trafikkreduserende tiltak om det kommer bro, jfr. uttalelse fra Sandefjord Kommune.

T@I rapporten konkluderer at senketunell skarer mest pa alle malsettingene / indikatorene med
unntak av forhold til gdende / syklende.

Kaldnes-Korten skarer ogsa bedre pa malsettingen om at det gir mindre ugnsket
gjennomgangstrafikk og trafikkvekst langs den sarbare Munkerekkveien, og mindre belastning pa
boomradene i Munkerekka og Vestskogen med mange barn ved og langs veien med friomrader,
barneskole og barnehager.

(*) Nasjonal Transportplan 2018-29(NTP) ble lagt fram varen 2017 og fastsetter et mal om at
veksten i persontransporten i byomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange. Dette
innebaerer nullvekst i persontransport med bil i byomradene. Virkningen av 16 730 merket med(*)
ovenfor vil bidra til gnskede mal oppnaelse.

T@I (Transport @konomisk Institutt) sin konklusjon er fglgende: Tunell gir starst positiv effekt pa
regional konkurranseevne, er mest gunstig for dagens pendlingsmgnster og er mest i trad med
Regional Plan For Beerekraftig Arealpolitikk.

Oppgaven til Bypakke Tansberg regionen er & bygge et helhetlig transportsystem for regionen
som er miljgvennlig, robust og effektivt. Ny fastlandsforbindelse fra Feerder kommune er en viktig
del av denne bypakken.

En senke tunell fra Kaldnes til Korten vil etter var vurdering derfor veere det klar beste
alternativet for en ny fastlandsforbindelse fra stor kommunen Feerder.
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Sikkerhets vurderinger.
Momenter som taler i favar av senketunell under Byfjorden.

Kortest mulig vei til den nye legevakten pa Kjelle og til og fra sykehuset med ambulanse.
Kortest mulig vei for politiet ved utrykning.

Politiet har selv kommet frem til denne konklusjonen i sin hgringsuttalelse. De mener i tillegg at
Kjellekrysset ikke er et nevneverdig mer utsatt knutepunkt for trafikken enn det et storkryss ved
Jarlsberg Travbane vil veere.

Kortest mulig vei for brannvesenet ved utrykning.

Nye Feerder kommune har ca 30.000 innbyggere og i sommerhalvaret gker dette til 50 — 60.000
mennesker med sommerturister og hyttefolk. Trygghet for befolkningen ved en ulykke for & fa
rask tilgang pa hjelp er en samfunnsmessig hovedprioritering.

Tunell vil ha en fartsgrense pa 80km/t (bro 60km/t).Tiden er en viktig faktor ved utrykning. Tunell
oppfyller Bypakke Tansbergs malsetting om " lettere & komme fram i tide."

Senketunell under Byfjorden er klart best under vanskelige kjgreforhold. Ferdsel pa hengebrua
kan bli utsatt for sterk sidevind gjennom vind trakten som dannes ved Ramberg. Dette kombinert
med glatt veibane gjgr situasjonen ekstra krevende for bilistene.

Hovedrapporten konkluderer ogsd med at senketunell gir faerre ulykker enn hengebru.

VI kan ikke se at en eventuell terrorhandling vil fa sterre konsekvenser i en senketunell enn pa en
hengebru.

Senketunell under Byfjorden vil bli bygget med 2 separate tunell lgp slik at det er liten
sannsynlighet for at begge lgp blir stengt samtidig for utryknings kjgretay.

|
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1.2 Bomiljg

Munkerekkveien vels innbyggere, hva med dem?
Begge alternativ vil veere livskvalitets nedsettende for vare beboere. Det alternativ som

vil ha minst innvirkning pa oss som innbyggere i Munkerekkveien vels omrade er uten

tvil TUNELL-alternativet.

Tunellen bevarer landskapsbildet uten store «skyline»
forandringer som blir stdende til «evig tid» (Bruspenn og 100

meter hgye sgyler). Slottsfjellet vil fortsatt vaere den dominerende

profil.

De siste forslag til tunell innslag vil veer mer skinsomme mot
naturen og bebyggelsen (ref. Veivesenets siste video) mens bru
alternativet vil gi 8 tunellinnslag og dominerende rundkjgringer
(ref. Temarapport — ikke prissatte virkninger) 30-50 enheter
behgver ikke  rives.

Tunell vil ivareta Tgnsberg pa en mye bedre mate ved a fordele
trafikk mot et stjerneformet knutepunkt. (Ref. Vegvesenets
Arbeidsnotat regionale virkninger — Teie — Korten

Tunell vil ikke belaste var egen tilbringer vei med sa stor
gjennomgangs trafikk som bru alternativet.

Munkholmen, rekreasjonsomrade for flere enn Vellets barn og
innbyggere vil fortsatt ha tilfredsstillende adkomst.

Vare boomrader vil ikke bli belastet med forurensning og stey
forurensning (ref. vind trakt) i den grad som bru.

Regjeringens
«Boligpolitikk

Tema

En god bolig er for hver enkelt
av oss avgjgrende for var
livskvalitet og mulighet til
livsutfoldelse. En god bolig gir
oss mulighet til & delta aktivt i
arbeidsliv, ta skolegang og ha
sosialt samveer med andre.
Gode boliger skaper gode
lokalsamfunn og byer

En god bolig er en
betingelse for et godt og
meningsfylt liv. Det er
derfor viktig at alle skal
kunne sikres en bolig som
tilfredsstiller deres
behov.»

Vare boomrader kan fortsatt bli ivaretatt og livskvalitet bevart pa en bedre méate enn bru

alternativet

Tunell vil ikke skape de samme trafikale og bomiljg utfordringer for Vear som bru.

Fornminner og andre elementer som skal ivaretas ved tunell alternativet, kan skansomt flyttes og

deretter legges tilbake hvor det er ngdvendig.
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”.... Fastsettelse av mal for de enkelte bypakkene
skal ta utgangspunkt i omradespesifikke
utfordringer og veere konsistente med de
nasjonale transportpolitiske mélene. Det vises til
St.meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal
transportplan 20910-2019 og St.meld. nr. 34
(2006-2007) Norsk klimapolitikk og det
tverrpolitiske klimaforliket i Stortinget.
Reduksjon av klimagassutslipp fra transport
skal veere en sentral premiss for det videre
arbeidet med bypakker. Samtidig skal det
framtidige transportsystemet ivareta
hensyn til by- og tettstedsutvikling og krav
til lokal miljgkvalitet.

Utvikling av krav til bypakker ma ogsa ses i
sammenheng med de fgringer som er gitt
om KS1 i Nasjonal transportplan 2010-
2019. Det vises til brev til jernbaneverket
0g Statens vegvesen om ekstern
kvalitetssikring datert 3. og 9. juli 2009.

Regjeringen legger stor vekt pa «var livskvalitet og
mulighet til livsutfoldelse»:

Munkerekkveien med omegn er det en blanding av nye
boligomrader og boliger som har veert tilstede i over
100 ar. Gjer man som politikerne og tar inn alt via
«helikoptersyn» finner man at de opprinnelige
boligene er sterkt forbedret og utvidet og nye boligfelt
inneholder stagrre enheter. Tomter har bestandig veert
verdifulle i Munkerekken (Ref. Bygdebok og dagens
prisniva) men sjelden & fa tak i.

Det er derfor neerliggende a tro at mange husstander
satser sine sparepenger for & sikre sin livskvalitet og
senere mulighet for livsutfoldelse!

(Man har anslatt at boligprisene vil falle med over 30% ved
brualternativet for vare boomrader.)

1.2.1 Vart boomrade/vart neermiljg

Munkerekken, vestre-Vestfjordvei, sgndre og nordre Ramdal inkl. Rambergasen har bestandig
veert flotte omrader a bo i.

Det har veert et rolig omrade, den gjennomgaende trafikken har veert relativt liten grunnet at
Munkerekkveien og Amundrgdveien ikke er skapt for gijennomkjgring men for & veere tiloringer
vei for omradene.

Hus har gatt i arv gjennom generasjoner. Hele nord-vest av Ngttergy har til alle tider veert flotte
boomréder - lett adkomst til byen, lett adkomst til store bedrifter/arbeidsplasser, lett adkomst
til kommunesentra osv.

Omradene har bestandig vaert barnevennlige. Det er vel ogsa derfor en god del av eiendommene
gdri arv. Det er trygge omrader for vare barn & vokse opp. Av barnehaver i omradet kan nevnes
Vestskogen, Labakken, Steiner og Hundremeterskogen. Alle steder hvor barn fra vare omrader
ferdes til og det samme med skoler i omradet.

Skoleelever fra vart omrade gar pa Teie skole, Vestskogen skole, Borgheim og Steinerskolen, samt
Feerder. Bakkenteigen har ogsa studenter fra vart omrade og noen som bor pa hybel her. Men
som alle vel etablerte omrader, varierer antall barn med generasjonene.

Vi har fine badeplasser bade pd Munkholmen og Munkodden.
Munkholmen er ogsa et rekreasjonsomrade under Miljgdirektoratets beskyttelse og stort sett

fullt av folk ndr sommeren har kommet eller nér skoler i ngerheten har ett eller annet
arrangement eller en idrettsforening har det samme.

Ref.: brev fra Miljgdirektoratet av 29.02.16 er «Statlig sikret som friluftsomrade» for Ngttergys befolkning. (Dokid
16/12920)

|
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1.2.2 Brueller tunell — fakta for vart bomilja:

Ved 4 tillate bru over Vestfjorden vil trafikken gke betraktelig pA Amundrad-, Munkerekkveien.
Staynivaet vil ogsa gke betraktelig samt at en slik gigantisk bru vil virke skiemmende for det meste
av nordre Ngttergy og T@nsberg sgr/vest.

Hos oss har vi gode boliger, vi har en god livskvalitet og vi har mulighet til en god livsutfoldelse
hvis vi far lov fortsatt & utvikle vare omrader til gode boomrader og ikke at store trafikk-
maskiner gdelegger livskvaliteten.

En floskel blir stadig brukt: «Man kan ikke lage omelett uten a knuse egg». De eggene er det ikke
livi!

Vi ser at «bomiljg/naermiljg» er nevnt utallige ganger og at det skal hensyn tas. Ulempen er at
vare omrader, som bru eller tunell alternativet skal ga gjennom, er bare nevnt «En passant».
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Vi far utfordringene:

Det er vare boomrader som far «trgkken» bade med det ene eller det andre alternativ. For var
del, og det burde det vaere for de bestemmende myndigheter ogsa, skal vi ha det alternativ som
tar best vare pa vare omrader.

Ved & apne for bru alternativet vil trafikken ogsa gke den motsatte veien over var «Kanalbru». Det
vil bli mye enklere for biler fra gstlige/sergstlige Tansberg a ta «snarveien» over Vestfjord brua til
sydligere trakter enn & kjgre rundt selv med noen begrensninger. Til sammen peker 53.000 ADT
mot syd fra Tensberg/Feerder hvorav 8.000 er fra Feerder. Se ogsa sgylen som er beregnet over
Vestfjord alternativet i r 20

Konsept 5: Utbygging av ny
Ngttergyforbindelse mellom
Korten og Kaldnes
Arealbehov: Ikke relevant
ved tunell hele strekningen

Funksjon: Denne
forbindelsen reduserer
gjennomgangstrafikken pa
Teie og gjennom Tgnsberg
sentrum. Med to forbindelser
fra Ngttergy til Tgnsberg, vil
dette bedre tilgjengeligheten
for de som bor pa Teie og
sgrover. Dette vil igjen bedre
attraktiviteten for dette
omradet. Fordeling av
trafikken vil avlaste Teie og
Tensberg sentrum fordi det
farer til mindre trafikk og
mindre stgy. Mindre trafikk
pé dagens veg til sentrum vil
bedre boligforholdene langs

denne strekningen og dermed | 24, (neste side) Den rager hgyt over andre alternativ med

bedre nzermiljget. ADT. Det er vel ikke noe mal?

Mulig plassering: Ikke . . . .

relevant ved tunell hele Ved Kaldnes-Korten alternativet vil belastningen pa

strekningen Treelleborg boomradet reduseres. Flere vil velge Korten —
Frodedstunellen - Prestergd i stedet for naveerende ringvei

Potensiell virkning: Stor med de problemer det har medfart og som Tansberg

positiv virkning kommune forsgker & bate p& med ny stgyskjerm. Mange

som har sin arbeidsplass pa de store bedrifts omrader ved

Korten, blant annet «Statens park» og «Helfo» vil avlaste
Tensberg sentrum med tunell alternativet.

Det vil vaere en omvei hvis Feerders innbyggere ma kjgre over Vear for 8 komme til Tansberg. Vear
omradet er et boligomrade og skal videre utvikles.

Vi ser at Fiskeridep. har begynt & bekymre seg for alegress bestanden i tunell omradet. Av
rapporter kommer det frem at de utsatte omrader er Prestergdkilen. Den andre siden av

Kanalbruen. Alegress trives i rent vann noe det ikke er ved Aulielvens utlgp. (Alegressenger og
blgtbunnsomrader — A-verdi omrader)
Et moment med bru som ikke har kommet frem i disse rapportene er ulempen med hgy lyd.

|
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Fra andre steder hvor det har blitt konstruert og satt opp store bruer har «ulingen» fra viere og
konstruksjon blitt et stort problem. Mellom Stokkelandet og Ramberg er det en «trakt» som vi vet
virkelig kan fare til sterk vind. Hvordan vil det sl ut pa var livskvalitet tro?

Veivesenets temarapport for ikke prissatte virkninger, side 40, sier om vare omrader:
«Tunellportalomradene vil derimot fremsta som sar i landskapet, til sammen 8 portaler. Dette vil
forringe landskapet lokalt i et middels skala landskap.

Ved bru over Vestfjorden vil denne veere darlig tilpasset landskapets form og bryter siktlinjen
fra jordbrukslandskapet Jarlsberg som har stor verdi for landskapsbilde. Brua vil generelt
harmonere darlig med fjordlandskapet som har stor verdi for landskapsbilde og veere en visuell
barriere fra store omrader. Landingspunktene for brua er naer strandsonen og vil dominere
strandsonen lokalt.»

Kaldnes-Korten i tunell Side:12
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Rivning av hus, redusering av tomter:

Ser man pa Veivesenets siste video er bru alternativet en relativt stor inngripen i den private
eiendoms masse. Spesielt i Ramdals boligfelt. To tunell utganger vil komme ut under Teieskogen
og rett i boligfeltene rundt dagens «Europris» og innslaget vil da bli i motsatt fjellvegg med en
relativt stor rundkjagring midt i mellom.

Dette vei systemet krever store omrader. Systemet inneholder foruten tunell innslag og utganger,
en 4 felts vei med stor avstand mellom feltene og en utvidelse av Munkerekkveien med doble
sykkelstier og bilvei til omtrent dobbelt bredde av i dag.

Dette vil altsa ga brutalt utover hus og innsnevringer av veldig mange eiendommer og som far
nevnt skape helt andre trafikale utfordringer for oss.

| tillegg vil dette fare til en spesiell stay forurensning i dette dalsgkket med omkringliggende
bebygde hgydedrag. Dette er boligomrader fra gammelt av og ikke tilpasset stor trafikk.

|
Kaldnes-Korten i tunell Side:13



HORINGSUTTALELSE FRA MUNKEREKKVEIEN VEL

| forbindelse med Bru alternativet kan man regne med at et 40-talls hus/eiendommer blir
direkte bergrt i Ramberg omradet. Hvor mange hus som blir revet fordi de ligger for naerme den
nye Munkerekkveien er ikke godt & si men alle tomter vil pa en eller annen mate bli involvert.

Mens Korten-Kaldnes ikke vil bergre sa voldsomt mange hus og eiendommer ifalge Veivesenets
egne animasjoner.

Eksakt hvor mange eiendommer som vil bli bergrt ved de forskjellige alternativ er ikke estimert i
rapportene. Et estimat fra var side er at indirekte blir flere hundre boliger berart med falge av
darligere bokvalitet.

Estimert vil dette ogsa gi en verdireduksjon samlet pa langt over 100 mill!
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1.3 Bro alternativet vurdert ut fra stgy- og partikkelforurensning

1.3.1 Forurensning av sjg- og sjgbunn

1.3.2

133

En bro over Vestfjorden vil medfgre meget hgy forurensning. Den vil forringe sjggrreten
vesentlig nar den gar opp i Aulielva for a gyte samt at det vil lekke seg et tykt lag av
forurensning som vil trekke inn over llene og Byfjorden.

Vestfjorden er den indre delen av Tensbergfjorden og ligger mellom Ngttergy i Feerder kommune i
gst og Stokke i Sandefjord kommune i vest. Den strekker seg omtrent seks kilometer nordover fra
Treelsodden, som skiller Vestfjorden fra Melsombukta, og nordover til Ramdal pa Nattergy, der
den vestlige enden av Kanalen i Tgnsberg starter. Det lille bassenget nord for Vestfjorden kalles
Byfjorden.

Vestfjorden har pa begge sider fjellskraninger opp til ca 60moh. Ved nedbgr vil fjorden ha tilsig av
jodholdig regnvann som farger fjorden «brun». Fjorden er da preget av dette, ofte i flere uker.
Dette skyldes i hovedsak at det lite stram og derav lav gjennomstramning fjorden.

Dette samt ogsa tilsig av ferskvann fra Aulielva gjer at fjorden fryser s snart temperaturen
beveger seg under Oc.

En bro over vil medfgre stor grad av forurensing. Det mest kritiske vil vaere partikler fra vei/asfalt,
bremser, dekk og tyngre metallpartikler fra piggdekk og brgyteplog om vinteren.

| tillegg vil vinteren medfare vesentlig forurensning grunnet salting og strging av veidekke.
Vinteren vil veere saerdeles «ille» da mesteparten av forurensningen vil legge seg pa isen i farste
omgang for deretter bidra til meget hgy forurensing av sjgen nar isen smelter pa varparten.

Steyforurensning av boomradene langs Vestfjorden

Vestfjorden fungerer som en trakt og hgyttaler ved sydlig/nordlig vind. En bro med tilhgrende
veistay vil fere til at beboerne langs hele Vestfjorden vil fa et stayniva som vil forringe bomiljget
seerdeles mye. Stgyen vil forplante seg nesten ut til Kjgpmannskjeer.

Erfaringsmessig sa vil ogsa en hengebro av disse dimensjoner medfare betydelig vindstay i sa smal
fjordarm med denne type topografi.

Pastanden forankres godt grunnet erfart opplevelse fra Jarlsberg Travbane, tog passeringer samt
battrafikk med hgy «party faktor». Ved litt sydlig drag harer man bade travbanen og toget helt ut
til Veierland.

Store gkonomiske tap for innbyggerne lags Vestfjorden

| tillegg til at bomiljget vil bli totalt forringet mht. stgy fra broa vil det i tillegg fa katastrofale
gkonomiske konsekvenser for alle de som har eiendommer inntil fjorden. Fra & veere et seerdeles
attraktivt og heyt priset omrade vil man anslagsvis fa en verdiforringelse pa estimert over 30%!

Det er en uakseptabel gkonomisk belastning som pafgres den enkelte! Antatt verdiforringelse
vil derav kunne veere fra 1-3 mill! Estimert samlet mellom 100 -200 mill!

Vi kan ikke se at ovennevnte er bergrt i utredningen der man belyser fordeler og ulemper med
bro alternativet vs. tunell.

Vi mener det er en vesentlig del som man her har uteglemt!

|
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Konklusjon — tunellalternativet er den eneste akseptable lgsningen

Det klart beste alternativet er en tunellforbindelse som vil legges under bakken. Den blir lite
synlig, samt gi f ulemper.

Konklusjon - Brualternativet vil gi opplevd vekst av trafikken pa Kanalbrua

Tunellalternativet er eneste lgsningen som vil bidra til redusert trafikk over Kanalbrua!
Pastatt 30% reduksjon med bru vs. 50% med tunell gir mest sannsynlig opplevd vekst ved
brualternativet ndr man legger til grunn at det er planlagt reduksjon fra 3 til 2 felt p& Kanalbrua!

Vi skal ha en Igsning pa 100ars perspektiv. Da kan vi ikke velge kortsiktige darlige lasninger som vil
medfare store ulemper samt eventuelt hindre fremtidige passeringer i Vestfjorden. Det nytter
ikke & se i sidespeilene nar vi ma bruke krystallkula.

1.4 Miljg, naturvern og landskapsbilde

141
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1.4.4

Tunell alternativet ivaretar miljg, naturvern og landskapsbilde

Tunell Ramberg-Korten er totalt sett best med hensyn pa miljg, naturvern og
landskapsbilde. Det tilfredsstiller kravet om at «transportsystemet skal veere
miljgvennlig, robust og effektivt», et baerekraftig transportsystem som reduserer
klimagassutslipp, begrenser lokale miljgskadelige virkninger og oppfyller Ramsar-
konvensjonens forpliktelser.

Bomiljg langs Vestfjorden

De sveert attraktive bo-, neermiljg- og rekreasjons-arealene i Munkerekka og Ramberg er lite
bergrt av tunell traseen og det gjelder ogsa for arealene pa vestsiden av fjorden, Vear og
Smgrberg.

Traseen Ramberg-Smgrberg med bru gar midt igjennom boligomradene, med store trafikale
pavirkninger, stay og forurensning og vil vaere sveert gdeleggende pa miljg, naturvern og
landskapsbilde.

Tunell alternativet ivaretar natur og friluftslivet langs Vestfjorden

Tunell alternativet er det som best avlaster bymiljget i Tansberg for biltrafikk.

Tunell alternativet er i tillegg det beste for bat- og friluftslivet langs og pa Vestfjorden, som med
Munkholmen og Fjordglgtt som statlig sikrede friluftsomrader, er attraktiv for alle beboere i
Feerder og Tgnsberg og for besgkende som seiler inn fjorden, bader eller fisker. Bru over
Vestfjorden vil vaere sveert dominerende i landskapsbildet og gdelegger den gode opplevelsen for
alle brukerne av fjorden.

P& begge sider av fjorden er strandomradene avsatt til naturomrader. P& begge sider lander
bruforbindelsen i disse naturomradene og truer urgrte naturkvaliteter.

Fauna og dyreliv

Her er det varierte lgvtre biotoper, hekkende vandrefalk og trolig tilholdssted for flere rgd-listede
arter. Disse omradene er viktige frilufts- og rekreasjonsarealer ikke bare for lokalbefolkningen.
Det er ogsa mye brukte omrader for alle beboere i Feerder og i Tensberg. Disse omradene er ikke
fredet, men har likevel stor verdi for miljg og naturmangfold.

Hensynet til vatmarksomradet llene er godt ivaretatt ved at tunellen er trukket inn pa land.
Trasealternativet tilfredsstiller verneforskriftene for llene vatmarksomrade og betingelsene i
Ramsar konvensjonen og de nasjonale interessene er dermed oppfylt.

Vestfjorden er trekkrute for mange fuglearter som sgker til Ramsaromradet. En bru over
Vestfjorden til Smarberg vil uten tvil forstyrre disse trekkrutene og pavirke verneomradet

|
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negativt. | motsetning til forstyrrelser i legressomradene ved Korten, som bergres av
tunellalternativet og som er av midlertidig karakter, vil forstyrrelsene i trekkrutene bli
permanente.

Visualisering av gigantdimensjoner i en trang byfjord

Under 7.5 Kulturmiljg i Hovedrapporten trekker man inn tidligere vurderinger Bane Nor har gjort
under planlegging av nye jernbanebro over Vestfjorden.

Dette er uheldig da jernbanebroen var planlagt mye lenger sar i Vestfjorden og dermed ville fatt
liten betydning pa Kulturmiljget rundt Byfjorden.

| hovedrapporten vurderer man hengebru mellom Ramberg og Smarberg & ha liten negativ
konsekvens for kulturmiljget rundt Byfjorden.

Det kan virke som om utrederne ikke har fatt med seg hvor dominerende den foreslatte hengebru
vil veere i det aktuelle omradet.

Vi har derfor brukt noe tid pa & lage en skisse (er vedlagt, skalaen er den samme for alle
konstruksjoner, men selvfglgelig ikke horisontal avstand mellom dem)) med fokus pé riktige
dimensjoner pa hengebru sett i forhold til Slottsfjellet og terrenget rundt Byfjorden.
Konstruksjonen vil dominere omradet og redusere det visuelle inntrykk av Slottsfjell omradet.
Brutarn og stag vil med sin hgyde i forhold til omkringliggende terreng totalt dominere omradet.
@stre brutarn rager 30 meter hgyere enn toppen av Slottsfjelltarnet, dette tilsvarer nesten 2
tarnhgyder mer. Selve tarnbygget er kun 17 meter hgyt og vil virke enda mindre hvis brutarnene
kommer.

SAMMENLIGNING AV AKTUELLE DIMENSJIONER FOR HENGEBRU 0OG
SENKETUNMEL UTL@P 1 BYFJORD MILI@ET SETT | FORHOLD TIL SLOTTSFJELLET.

TOPP e— 110 METER QVER HAVET

SLOTTSFIELLTARNWET

RAMBERGAS
20 METER OVER HAVET. |‘i N

{

{Fjell 63 m + 17 m tarn}

=X . R B
7?\.._4—@—‘ : == — .

SLOTTSFJELLET

KORRIDOR 2 SENKETUNNEL UTL@P
FORSLAG AT KONSTRUKSIONEN OVER VANNSPEILET

UTFORMES SOM VIKING SKIP.

|
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Vi har ogsa tillatt oss & tegne inn den ene tunellapningen i sgr i samme skala (ref skisse). Det er
ikke lett & forsta at den lille konstruksjonen sett i forhold til dimensjonen pa brua litt lenger ut i
Byfjorden, skal bli vurdert mye verre for kulturmiljget, med beskrivelsen «skaper en landtunge
som vil begrense opplevelsen og redusere historisk lesbarhet fra middelalderbyen, da den mister
siktlinje til store deler av Byfjorden»

Det kan ikke vaere bedre at man i siktlinjen fra Middelalderbyen far inn 4 store betongmaster og
i en bredde pa 587 meter ser en vegg av stdende stal stag 50 til 100 meter opp i luften.

Konklusjon — Tunell alternativet ivaretar naturressursene

Kaldnes-Korten i tunell er det beste alternativet for tema naturressurser. Store deler av traseen
gar i tunell under Teieskogen far den krysser Byfjorden. llandferingen er i tettbygd strak og vil ikke
pavirke andre naturressurser. Alternativet har det minste arealtapet av dyrket mark.

Den undersjgiske tunellen gir minst negative konsekvenser i fjordlandskapet fordi de ikke har
bruer som bryter vannspeilet eller gir barrierevirkning. De nedsenkede lave tunellportalene pa
hver side av fjorden gar naermest i ett med landskapet.

1.5 Kollektivtilbud

151

152

Tunell alternativet er best for kollektivtrafikken

Traseen Ramberg-Korten i tunell er det alternativet som best fremmer buss- og
kollektivtrafikk. Kollektivtrafikken prioriteres best ved at maloppnaelsen for
fastlandsforbindelsen blir hgy og at ringveikonseptet realiseres «tett» pa Tensberg
sentrum.

Traseen Ramberg-Korten i tunell gir 50% reduksjon i trafikken pa Kanalbrua og
tilfredsstiller dermed trafikkmalet:

«A avlaste trafikken pa den eksisterende Kanalbrua og tilfgrselsveiene, hvor det i dag er
kgdannelse og forsinkelser og slik at det gir mulighet til prioritering av buss- og
kollektivtrafikk.»

Bruforbindelsen Ramberg-Smarberg gir bare ca 30% reduksjon av trafikken pa
Kanalbrua, og dette er for lite til at buss- og kollektivtrafikk vil fa nedvendig prioritet.
Bruforbindelsen Ramberg-Smarberg oppfyller ikke trafikkmalet.

Tunell alternativet er beste lgsningen for arbeidsplassene

Ramberg-Korten muliggjer ogsa nye buss ekspress ruter til Tansberg vest, hvor det er mange
arbeidsplasser og et tilsvarende stort potensialt for & gke kollektivtrafikkens andel av
arbeidsreiser. Traseen Kaldnes-Korten, som ligger tett pa sentrum, vil ogsa muliggjere en rask og
effektiv ringforbindelse med buss fra Nattergy, via Korten og Frodastunellen til Kilen, Prestergd
og Ringshaug.

Den stgrste og viktigste kollektivsatsingen i Vestfold og T@nsberg er utbygging av
jernbanesystemet. Dette finner vi igjen i Vestfolds Regionale Plan for Baerekraftig Arealutnyttelse
(RPBA) som vil at Vestfoldbanen skal veere ryggraden i persontransportsystemet i Vestfold. Det
er stor arbeidspendling inn og ut av Tensberg nordover til Drammen/Oslo omradet, og sgrover til
Sandefjord og Larvik. Skal jernbanesatsingen lykkes, dersom flere skal finne det attraktivt 4 reise
kollektivt med jernbanen, kreves det samordnet planlegging av jernbane- og veisystemene.
Veisystemet ma gi rask og palitelig tilkkomst til jernbanestasjonen ogsa med bil/drosje.

|
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Jernbanestasjonen blir liggende vest i sentrum, muligens pa Korten og da ma den nye
fastlandsforbindelsen ligge tett pa sentrum, dvs. traseen Kaldnes-Korten.

MALOPPFYLLELSEN
1.6 Maloppfyllelse — Avlastning av Kanalbrua:

Under «Presisering av samfunnsmal» er det tre elementer som blir trukket frem i KVU (Konseptvalg

utredning).

1. Beerekraftig - Et baerekraftig transportsystem som reduserer klimagassen, begrenser lokale
miljgskader og Ramsarkonvensjonens forpliktelser

2. Robust - En samfunnssikker forbindelse mellom Ngttergy og fastlandet

3. Effektiv - Bedre fremkommelighet og palitelighet for kollektiv og transport naeringen

Vi mener tunell alternativet er det som best oppfyller disse krav:

Tunell alternativet ligger lavt i terrenget og mye av lgsningen vil veere tunell (Kolberg — Kaldnes,
Kaldnes - Korten) og vil derfor ha en mye starre grad av muligheter til & rense avfallsprodukter fra
vei systemet. Ved at tunell kommer opp naer Korten naeringsomrade vil en eventuell inngripen i
Ramsar veere forsvinnende liten.

En bru er utsatt for veer, vind, lave temperaturer og det siste, et godt synlig terrormal. Tunell
alternativet vil veere mer skjermet i naturen og kreve mer lokalkunnskap hvis terror noen gang
skulle bli aktuelt.

A. Tunellen vil avlaste Kanalbrua pa en mer effektiv mate ved at trafikken ledes direkte til Kortens
mulighet for fordeling av trafikken — til Oslo, til sentrum, til Kilen/Prestergad, til Solvang og til
Vear/Stokke samt vestlige omrader som Sem, Andbu. Systemet vil ogsa sgrge for at de fleste
tar veien om E-18 for transport sydover. Alternativet vil derfor gi kollektivtransporten mye
bedre vilkar og gjare Kanalbrua til en mer «Gragnn lunge».

Det som da star igjen som mer effektivt & bruke Kanalbrua til er Stensarmen og Gunnarsbg
omradet.

KVU sier under pk. 5.6 Ngttergy forbindelsen: «Sentrumsorienterte Negttergyforbindelser som bygger
opp under Tgnsberg som regionhovedstad representerer den andre siden av skalaen.»

Vi mener at det er akkurat det tunell alternativet gjar, samtidig som det avlaster den gamle
Kanalbrua for ytterligere trafikk. Vi vil jo at Tansberg fortsatt skal veere var «Hovedstad>.

|
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1.7 Fullfgring av Ringveien (Frodeastunellen)

Planene er at sentrum i Tgnsberg skal forbeholdes kollektivtransport, sykkel og selvfalgelig
gaende. Ringvei konseptet vil derfor bli mer attraktivt og effektivt for omradets innbyggere og helt
i trdd med Effektmalene. Et nytt stort byggefelt er ogsa under planlegging/realisering pa Kilen.
Halfdan Wilhelmsens alle skal stenges, slayfen om Treelleborg omradet ser man helst at det blir
redusert trafikk grunnet stay i boligomradet, slik at det vil veere neerliggende a bruke ringveien
hvis besgk i Tgnsberg syd/Faerder.

Konseptvalgutredningen (KVU) sier blant annet fglgende om ringveien:

6.3 Ringvegkonseptet (KVUg)
Fri fremfaring av kollektiv til sentrum i de fire hovedaksene
Effektivt og sammenhengende sykkelvegnett med sykkelekspressveg til de mest folkerike omradene
Ringveg med ny Ngttergyforbindelse, fortrinnsvis bru mellom Kaldnes og Korten
Restriktiv tiltakspakke, parkeringsrestriksjoner, kollektivfelt pa eksisterende Kanalbroa, bompenger, stenging
for gjennomkjgring av Nedre Langgate og Halfdan Wilhelmsens allé

Effektmal 3 (KVU)

Avlasting av Tansberg sentrum
Uten tiltak fram til 2024 gker trafikkmengden i Tgnsberg sentrum med 51 prosent sammenlignet
med 2010. Det er bare restriktive tiltak som kan redusere trafikknivaet i dagens bomsnitt.
Ringvegkonseptet avlaster sentrum mest med en reduksjon pa 28 prosent sammenliknet med
2010.

Det er valgt fire konsepter som pa ulike mater mgter utfordringene til en helhetlig
transportlgsning for Tansbergomradet. Det er lagt vekt pa & legge bedre til rette for
kollektivtransport og sykling og i tillegg gi Nattergy en robust fastlandsforbindelse.
1. Ringveg
Ny Ngttergyforbindelse nordover gir best mal-oppnaelse totalt sett.

|
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1.8 Kollektivt tilbud sykkel og gange

181

1.8.2

Samfunnsmalet i Tensbergpakken og fastlandsforbindelsen er at transportsystemet skal veere
miljgvennlig, robust og effektivt med tiltak som fremmer mer miljgvennlig og arealeffektiv
transport. Dette er en viktig del av pakken. Det fordrer en helhetlig transportlgsning for Tansberg-
regionen og forutsetter en sterk satsing pa kollektivtransport og gang-/sykkelvegsystemer.
Dette samstemmer med overordnede regionale og nasjonale fgringer som sier at det skal
tilrettelegges for kollektiv trafikk, sykkel og gange ved planlegging av vei og transportsystemer. |
Tansberg regionen er kollektivtilbudet i det alt vesentlige buss og jernbane. Buss for lokaltrafikk
og jernbanen for fjerntrafikk.

Det skal tilrettelegges for overgang fra privatbilisme til kollektivtrafikk. Spesielt skal all ny
trafikkvekst dekken med kollektive Igsninger.

Kaldnes-Korten i tunell er det trasealternativet som best fremmer kollektiv tilbudet, sykkel og
gange.

Kollektivt tilbud

En kraftig avlastning av trafikken pad Kanalbrua og tilfarselsveiene, ca 50%, muliggjer prioritering
av buss- og kollektiv trafikk med et eget kollektiv felt pa Kanalbrua og uten at busstrafikken blir
hindret av kg og trafikkork. Reduksjon av trafikken i sentrumsgatene og stengning av Nedre
Langgate for gjennomgangstrafikk bidrar ogsa effektivt til en rask og palitelig kollektiv trafikk, hvor
passasjerene ikke behgver a frykte forsinkelser.

Et kollektivt tilbud har starst effekt dersom det muliggjer at daglige arbeidsreiser gjgres med
kollektive transportmidler. For at dette skal veere attraktivt, ma rutene veere palitelige og ma
reisetiden veere kort. En buss ekspress rute giennom tunellen til Korten og sentrum vest hvor det
er mange arbeidsplasser og et tilsvarende stort potensialt for & gke kollektivtrafikkens andel av
arbeidsreiser muliggjeres med traseen Kaldnes-Korten, som ligger tett p& sentrum. Dette vil ogsa
muliggjere en rask og effektiv ringforbindelse med buss fra Nattergy, via Korten og
Frodastunellen til Kilen, Prestergd og Ringshaug. Brulgsningen Ramberg-Smarberg gir ikke slike
muligheter.

Det er stor arbeidspendling inn og ut av Tansberg nordover til Drammen/Oslo omradet, og
sgrover til Sandefjord og Larvik hvor jernbanen er et naturlig valg. Dersom flere skal finne det
attraktivt a reise kollektivt med jernbanen, kreves det samordnet planlegging av jernbane- og
veisystemene. Veisystemet ma gi rask og palitelig tilkomst til jernbanestasjonen ogsd med
bil/drosje. Den starste og viktigste kollektivsatsingen i Vestfold og Tansberg er utbygging av
jernbanesystemet. Dette finner vi igjen i Vestfolds Regionale Plan for Baerekraftig Arealutnyttelse
(RPBA) som vil at Vestfoldbanen skal veere ryggraden i persontransportsystemet i Vestfold. Skal
jernbanesatsingen lykkes, ma jernbane, vei, buss og gvrig kollektiv transport metes i et
«trafikknutepunkt». Jernbanestasjonen blir liggende vest i sentrum, muligens pa Korten og da méa
den nye fastlandsforbindelsen ligge tett pd sentrum, dvs. traseen Kaldnes-Korten.

Sykkel og gange

Sykkel og gange er et transportalternativ for relativt korte distanser. Som for kollektiv transport,
har tilbud om sykkel og gange har starst effekt dersom det muliggjar at daglige arbeidsreiser og
skolevei. Trasevalg som er attraktive for bil og motorisert transport er ngdvendigvis ikke attraktive
for sykkel og gange. Gangbrua pa Kaldnes er et godt eksempel pa dette. Her knyttes
boligomradene nord pa Ngttergy godt sammen med Tgnsberg sentrum, og brua er sveert godt
trafikkert, bade sykkel og gange.

Terskelen for sykkel og gange er hgy for mange mennesker. | tillegg til kort avstand ma
hgydeforskjeller og stigning helle ikke veere for stor. Her kommer hgybrua Ramberg-Smgrberg
seers darlig ut. Potensialet for sykkel og gange er lite. Det er ikke noe naturlig trafikkgrunnlag for

|
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sykkel og gange pa denne strekningen, hgydeforskjellene er for store og i tillegg vil veer og klima
ofte veere ugunstig. Det vil ikke veere noen forngyelse a ga eller sykle over brua nar det er vind og
regn.

Tunellen Kaldnes-Korten har ikke sykkel eller gangbane. Det trengs heller ikke. Gangbrua pa
Kaldnes dekker opp for sykkel og gangtrafikken til bade Korten og sentrum. Eventuelt ville en ny
sykkel og gangbru lenger vest, mellom Kaldnes vest og smabathavna i Tansberg veere mer
attraktiv og ha en lavere terskel for bruk, enn en sykkel og gangfelt i senketunellen.

1.9 Mangler ved hengebru Igsningen (Korridor 1).

Det helt sentrale punkt ma veere at Korridor 1 har relativt liten effekt pa trafikken over Kanal
broen. Til en kostnad av 3,1 milliard kr reduseres trafikken over Kanalbroen med kun 12 600 biler i
dggnet.

Til sammenligning gar trafikken over Kanalbroen ned med 21.000 biler i degnet med senketunell
under Byfjorden Korridor 2.

| kostnadene for hengebru er det ikke tatt med en helt ngdvendig opprusting av veien fra
Jarlsberg travbane og opp til E-18 pa Sem(Aulerad). Indikert tilleggskostnad 190.000.000 kr.

1.10 Kostnadsoverslagene.

Noen av hovedmalene med ny fastlandsforbindelse er & avlaste Kanalbroen og samtidig stimulere
til fler kollektiv reisende inn og ut av Tgnsberg. Med feerre biler pa Kanalbroen er det enklere &
legge mer til rette for kollektiv trafikk.

| utgangspunktet koster senketunellen under Byfjorden noe mer enn hengebru Ramberg —
Smerberg 500 millioner mer, men man far samtidig mer for pengene.

Hengebru Ramberg - Smarberg 40 m fri seilingshgyde 3100 000 000

Reduksjon | Kanalbro passeringer: ADT 12600

Kostnad per redusert ADT p& Kanalbroen 246 032
Justert for nagdvendig oppgradering Jarlsberg-Sem 261111
Senketunell Kaldnes — Korten 3600 000 000(*)
Reduksjon | Kanalbro passeringer: ADT 21 000

Kostnad per redusert ADT pé Kanalbroen 171429

(*) Kilde: Tore Kaurin i mgte pa Tinghaug 30.januar 2018.

Basert pa ovenstaende kriterier vil man fa 30 — 35 % mer for pengene ved & velge korridor 2,
senketunell under Byfjorden.

|
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REGIONALE OG NASJONALE FARINGER
1.11 Vestfold Fylkeskommunes Plan for Baerekraftig Arealpolitikk (RPBA)

Vestfold Fylkeskommunes Plan for Baerekraftig Arealpolitikk gir faringer for samordnet areal og
transportplanlegging.

Transportpolitikken innrettes mot & legge til rette for gange, sykling og kollektivtransport.
RPBAs hovedgrep er en konsentrert by- og tettstedsutvikling. Dette er et bidrag til & na klima- og
energimal ved at det:

Legger grunnlag for korte reiseavstander og redusert transportarbeid

Gis fgringer for at veksten i transportbehov skal tas gjennom kollektivtransport, gange og
sykling

Underbygger investeringer i infrastruktur for gange, sykling og kollektivtransport

Satses pa Vestfoldbanen som ryggraden i persontransportsystemet i Vestfold.

Regionale og lokale arealplaner skal veere samordnet med planer for utviklingen av
transportsystemet og bygge opp under kollektivtrafikk, gaing og sykling.

Arealbruken skal sikre kobling mellom transportformer, vei, buss, jernbane og tilgjengelighet,
inkludert pendlerparkering for sykkel og bil.

Ambisjonene for utvikling av Vestfoldbanen og dens betydning i transportsystemet er forankret i
Plattform Vestfold. Gange og sykling er prioriterte transportformer i lokaltrafikken, lokalbuss er
prioritert transportform for lokaltrafikk utover gang- og sykkelavstand, mens toget er den
prioriterte transportformen nar det gjelder lengre reiser i og ut av fylket. Vestfoldbanen vil slik
utgjere ryggraden i persontransportsystemet i Vestfold.

Investeringer i det fylkeskommunale vegnettet skal ha fokus pa tiltak som fremmer overgang fra
bil til miljgvennlige transportmidler.

| RPBA er det satt opp falgende effektmal for utviklingen av transportbehovet:
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Vurdert opp mot RPBA er Kaldnes-Korten i tunell det alternativet som best ivaretar
intensjonene og faringene i RPBA.

Kaldnes-Korten i tunell bygger opp under en konsentrert by- og tettstedsutvikling.
Kaldnes-Korten i tunell avlaster biltrafikken over Kanalbrua og i tilfgrselsveiene, som muliggjer
prioritering av buss- og kollektiv trafikk

Kaldnes-Korten i tunell fgrer til reduksjon av biltrafikk i Tgnsberg sentrum og bedre
framkommelighet for buss- og kollektiv trafikk.

Kaldnes-Korten i tunell etablerer ssmmen med Frodastunellen en sentrumsnaer ringvei som
styrker gst-vest forbindelsen i Tgnsberg ogsa med buss- og kollektivtrafikk.

Kaldnes-Korten i tunell muliggjegr ekspress bussruter fra Faerder til arbeidsplasser i Tansberg Vest
og Korten.

Kaldnes-Korten i tunell knytter veisystemet sammen med jernbanen hvor Jernbanestasjonen
ligger vest i Tansberyg.

Kaldnes-Korten i tunell utnytter det eksisterende veisystemet best. | trafikkmaskinen pa Kjelle
deles trafikken effektivt mot gst, nord og syd uten behov for utbygging av de eksisterende veiene.

Traseen Ramberg-Smgrberg med bru bidrar ikke i samme grad til oppfyllelsen av RPBA og har
falgende negative konsekvenser:

Ramberg-Smgrberg gir «ny trafikk» som medfarer gkt privatbiltrafikk pa bekostning av kollektiv
trafikk.

Ramberg-Smegrberg avlaster bare i mindre grad Kanalbrua og tilfgrselsveiene.
Ramberg-Smgrberg medfarer gket trafikk pa Rv303 fra Stokke og Vear.

Ramberg-Smarberg gker presset pa bysentrum vil medfare gket press pa videre byutvikling
vestover, nye handelssentra utenfor byen og nedbygging av landbruk.

Ramberg-Smgrberg er avhengig av et nytt trafikknutepunkt (stor rundkjegring) pa Jarlsberg pa
landbruksarealer.

Ramberg-Smarberg forutsetter utbygging av Fv300 fra Jarlsberg til Aulered med 4-felt for a ta
unna den gkede trafikkmengden.

Rikspolitiske fgringer

Rikspolitiske fgringer falger de samme hovedlinjene som RPBA. Intensjonene i rikspolitiske
faringer er at utviklingen av transportsystemet skal ha som formal en overgang fra privatbilisme
til kollektiv transport. Dette er nedfelt i Nasjonal Transportplan.

Regjeringens Politiske Platform fastslar at Regjeringen har som mal at all vekst i persontrafikken i
byene skal tas av kollektivtransport, sykkel og gange. Regjeringen legger blant annet til grunn et
mal om at sykkelandelen i byene skal vaere pa 20 prosent.

Skal Regjeringsplattformen legges til grunn for trasevalget for fastlandsforbindelsen er det bare et
alternativ som oppfyller malsetningen, Kaldnes-Korten i tunell. Det bgr vurderes hvordan dette
pavirker forutsetningene for prosjektet som helhet far man konkluderer.
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Kanalbroa blir ikke stengt

Mange uttaler seg som om kanalbro bliir stengt. Det medferer ikke riktighet. Ngttergy og
Tjgme vil f3 badde ambulanse, brann og politi like raskt til gya som det en tunell vil gi.
Gangbroa over til Kaldnes er ogsa beregnet pa ambulanse og politi som en reservelgsning.
Hovedargumentet til tidligere Tjgmes kommunestyre faller derfor bort med at tunell er
ngdvendig for folks sikkerhets skyld.

@kt brohgyde — ikke aktuelt

Store fartgyer har ikke lengere behov for a anlgpe Tgnsberg by. Alt av naringsvirksomhet er
i dag fortrengt av leilighetskomplekser som stenger store fartgy fra & legge til. Det er fortsatt
et unntak pé Kaldnes. Leiekontrakten til drivende selskap gar ut i 2021, og vil etter det jeg
har fatt vite, ikke bli fornyet. Det er trolig bare et tidsspgrsmal for et «vel» presser ogsa
denne virksomheten bort fordi det ikke lenger passer inn i omradet, som tross alt er et
boligomrade.

Konklusjon: @yfolket skal pa land. Brualternativet er det rette valget!

Fyikesleder for Partiet De Kristne , Vestfold

mMarten Frehere

AET D RSN



NY FASTLANDSFORBINDELSE FRA NOTTERGY OG TJZME.
Horingsuttalelse fra Miljopartiet De Gronne, Faerder

Da planene om ny fastlandsforbindelse startet var hovedmalet & forbedre
framkommelighet og sikkerhet for de som skal til og fra gyene morgen og kveld. |
utredningsdokumentene for ny fastlandsforbindelse er det fire hovedoppgaver som
skal lgses: Avlaste kanalbroen og sgrge for en sikker fastlandsforbindelse. Avlaste
veinettet gjennom Tgnsberg. Etablere kollektivfelt/sambruksfelt Ngttergy -
Tensberg. Bedre trafikkforholdene pa Teie, Hogsnes og Presterad.

Vi har fglgende kommentarer til de to gjenstaende alternativene:

e Vi reagerer pa at den opprinnelige hensikten med veien er borte og at
hovedmalet na er & finne raskeste vei til E18. | et relativt kort
fremtidsperspektiv vil en raskere, stabil og dobbeltsporet Vestfoldbane ta
over store deler av dagens trafikk pa E18

e Vi reagerer pa at lgsningene feilaktig fremstilles som et klimatiltak, og at det
heller ikke er gjort rede for de enorme klimautslippene selve byggeprosessen
vil representere

e Vireagerer pa de store inngrepene lgsningene vil innebeere i kulturlandskapet
og bomiljgene pa begge sider av fjorden

e Vi reagerer pa store landbruksarealer gar tapt

e Vireagerer pa at det ikke er tatt hgyde for at fremtidens
samferdselslgsninger og teknologiske fremskritt innen relativt kort tid vil fare
til atskillig mindre bilbruk enn i dag og dermed ta bort hele grunnlaget for
hele prosjektet

e Vi reagerer pa de enorme kostnadene som pa sikt ogsa representerer en
betydelig og utvilsom fare for alvorlige nedbetalingsproblemer nar
samferdselslgsningene blir mindre bilbaserte

e Vi reagerer pa at hverken bru eller senketunell har til hensikt, eller vil
medfgre at persontransport flyttes over til kollektiv og fglgelig heller ikke
bidrar til redusert klimautslipp. Generelt reagerer vi pa den svake satsingen
pa gange, sykkel og kollektiv i Bypakke Tgnsberg sammenlignet med andre
bypakker i landet

Vi er kjent med at 2015 var det p§ fylkesnivd flertall for § lose
transportutfordringen med en dobbel kanalbru og oppgradering av Ringveien med
bedre framfgring mot Frodedstunellen. Vi ber om at denne lgsningen igjen finnes
frem og utredes videre for gjennomfgring.

Ferder 09.02.18
Styret 1 Miljopartiet De Gronne Faerder

v/ Randi Hagen Fjellberg



Feerder Venstre

Feerder, 8. Februar 2018

Vestfold Fylkeskommune

firmapost@vfk.no

Tensberg

Ref. Ny Fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme.

Fastlandsforbindelsen - vurdering fra Feerder Venstre

Etter en prosess med i utgangspunktet 8 alternativer, inkludert Vestfjorden, er det
na kun to alternativer som gjenstar, Ramberg - Smarberg (Jarlsbergalternativet) og
Kaldnes - Korten (Kortenlgsningen).

Vestfjordforbindelsen

Feerder Venstre gikk til valg 2017 pa a arbeide for at Vestfjordforbindelsen ble
utredet. Vi mener det er en stor svakhet at dette ble avslatt.

@yene (Ngttergy, Foynland, Husgy, Tjgme, Bragtsg og Hvasser) har med sine ca
30.000 innbyggere, et stort behov for en fremtidsrettet og effektiv veiforbindelse
til E18.

Mye taler for pa at det er beste lgsning bade gkonomisk, miljgmessig, for gyenes
arbeidsmarked og nzeringsliv, og for a avlaste trafikksituasjonen i Tgnsberg.

Grunnlaget for at Vestfjorden ble kuttet ut ligger i en tolkning av trafikktellinger
det er all grunn til & stille sparsmalstegn ved. | lgpet av prosessen har selve
forutsetningene ogsa endret seg.

Tidlig var malet & sikre gyene en ny sikker fastlandsforbindelse samt lgse og utvikle
vei utfordringer i Tansberg regionen. Senere endret prosjektet navn til "Bypakka"
og fokuset er mer og mer rettet mot a lgse Tensbergs trafikkproblemer.

Vestfjorden ble kuttet ut som alternativ til tross for at den ble pekt ut som det
alternativet med den mest regions forstgrrende effekten. Begrepet
Tensbergregionen forsvant, og begrepet Bypakka dukket opp. Vestfjordforbindelsen
avlaster Kanalbroen med en betydelig trafikkmengde, og sikrer gyboerne en sikker
fastlandsforbindelse. Prismessig er den ogsa blant de absolutt beste lgsningene.


mailto:firmapost@vfk.no

Det faglige grunnlaget bak a kutte ut Vestfjorden i videre konsekvensutredning var
betenkelig, og politisk er det merkelig at det som er gunstig for gybefolkningen
ikke ble mer vektlagt av politikere pa gyene.

Hva ligger egentlig bak vurderingen fra 2014: "Vestfjordkonseptet vurderes i KVUen
likevel som darligere enn Ringveikonseptet for regionale virkninger siden det
legger til rette for irreversible regionale virkninger og bidrar minst til & styrke
Tensberg som region senter.»

Hvordan kan en lgsning som konkluderes med har den beste regionsforstagrrende
effekten plutselig defineres til & ha irreversible regionale virkninger? Hvordan kan
det a skape kortere avstand og flere retninger ut fra gyene ha negative,
irreversible virkninger? Svaret pa disse to spgrsmalene er selvsagt at alt sees fra
Tansberg, og ikke fra Tansbergregionen eller fra gyene. Det sies jo ogsa rett ut;
"styrke Tgnsberg som regionsenter".

Det er derfor viktig & vaere klar over at veien frem til de to alternativene som na
gjenstar har hatt som en forutsetning at de skal styrke Tgnsberg som regionsenter
og ikke primeert gi gyfolket bedre og flere fastlandsforbindelser.

Trafikktallene

| tabellen under gjengis de tall som har veert grunnlag for KVU-en og de tall som
kom hgsten 2016. KVU rapporten konkluderte med at 89% skulle til Tgnsberg og
nordover. Det far det naturlig nok til & hgres fornuftig ut a lage en vei nordover.
Men sa kom tallene fra 2016. Her var detalj graden mye starre. Der fremkommer
det at 47% kun skal til Tensberg, 60% skal kun til Tensberg eller gstover mot Slagen,
7% skal gjennom Tegnsberg og nordover pa E18, 18% skal sydover pa E18 pluss til
Sem / Vear.

Slar vi sammen andelen som skal nordover pa E18, til Horten og til Sem/Vear, er
det av dagens trafikk over Kanalbroen kun 22% som kan tenkes & fa en fordel av en
nord-syd lgsning.

Konklusjonen er at minst 60% av dagens trafikk over Kanalbroen vil fortsatt bruke
denne selv med en Jarlsberg- eller Kortenlgsning.

Det er heller ikke sikkert alle som skal til Horten ville valgt en ny nord - sgr
Igsning, sa andelen som fortsatt vil velge Kanalbroen kan meget vel veere starre.

Det er og sannsynlig at flere av de som skal til Sem / Vear ville hatt en raskere vei
via en Vestfjordforbindelse og dermed heller ikke valgt nord - syd lgsningen. Det
avhenger helt av hvor de kommer fra.

En annen interessant ting er at KVU-en konkluderte med at en Vestfjordforbindelse
ville fagre til en gkning i antall reiser mellom Ngttergy/ Tjeme og Stokke/
Sandefjord fra ca 8000 i dggnet i 2010 til ca 23 000 i dggnet i 2024. Hvem er den
gkningen pa 15 000 reiser? Er det nyskapt trafikk pga at at innbyggere i Feerder far
et starre arbeidsmarked og gar det i sa fall til fradrag pa det antallet reisende som



kjerer over Kanalbroen i dag? Dette er helt avgjerende spgrsmal & svare pa for &
kunne vurdere effekten av ulike lgsninger. Dette er ikke besvart og kan velte hele
grunnlaget for trafikk beregningene.

Trafikktallene fra 2016 gir ingen grunn til & tro at de 2 lgsningene som na er
utredet i nevneverdig grad vil redusere trafikken over kanalbrua og inn til byen
eller gstover. S& kan man selvsagt hevde at tallene heller ikke viser klart at
Vestfjordforbindelsen gjer det, men Vestfjordforbindelsen har sa mange andre
positive fordeler for regionen og for Feerderbefolkningen. Og hva med de 15 000
ekstra reisene som KVU-en snakket om? De er en ukjent faktor av stor betydning
her.

Det er altfor mange ubesvarte spgrsmal som ma burde vaert besvart fer man
iverksetter en irreversibel utbygging til flere milliarder. Vi trenger bedre analyser
av trafikktall, fremtidig reisemgnster, hvordan Tgnsberg skal lgse trafikkproblemer,
samfunnseffekter / regionforstgrring og mye annet. Derfor har vi i Venstre gnsket
at Vestfjordforbindelsen skulle underlegges samme grundige vurdering som de
andre alternativene i nord. Da farst ville vi fatt et sammenligningsgrunnlag vi kan
bruke til a fatte kvalifiserte beslutninger.

Vi stusser jo litt pa den store motstanden mot a utrede et alternativ som vitterlig
har sa mange fordeler og sa stor stgtte i befolkningen. Er man trygg pa egne
konklusjoner skulle det vel ikke veere noen fare med det.

KvU
rapporten  Trafikktelling
2010 2016
Total mellom Tgnsberg og
Ngttergy / Tjgme 70 000 36 000
Tensberg og nordover 62 000 (89%)
Kun til Tensberg 17 000(47%)
@stover (Prestergd, Slagen) 4 500(12,5%)
Horten / @stfold 3 500(10%)
Nordover E18 2 500(7%)
Vest og sydover 8 000 4500(12,5%)

Sem / Vear 2 000(5,5%)



Jarlsbergalternativet vs Kortenalternativet

Dette er de to gjenvaerende alternativene som na er ute pa hgring:

1.

Bekkeveien - Kolberg - Ramdal - Smgrberg - Jarlsberg travbane - E18 med
hengebro over Vestfjorden

Bekkeveien - Kolberg - Kaldnes - Korten - Kjellekrysset - E18 med tunell
under Byfjorden

Av disse de to alternativene er det seerlig Kortenalternativet som utpeker seg med
store usikkerheter og mange negative konsekvenser. Noen av disse nevnes under.

Kortenalternativet:

Dyrest, og med en estimert pris langt over det som har veert en ramme for
hva en ny fastlandsforbindelse skal koste.

Store utfordringer knyttet til tekniske lgsninger med en undersjgisk tunnel.
Rapporten peker pa stor usikkerhet ved gjennomfering. Det er temmelig
opplagt, eller sveert sannsynlig, at det vil medfgre betydelig gkte kostnader
samt forsinkelser.

Dyrest bompenger. Med antatt gkte kostnader utover de forelgpige
beregningene vil antagelig bompengesatsen gke ytterligere.

Usikkerhet med hensyn pa forurensede masser pa sjgbunnen. Det er
forventet at massene man vil matte flytte pa er sterkt forurenset og vil
kreve en helt egen behandling. Vil fordyre og forsinke prosjektet.

Usikkerhet med kulturminner. Sannsynlighet for & stagte pa viktige
kulturminner er stor. Vil fordyre og forsinke prosjektet betydelig.

Usikkerhet med effekt pa vanngjennomstremming i byfjorden og vannet fra
Aulielva. Gir usikkerhet med hensyn pa vannkvalitet og verneverdiene i llene
naturreservat og Ramsaromrade.

Neerhet til llene naturreservat.

Vil matte medfare videre utbygging av Kjellekrysset og Semslinja. Dette er
ikke tatt med i prisanslaget for alternativet. Fordyrer prosjektet.

Sarbarhet med trafikkmengden i Kjellekrysset og faren for kg ned i den
undersjgiske tunnelen.

Jarlsbergalternativet:

Nar det gjelder alternativet med bru over til Jarlsberg, er ogsa dette beheftet med
store usikkerheter og negative konsekvenser.



* Den starste usikkerheten ligger i bruas hgyde og krav til seilingshgyde. Dette
kan fordyre prosjektet.

* Det vil ogsa kreve store landskapsmessig inngrep, bygge ned matjord og
kreve utbedringer av ytterligere veistrekninger ved Jarlsberg og mot Vear.

* Det gir betydelige ulemper for beboere pa begge side av fjorden. Pa
Ngttergy betyr det riving av boliger, og verdiforringelse av andre
eiendommer.

® Qgsa dette alternativet har stor usikkerhet med hensyn til endelig pris.
Innbyggerne pa gyene blir igjen palagt hgye bompenger i mange ar.

® Begge lgsninger skaper usikkerhet i forhold til uavklarte jernbaneplaner.

® Qg vil belaste privat- og nyttetrafikk med omfattende anleggsarbeider over
flere ar.

Konklusjon fra Feerder Venstre

| valget mellom Kortenalternativet og Jarlsbergalternativet gnsker Feerder Venstre
Jarlsbergalternativet.

Primeert gnsker Feerder Venstre imidlertid at det som na har fremkommet av
usikkerheter og hgye kostnader fgrer til at man vil innhente ytterligere
sammenligningsgrunnlag.

En undersjgisk tunnel under Vestfjorden, med flere tunneler ut mot E18 for a spare
matjord, og som samtidig fanger opp en bedre trafikklgsning mot Brunstad og tar
inn veiplanene gjennom Stokke, har aldri blitt vurdert. Veldig forelgpige anslag for
en slik lgsning er en pris langt under de to som na er til behandling.

Det vil ogsa redusere behovet for tunnel fra Teie under skogen til Kaldnes, som vil
veere kostbar, kreve riving av flere hus samt ta dyrket jord.

En videre utredning ma ogsa inneholde en faglig mye bedre analyse av trafikk
tellingene, herunder gkningen med de 15 000 reisende stipulert til a ville velge
Vestfjordforbindelse som det aldri har blitt redegjort for.

Faerder Venstre haper det politiske miljeet i Feerder ser behovet for a gjere bedre
vurderinger, og ikke kaste bort milliarder pa et prosjekt som er beheftet med sa
stor usikkerhet og ulemper.

Vi setter ogsa var lit til at samferdselsdepartementet ser de negative
konsekvensene, usikkerhetene og de hgye kostnadene, og gjgr det som kreves for a
komme frem til den beste lgsningen pa sikt.

For Feerder Venstre,

Venstres gruppeleder Per Espen Fjeld, pa vegne av et samlet styre.



Svar p4 heringen

Heringen ber om innspill pa to fastlandsforbindelser mellom Netteroy — Tonsberg. Felles
medlemsmete for Ferder Venstre, Re Venstre og Teonsberg Venstre ensker a gi en generell
observasjon av prosjektet som helhet, og en preferert losning, om en ma velge mellom de to
alternativene. Vi har en rekke bekymringer.

Innspill oppsummert:

- Ingen av alternativene svarer godt nok pa oppdraget

- Fastlandsforbindelsen ma ikke edelegge for Tensbergregionen sine muligheter til 4 fa
byvekstavtale eller optimal jernbanetrasé

- Brukerhensynet mé vektlegges. Hovedbrukerne er Faerderfolket

- @konomien i prosjektene er bekymringsverdig

- Mulighet vi ser som ikke er valgbar: sykkel-og gangbru Kaldnes vest- sentrum vest som kan ta
blalys ved krisesituasjoner

- Vi foretrekker bru 11500 fremfor senketunnel 16730

Vi mener det er viktig & se de to gjenstdende mulighetene for fastlandsforbindelse opp mot
historikken. Vi er bekymret for at ingen av lgsningene svarer pa det opprinnelige oppdraget i
KVUén:

Samfunnsmalet i KVU en er at transportsystemet skal veere miljovennlig, robust og effektivt.
De prosjektutlosende behovene i KVU en som ligger til grunn for arbeidet med bypakken og
for kommunedelplan for ny fastlandsforbindelse er todelt:
1) Behov for en robust og samfunnssikker fastlandsforbindelse fra Notteroy som sikrer viktige
samfunnsfunksjoner. I praksis betyr det at det er behov for et alternativ til Kanalbrua, og...
2) Behov for a handtere trafikkokningen fra forventet befolkningsvekst pa en miljovennlig mdte

En helhetlig transportlosning for Tonsberg-regionen forutsetter en sterk satsing pd
kollektivtransport og gang -/sykkelvegsystemer.

Hele fastlandsforbindelse-prosjektet i bypakke Teonsbergregionen har vokst seg stort, bide i
okonomisk og fysisk omfang. Vi stiller et stort spersmal ved om at en fastlandsforbindelse med
tilherende vei under Teieskogen, og som er sdpass inngripende - er fremtidsrettet, og om noen av de
to lasningene i det hele tatt er svaret pa den opprinnelige bestillingen.

Den overordnede mélsettingen i NTP og Stortingets klimaforlik handler om reduksjon 1
klimagassutslipp. Det inkluderer biltrafikk. Bade i NTP og lokale planer er malet at okt vekst i
transport skal taes med gange-, sykkel-, og kollektiv. Bidrar noen av disse losningene i realiteten til
a nd malene?

TOlI-analysen fra tidlig februar 2018 peker pé at senketunnel er best for naeringslivet. Her igjen er vi
skeptiske til utgangspunktet for den rapporten. Ja - fastlandsforbindelsen skal ha en positiv virkning
bade for: varetransport, neringstrafikk, handlereiser og arbeidsreiser, men igjen peker vi pa det
opprinnelige utgangspunktet: behov for en samfunnsikker fastlandsforbindelse som handterer
trafikkekningen pé en miljevennlig mate. En T@I-rapport burde ha rapportert pA DET. Vi skal ha en
fastlandsforbindelse som er positiv for naeringsliv, men ikke forst og fremst.

Overordnede hensyn

Hvor jernbanen gér i fremtiden vil pavirke Tonsbergregionen i enorm grad. Lesningen ma ta hensyn
til fremtidig jernbanetrasé.

A 4 Tonsbergregionen og Vestfold med i en byvekstavtale er noe av det viktigste regionen burde
jobbe for fremover. En byvekstavtale gir enorme muligheter for & satse ytterligere pa kollektiv,
sykkel og gange for innbyggerne. Vi er sterkt bekymret for at en fastlandsforbindelse som legger



opp til okt biltrafikk kommer til 4 edelegge mulighetene for at Tensbergregionen blir gitt byvekst-
tillit. En fastlandsforbindelse, antall kjorefelt ma ra hensyn til dette. Legges det opp til 4-felt ma det
innebare at 2 av de er forbeholdt kollektiv, og det ma ikke bli 4-felt om det reelt edelegger
mulighetene for byvekstavtale. 3-felt kan vere et alternativ til 4-felt, hvor en kan regulere 2-feltene
med lys ut ifra hvilken tid pé degnet det er, og om folk skal til eller fra oyene.

Brukerhensynet

En ny fastlandsforbindelse kommer til & innvirke pa alle i Tensbergregionen, men det er folk i
Feerder kommune som blir mest pdvirket. Dette blir en av to muligheter for & komme seg av oya.
Hva ferderfolket som brukere ensker som lgsning ma bli vektlagt.

Ny fastlandsforbindelse og inngangen til Teietunellen vil edelegge/rasere store deler av Teie-
omradet. Losningene ma ta hensyn til det historiske boligomradet, og legge vekt pa kultur- natur og
jordvern.

Vi viser ellers til Ferder Venstres heringssvar.

Okonomien bekymringsverdig

Begge prosjektene har en prislapp som fortsatt er usikker, og som har blitt meget hoy, hayere enn
avtalt. Sa hoy at vi er bekymret. Det er fremtidens brukere som sitter med regningen, og det er
grense for nar prislappen ikke lenger er barekraftig. En ting er prislappen pa selve byggingen.
Vedlikeholdskostnadene er ogsa et moment.

En ny fastforbindelse vil pavirke reisevaner og endre infrastruktur i mange &r fremover — og sdnn
sett pavirke alle som bor i og besgker omradet. Det vil pavirke alle i Feerder kommune i storre grad
enn 1 Tensberg. Det er fylkesvei det er snakk om. Fylkeskommunen sitter med det store
gkonomiske hovedansvaret. @konomi er et viktig moment 1 saken.

Vi er bekymret for at fastlandsforbindelsen koster sd mye at det gar ut over alle de gode tiltakene 1
bypakke Tensberg, som en ser vi bidra til & eke transportveksten med sykkel, gange og
kollektivtiltak.

Vi har inntrykk av at lesningene baserer seg pd foreldede tall og gammel tankegang. Det er ikke slik
at befolkningsvekst nedvendigvis er det samme som vekst 1 personbiltrafikken. Vi ma vare
ambisigse med tanke pd ekning i bruk av kollektive losninger.

Principal mulighet vi ser, men som ikke er valgbar

Om en stor nok sykkel- og gangbro over fra Kaldnesomrédet til sentrum vest kunne tatt trafikk med
géende og syklende og ogsé fungert som vei for blélys ved en krisesituasjon, anser vi det som en
interessant losning som en kunne ha gatt videre med. Den ville ikke vart av det samme ekonomiske
eller fysiske omfanget, og ville bidratt til at flere valgte gange og sykkel til sentrum. Den kunne ha
ivaretatt sikkerhetsaspektet. Den ville bidratt til at man kunne konsentrert seg om alle de andre gode
prosjektene i bypakke Tensberg som faktisk bidrar til et miljovennlig transportsystem i regionen.

Alternativene vi skal ta stilling til

Senketunnel 16730 har hgyeste kostnad bade pa bygging og vedlikehold, og har mest usikkerhet
knyttet til totalkostnaden. I tillegg bringer den eytrafikken rett inn i et ndvaerende og fremtidig
Tensberg sentrum, og svarer sann sett ikke pa ideen om & lede trafikken utenom sentrum. Vi ser
fremtidig keproblematikk fra Korten ut over Semslinna med denne lesningen.

Selve lgsningen har ikke sykkel/gange innbakt, og sann sett svarer ikke lesningen pa bestillingen.
200 millioner er satt av til gang- og sykkellesning, men det stir ingenting om hvordan det skal
loses. Den kan ikke lgses 1 senketunnel 16730. Dette alternativet er ikke dokumentert godt nok med
tanke pd hvordan trafikk med sykkel og gange skal lases.

Tunnellgsningen 16730 kommer na&rmest Ramsar-omradet av de to alternativene. Arkeologiske
undersokelser og funn kan fordyre og forsinke. Vi vet vannstanden vil gke 1 fremtiden, men vi vet



ikke hvor heyt eller hvor raskt, antagelsene endrer seg stadig. I et klimatilpasningsperspektiv har
tunnellgsningen en usikker utlepsdato.

Disse momentene kombinert gjor at vi ikke kan gé for dette alternativet.

Brolesning 11500 kan knytte Vear tettere pa Tensberg, og bidra til & finne en etterlenget lasning pa
trafikksituasjonen pd Fv 303 i Hogsnesbakken. Den forer trafikken forbi sentrum, og bru er et bedre
gkonomisk alternativ. Vi mener at broalternativet 11500 bidrar mindre til okt vekst 1 biltrafikk, og
bru som alternativ har erfaringsmessig en sikrere og kjent ekonomisk ramme ogsé pé arlige
vedlikeholdskostnader.

Sykkel- og ganglesningen er en del av alternativet, men vi ser brukerbehovet er lavere her enn
nermere Tonsberg sentrum.

Medlemsmetet foretrekker bru om en ma velge.

Felles medlemsmeate for Re Venstre, Faerder Venstre og Tensberg Venstre
den 30.01.2018



09.02.2018

Horingsuttalelse til den interkommunale kommunedelplanen med
konsekvensutredning for ny fastlandsforbindelse fra Nottergy og Tjgme.

Da Miljepartiet De Gronne ikke er representert i overordnet styringsgruppe, ensker jeg a benytte denne
anledningen til & presentere det vi ser pd som en alvorlig feil/mangel i fremstillingen av de foreslatte
alternativene til fastlandsforbindelse.

I Hovedrapporten (side 17) beskrives det forste av bypakkens tre hovedmal for fastlandsforbindelsen som
tolger: «(...)Losningen skal tilrettelegge for redusert klimagassutslipp, mer miljovennlig reisemiddelfordeling der
veksten i persontransport tas med kollektivtransport, giing og sykling...».

Pi side 55 i hovedrapporten, ser vi at det i anleggs-, drifts- og vedlikeholdsfasen av fastlandsforbindelsen
er beregnet global luftforurensning pa henholdsvis 43 000 og 30 000 tonn CO2-ekvivalenter fra alternativ
11500 og 16730. Fra transporten pé veinettet er det imidlertid beregnet negative utslipp pa -96 000 og
-105 000 tonn, noe som gjor at prosjektene ser ut til 4 bidra til reduserte klimagassutslipp pa henholdsvis
-53 000 og -75 000 tonn.

Det som er problematisk med dette er at det i beregningene tas hoyde for en «..videre utvikling av effektivi-
teten i bilene som gir lavere utslipp over tid» (side 26 i hovedrapporten).

Her er altsa effekten av fremtidens lav- og nullutslippsbiler tatt inn for 4 bidra til 4, pd papiret, senke
utslippene fra et veinett som i sin natur vil vare kapasitetsokende og dermed fore til okte utslipp. Vi kan
ikke se at den samme effekten er tatt med i referansealternativet (side 25 i hovedrapporten), til tross for at
fremtidens lavutslippsteknologi selvsagt vil ha en mye storre positiv klimaeffekt dersom en kapasitetsekende

vei med store utslipp i forbindelse med anlegg, vedlikehold og drift ikke bygges.

I De Gronnes mening, gir mangelen pi sammenlikning med et referansealternativ som inkluderer
effekten av fremtidens bil-teknologi, i kombinasjon med ordlyden i fastlandsforbindelsens samfunnsmal,
et feilaktig inntrykk av at alternativene 11500 og 16730 vil tilrettelegge for reduserte klimagassutslipp.

Som politiker og innbygger, ma jeg i en sa viktig beslutning kunne vare sikker pa om resultatet vil gi okte
eller reduserte globale klimautslipp. Jeg utfordrer derfor bypakka til 4 gjere rede for hvorvidt utslippene vil
oke eller minke.

Hyvis ikke bypakka kan dokumentere at utslippene faktisk gar ned, méd den fremskaffe alternativer hvor
utslippene gar ned. Dette er av stor betydning for 4 fa godkjent en bompengesoknad og for eventuelt senere

d kvalifisere til Byvekstavtale.

Med vennlig hilsen,

Harald Moskvil

Gruppeleder

Miljspartiet De Grgnne Vestfold



Fzarder Senterparti
v/leder Richard Fossum
Lokes vei 10, 3128 Neotteroy
+4791 6033 11
rich-fos@online.no

Vestfold fylkeskommune
Tensberg

Pr epost til: firmapost@vfk.no

Nottergy, 09.02.2018

NY FASTLANDSFORBINDELSE FOR NOTTEROY OG TIOME

Herved folger horingsuttalelse fra Feerder Senterparti. Uttalelsen er utformet i samarbeid med
sivilingenier Sten Hernes og vedtatt enstemmig i Faerder Sp sitt styre.

To alternativer for ny, nord-syd fastlandsforbindelse i kommunedelplanen er lagt ut pd hering:

1. Bekkeveien — Kolberg — Ramdal — Smerberg — Jarlsberg travbane — E18 med hengebro over
Vestfjorden
2. Bekkeveien — Kolberg — Kaldnes — Korten — Kjellekrysset — E18 med tunell under Byfjorden

Ingen av de to alternativene er gode, men alternativ med hengebro mellom Ramdal og Smerberg
er 4 foretrekke, som det minst problematiske.

Kommentarer til alternativene:

e De stipulerte byggekostnadene blir sveert heye for begge alternativer, alternativ 2 i
serdeleshet. Det hefter dessuten saerdeles stor usikkerhet ved prosjektene og gkonomien, og
det synes som om mange kostnader ikke er medtatt. Det er stor risiko for at byggekostnadene
blir betydelig hoyere, og kan bli umulig & hindtere, spesielt for senketunnelen i alternativ 2.

e Modeller for finansiering, nedbetaling, bompengeinnkreving, nedbetalingstid og
passeringsbelapenes storrelse er usikre og svert felsomme for rentevariasjoner. Det er et dpnet
spersmal hvilke deler av Tensberg by som skal delta i betalingsplanen. Den gkonomiske
belastningen pé familier som blir tvunget til 4 benytte disse alternativene er ikke spesielt
belyst.

e For alternativ 2 Kaldnes — Korten medferer betydelige miljoutfordringer i forhold til Ramsar-
omrédet og sjebunnen i Byfjorden. Det kan veere fare for setninger og masseutglidning mot
Nordbyen, i verste fall utglidning av bebyggelse.

e Begge alternativene inneberer anleggstekniske utfordringer og meget usikre kostnadsanslag.
Péa Notteroy méa mange hus rives, og mange eiendommer far alvorlig verdireduksjon.
Samfunnet vil matte lide seg gjennom flere &r med storanlegg, tunneldrift og tung trafikk midt
i tett befolkede omrader med pendler- og ferietrafikk, og for all fremtid vil rolige bomiljeer pa
Nottergy bli forringet av neerheten til en ny stor trafikkére..

e De store fjellmassene som vil bli tatt ut ved anlegg av tunell mellom Kolberg og Kaldnes /
Ramdal er i seg selv en stor utfordring, bade teknisk og ekonomisk. Det star ikke hvor mye og
hvor disse skal deponeres, men vi forstér at utbyggere av Kaldnes ensker seg en stor utfylling.
Dette vil ha uoversiktlige miljokonsekvenser, og disse ressursmassene ma ivaretas pa bedre
méte. Vart anslag er at los transportmengde varierer fra 750 000 til 550 000 m’, for
henholdsvis alt 1 og 2, som ma fraktes pa 40 000-55 000 store lastebillass.
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e De forurensede massene i Byfjorden er av ukjent volum og vil sannsynligvis matte tas pa land
og behandles som spesialavfall. Dette innebeerer en stor miljoutfordring, og det er &pent
spersmal hvor dette skal kunne gjores.

e Alternativ 2 Kaldnes — Korten innebzrer ingen avlastning av Kjellekrysset som i et langsiktig
perspektiv vil bli en flaskehals for all biltrafikk mellom E18 og omradet som strekker seg fra
Slagentangen — Husvik — Tensberg — Notteroy — Husegy — Tjome til Verdens Ende og Hvasser.

e Rushtidskeene morgen og ettermiddag i omradet Kjellekrysset — Korten vil fore til at de
feerreste gyboere vil bruke alternativ 2 Kaldnes — Korten nér de skal til Tensberg sentrum. Det
er svaert sannsynlig at alle rundkjeringene vil medfere nedsatt hastighet og, med kryssende
trafikk, mange stoppsituasjoner som i rushtidene vil akkumuleres bakover, ned i
senketunellen, inn i tunellene og opp pa hengebrua.

e Det henvises til beregnet ADT, og det antas at veisystemet dimensjoneres deretter? De sterste
trafikkplagene fas imidlertid i morgen- og ettermiddagsrush, helgerush- og i ferietrafikken.
Hvordan er dette ivaretatt?

e Kommunedelplanen har ikke tatt med plan og konsekvenser for ngdvendig gkning av
veikapasiteten til fire felt fra Jarlsberg travbane / Kjellekrysset frem til E18; spesielt at dette
medferer nedbygging av store og verdifulle omradder med dyrka mark over Jarlsbergjordene.

e Begge alternativene innebearer & belaste det fredelige boligomradet Bekkeveien — Grindlakka
— Eikeveien pa Teie med ny, betydelig og evigvarende” gjennomgangstrafikk for &
tilfredsstille behov for a realisere videre bolig- og byutvikling pa Kaldnes og redusere
gjennomgangstrafikken i Tensberg sentrum.

e Kommunedelplanen har ikke tatt med plan og konsekvenser for ny tverrforbindelse mellom
Smidsredveien og Kirkeveien over Bekkeveien, samt krysslesning ved Kolberg inklusiv
innlesing av 5 boligeiendommer langs Eikeveien.

e Tanstadveien som tverrforbindelse alternativt til Bekkeveien er forkastet uten
konsekvensanalyse vedr trafikk og kostnader, pé tross av at den er betydelig billigere og
mindre sjenerende for lokalbebyggelsen enn Bekkeveien — Grindlekka — Eikeveien.

e (yboerne vil matte betale storsteparten av en ny, nord-syd fastlandsforbindelse etter alternativ
1 eller 2 frem til E18 i tillegg til at de allerede har betalt en betydelig andel av
Frodeéstunellen.

yene (Notterey, Foynland, Husey, Tjeme, Brotsg og Hvasser) har med sine ca 30.000
innbyggere, behov for en fremtidsrettet og effektiv veiforbindelse til E18.

Oyene ligger langs den smale, nord-sydgéende Vestfjorden som skiller gyene fra fastlandet Stokke /
Sandefjord og E18. Fra gammelt av har tverrforbindelser med bét over Vestfjorden veert en viktig del
av den regionale ferdsel mellom @yene og fastlandet. Dette ferdselsmensteret ble brutt da Kanalbroen
til Tensberg ble bygget, og gyene etter hvert ble fergefritt tilgjengelig med bil.

Befolkningstyngdepunktet pa eyene ligger omtrent pé hoyde med Borgheim. I juli ligger dette
tyngdepunktet sentralt p& Tjeme pé grunn av all trafikk fra turister og hyttefolk.

En ny fremtidsrettet, regional veiforbindelse mellom gyene og fastlandet ber ligge sa langt syd som
teknisk / praktisk / ekonomisk mulig. Det er pavist flere muligheter for kryssinger av Vestfjorden i
omrédet mellom Borgheim og Stokke som ville tilfredsstille overordnede regionale samferdselsbehov
samtidig som en ny fastlandsforbindelse da etableres. Overslag og studier viser at disse lasningene
synes langt rimeligere og mindre kontroversielle enn de to som er fremlagt i kommunedelplanen.



Oyenes behov for en veiforbindelse til E18 har aldri vaert entydig definert i
mandatet, verken i Konseptvalgutredningen (KVU-en) eller i Bypakka.

Hovedoppdraget for KVU-en var & utrede et nytt, helhetlig transportsystem for Tensberg-regionen.
Det er oppsiktvekkende at kommunestyrene i Tjome og Netteroy ikke sorget for & ivareta
innbyggernes og naringslivets transportbehov ved a sikre at Vestfjordkryssingen fra Borgheim til E18
over Stokkelandet ble utredet i Bypakka.

Det er opplagt at Vestfjordkryssingen i kombinasjon med Ringvei ost fra Kanalbroen til E18 over
Kilen, Frodeastunellen og Kjellekrysset, har betydelige kvaliteter funksjonelt, anleggsteknisk,
okonomisk (anlegg og drift), samt for lokalmiljeet pad Netteray og for jordvernet over Semslinna i
Tensberg.

Vestfjordkryssingen: Borgheim — Stokke — E18 i kombinasjon med Ringvei ost: Kanalbroen —
Kilen — Frodeéstunellen — Kjellekrysset — E18 har felgende fortrinn som forsvarer utredning i
kommunedelplanen:

e Vestfjordkryssingen vil gi ysamfunnet og dets neringsliv attraktiv og effektiv veiforbindelse
til E18 og til de voksende neringsomradene og arbeidsplassmarkedene langs E18. De
samfunnsmessige transportkostnader blir kraftig redusert ved en slik veiforbindelse naermere
befolkningstyngdepunktet pa eyene.

e Vestfjordkryssingen i kombinasjon med Ringvei ost vil effektivt avlaste bdde Tonsberg
sentrum og Teie-omradet og innebare betydelig lavere kostnader enn de to alternativene som
er utredet i kommunedelplanen.

e Oppdatert byggekostnad for Vestfjordkryssingen utgjer under 50 % av byggekostnaden for
alternativ 1: Bekkeveien — Kolberg — Ramdal — Smerberg — Jarlsberg travbane — E18.

o Vestfjordkryssingen kan skje nesten uten a pavirke eksisterende boligomréder og har
minimale jordvernkonsekvenser ved at veien fordelaktig kan legges i tunell under dyrka mark
i Stokke.

o Vestfjordkryssingen vil overfladiggjere firefelts vei mellom Jarlsberg travbane / Kjellekrysset
og E18 og dermed spare mye og verdifull dyrka mark over Jarlsbergjordene.

e Vestfjordkryssingen loser behovet for en ny omkjeringsvei nord for Stokke sentrum og for ny
veiforbindelse mellom Brunstad og E18. Pa Brunstad er det under utbygging et badeland som
vil veere attraktivt for gysamfunnet.

Kommunestyrenes, fylkestingets og samferdselsministerens beslutning om ikke i ta med
Vestfjordkryssingen og Ringvei ost i det videre utredningsarbeidet etter
Konseptvalgutredningen, innebzerer at beslutningsgrunnlaget i den politiske behandlingen av
foreliggende kommunedelplan, ikke representerer baerekraftig ressursforvaltning, verken pa
kort eller lang sikt.

Manglende mandat for utredning av Vestfjordkryssingen i kombinasjon med Ringvei ost
svekker den forestiende seknaden til Stortinget vedr bompengefinansiering.

For Farder Senterparti

Richard Fossum
Leder

Sivilingenier Sten Hernes har omfattende kompetanse pa og erfaring fra vegtuneller og vannkraftverk, og har
vert prosjektingenior ved Norges forste undersjoiske tunell i Varde, samt Holmestrandstunellen og ved en rekke
tuneller og fjellanlegg i inn- og utland. Han arbeidet i flere av landets storste konsulentfirmaer.



HARINGSUTTALELSE TIL KOMMUNEDELPLAN FOR NY FASTLANDSFORBINDELSE

Sivilingenigr Sten Hernes
Kjerkelegda 2, 3174 RE
09.02.2018
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NY FASTLANDSFORBINDELSE FOR NGTTERZY OG TJOME

Herved fglger hgringsuttalelse fra sivilingenigr Sten Hernes.
Uttalelsen er utformet i samarbeid med sivilingenigr Richard Fossum.

To alternativer for ny, nord-syd fastlandsforbindelse i kommunedelplanen er lagt ut pa
hgring:

1. Bekkeveien — Kolberg — Ramdal — Smgrberg — Jarlsberg travbane — E18 med
hengebro over Vestfjorden

2. Bekkeveien — Kolberg — Kaldnes — Korten — Kjellekrysset — E18 med tunnel under
Byfjorden

Ingen av de to utvalgte alternativene kan giennomfgres uten store tekniske,
gkonomiske, miljgmessige - og sosiale utfordringer, og er ikke akseptable!

Begge lgsningene bergrer sveert mange boliger og eiendommer pa Nattergy,
der mange marives, og medfarer stor usikkerhet og fare for uforutsette ras og
utglidninger og skader. | byggetiden pafares bomiljg og ferdselsarer urimelig
stor belastning over lang tid. (flere ar) og etter ferdigstillelse vil naerliggende
bomiljger for alltid veere forringet. Dette er helt uakseptabelt.

Kommunedelplanen behandler ikke neerliggende alternativer som kunne ha
tilfredsstillet delmalene pa en utmerket og langt rimeligere mate, og uten a
pafgre lokalmiljget denne store belastningen. Dette er en alvorlig mangel.

Kommunedelplanen beskriver planforslag for en Bypakke for Tensberg-regionen.
Alternativene er begrenset til neeromradet omkring Ta@nsberg, og er ikke regionalt
forbindende. Bruk av ordet region er derfor misvisende og betyr her bare Tensbergs
naeromrade.

Hovedformalet er (var egentlig) en «Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme» slik
det star pa forsiden av hovedrapporten, som avslgrende nok har symbolet til «Bypakke
Tansberg-regionen» i gvre hgyre hjgrne. Fastlandsforbindelsen skal fgre til en alternativ og
sikker adkomst til gyene, og avlastning av klaffebrua over kanalen i Tgnsberg.

| en avtale fra et par 10-ar tilbake ble kommunenes ordfgrere enige om at Tensberg skulle fa
en tunnel under Frodeasen, mens Ngttergy skulle fa en fastlandsforbindelse og Tjgme en

utvidet sykkelsti. Dette ble senere oppdelt i Fase 1 og Fase 2, hver med kostnadsrammer pa
om lag 1,2 mrd. Med SSB’s kostnadsindeks for veganlegg tilsvarer Fase 2 i dag ca. 1,9 mrd.

Det har hersket stor uenighet om hvor en slik fastlandsforbindelse skulle ga, og politisk
egenvilje har sa langt seiret over effektivitets-, miljg- og kostnadsvurderinger. Navnet for
utredningsmandatet til Statens Vegvesen er blitt vridd over til «<Bypakke Tgnsberg-
regioneny.

Det vil ikke veere legitimt a foreta et valg av endelig alternativ uten a vurdere gode alternative
muligheter pa likt grunnlag. | dette tilfellet har man sjaltet ut gode eller bedre alternativer alt
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for tidlig i prosessen. Vi savner derfor en tilsvarende konsekvensutredning for en
tunnelgsning fra Borgheim til E18 over/under Stokkelandet.

Det er gjentatte ganger pavist at kostnadsindikasjoner pa en fastlandsforbindelse lenger sar
pa Ngttergy ville bli langt gunstigere enn Igsningene i nord, selv om trafikkmengden blir noe
lavere. Ideen er imidlertid systematisk motarbeidet.

De utpekte lgsninger i nord, derimot, har store utfordringer som skyldes tekniske,
miljgmessige og gkonomiske forhold, bade for en senketunnel Kaldnes - Korten, og for en
hengebru Ramberg - Smgrberg.

Alternativ 16730 (senketunnel Kaldnes - Korten):

Det er beskrevet en «apen spunt / kort senketunnel» Kaldnes - Korten, men visualisering pa
kart viser en tunnelengde pa minst 650 m. Hva er da kort senketunnel? Hvordan skal denne
bygges? Hvordan skal den fraktes pa plass, senkes, fundamenteres og forankres mot
oppdrift og sideforskyvninger? Hvilke erfaringer har SVV med bygging av senketunneler?
Hvordan skal forurensede gravemasser handteres og deponeres?

Undertegnede antar at fyllmasser kan komme fra tunnelene under Teieskogen? Disse vil gi
hele 500.000 m?® steinmasser (lgse) som ma plasseres permanent. Massene overskrider
langt behovet for fundamentfylling under senketunnelen og ma fraktes til annet, ukjent sted.

Plantegning viser tunneltrase 100-200 m utenfor Nordbyen i T@nsberg, og utgraving av
lasmassene med stabil(?) helningsvinkel vil fare topp graveskraning innenfor ca. 50-100 m
avstand fra bebyggelsen. Stabiliteten av massene er ukjent, men det har veert utglidninger
tidligere, og graving for senketunnelen kan medfaere utglidninger inn mot bebyggelsen i
Nordbyen. Alternativet bergrer 180-200 da. sjgbunn der det utvilsomt ogsa finnes mye av
marin arkeologisk verdi. Pa grunnere omrader vil det vaere planter, bunndyr, yngel, og
sarbare miljgforhold.

Tegningene viser 2.350 m tunnel under Teieskogen mellom Kolberg og Kaldnes. 1.500 m
dobbelt tunnel gar med bare 10-20 m fjelloverdekning med overliggende tett befolket og
bebygde omrader i begge ender. Mange eiendommer blir direkte bergrt og ma rives. Mange
flere blir liggende naersonen til det nye veianlegget, og ma fa erstatninger for sterkt forringet
naermiljg.

Tunneltraseen avsluttes pa Korten med 3 rundkjgringer tett pa hverandre, og ytterligere 3-4
rundkjgringer far man nar ut til E18. P& Ngtteragy-siden er det ytterligere rundkjgringer ved
Kaldnes, Kirkeveien og Smidsragdveien. Faren for opphopning av trafikk er overhengende,
slik vi ser i dag, og det er hagyst sannsynlig at bilkgen vil std gjennom senketunnelen og
teietunnelen hver eneste dag, morgen og kveld, og ikke minst i utfartshelgene og i feriene
nar gyenes befolkning gker med 50.000 som skal frem og tilbake til / fra E18. Det er en stor
ulempe at rundkjgringene befinner seg bare noen fa meter utenfor tunnelmunningene og
involverer kompliserte trafikkbilder, mgtetrafikk og annen forstyrrende trafikk. Kegdannelser
innover i tunnelene blir uunngaelig.

Alternativ 11500 (hengebru Ramberg - Smgrberg / Vear):

Alternativet inkluderer hengebru Ramberg - Smgrberg med tunneler og rundkjgringer tett pa
brua i begge ender. Hengebrua er lavere enn Kystverkets anbefalinger og en eventuell
heving med 15 m vil dramatisk endre vertikalkurvaturen og medfgre apen veiskjaering
gjennom Rambergasen og enda flere gdelagte eiendommer. Fra rundkjgringene i begge
ender gar veien rett inn i nye tunneler som igjen ender rett i rundkjgringer med noen fa meter
i friluft. Rundkjgringene vil fare til store kadannelser innover i tunnelene eller over
hengebrua.
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Tunnelene har lav overdekning, men bare Rambergasen er tett bebygd, med de ulemper det
medfarer. Vei og tunneltraseen mot gst til Kirkeveien og Smidsradveien er stort sett lik
alternativ 16730, med lav fjelloverdekning, og der mange eiendommer gdelegges eller far
sterkt forringet naermiljg. Steinmasser fra tunnelene vil utgjere ca.750.000 m? (Izse) som ma
plasseres et sted.

Kombinasjonen med 1 km ny tunnel giennom Hogsnesasen vil muligens bedre
trafikksituasjonen her, men tunnelen tvinges mot hengebrua i svaert ugunstig retning og ma
krysse svakhetssoner med liten fjelloverdekning. L@gsningen medfgrer dessuten en
rundkjgring mellom tunnelen og hengebrua, med innkommende ukjent trafikkmengde fra
Vear. Dette vil igjen pafgre stopp- og k@dannelser i en bratt tunnel eller i nedkjgringen fra en
bratt brubane, og vil utvilsomt pafere trafikale utfordringer, med ising, bakkestart, etc..
Lasningen er rett og slett for komplisert til & vaere en god avlastningsveg /
fastlandsforbindelse for gyene. Ogsa i dette alternativet avsluttes traseen pa Jarlsberg med 3
rundkjaringer, foruten et par rundkjagringer ut til E18, totalt ca. 9 - 11 fra ende til annen.
Mange eiendommer blir direkte berart og ma rives. Mange flere blir liggende i naersonen til
det nye veianlegget, og ma fa erstatninger for sterkt forringet neermilja.

Andre lgsninger og muligheter

Lokale politikere, i seerdeleshet i Tensberg, men ogsa pa Ngttergy og Tjgme, har gjort sitt
beste for a sjalte ut andre Igsninger enn de de aller helst gnsker seg. @nsketenkningen har
veert s sterk at den har pavirket flertallet av politikerne, SVV’s mandat osv., og man star
igjen med noe som ikke er realistisk giennomfgrbart. Man ma derfor fa med i vurderingen
flere, og bedre alternativer!

For flere ar tilbake fikk befolkningen pa gyene «mast seg til» en « Temautredning for
Vestfjordkryssing» som en slags selvstendig utredning. Selv denne er sterkt pavirket av
«gnskene fra ledende politikere i Tgnsberg» men er heller ikke ferdig bearbeidet som en
konseptvalgutredning.

Et uavhengig konsulentfirma kunne i temautredningen naturligvis ikke unnga a vise til flere
positive elementer ved en Vestfjordkryssing. Det papekes da ogsa at denne studien ma
fullferes med en fullverdig konsekvensutredning i det videre arbeid, dvs. pa lik linje med de to
alternativene ovenfor.

Det er ogsa klart at kostnadsanslagene ma verifiseres uavhengig, og risikovurderinger ma
foretas. «Vestfjordforbindelsen» kan ogsa inkludere andre naturlige infrastrukturelementer,
sa som tilfarselsveier, avlastning av eksisterende veier, eksempelvis avlastning av
jernbanekryssingen i Stokke sentrum, med tilknytninger gst og vest for jernbanelinjen. Det er
ogsa mulig a inkludere en uavhengig tunnel i Hogsnesasen med en gunstigere trasé enn det
som er foreslatt i «brualternativet».

Ogsa pa Ngttergy er det mulig & se flere gode Igsninger, med avgreninger bade nordover
mot Frogner og sydover fra Hellaveien, avlasting av Borgheim, osv.. Bru syd for Ramberg er
ikke aktuelt pa grunn av hgydeforholdene og krav til fri hgyde. Derimot gjar det lave terrenget
pa begge sider av Vestfjorden, sammen med den forholdsvis grunne fjellterskelen som
krysser Vestfjorden ved Hella, forholdene ideelle for en undersjgisk tunnel. Det er til og med
mulig & tenke seg en kort senketunnel oppa denne terskelen, for derved a krysse grunnere
og derved gjgre tunnelene pa hver side kortere. En senketunnel her ville bli pa under halve
lengden som den i Byfjorden, og langt lettere & gjennomfare.

Boligutviklingen pa Ngtteray og Tjgme gker noe hvert ar, og dette ma i stigende grad skje
syd for Borgheim. Med en direkteforbindelse til effektiv transport og tunge industri- og
arbeidsplasser i neeringsomradene langs E18, sydover og nordover, vil Vestfjordkryssingen
ha perfekt beliggenhet, ikke minst fordi den supplerer og avlaster den eksisterende
broforbindelsen og veianleggene i Tansberg mot nord og vest. Det gir ogsa mulighet for langt
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bedre utvikling av kollektivtrafikken i regionen, og flere muligheter for alle bla- og radlys-
etater. Kjgretid mellom Borgheim og E18 blir langt mindre enn andre Igsninger.

Utviklingen pa Brunstad i Stokke (na Sandefjord) farer til mange arbeidsplasser,
rekreasjonsaktiviteter, store stevner og medfglgende trafikk. En Vestfjordforbindelse vil
kunne tilpasses for a ta denne trafikken til E18, og vil bedre tilgjengeligheten til / fra ayene,
uten & belaste veisystemet i Stokke.

En Vestfjordforbindelse i tunnel ved Hella vil pa en utmerket mate ivareta alle de 10
hovedmalene / effektmalene i Bypakkens delprosjekter, og langt bedre enn de to utpekte
hovedalternativer.

Ingen av alternativene har tatt med de samfunnsmessige virkninger ved stor anleggsdrift i
flere ar, midt i boomrader og langs eksisterende hovedveier, eller beregnet de
samfunnsmessige og sosiale kostnader ved riving av hus, flytting av familier, og forringelse
av eiendommer. En Vestfjordforbindelse fra Borgheim til Skjee kan stort sett styres unna
boomrader og kan fa flere miljgtunneler.

Undertegnede sakt & prissette de viktigste alternativene basert pa anleggstekniske erfaringer
og tidligere kalkyler og statistiske enhetspriser oppjustert med SSB’s indeks for vegbygging.

Dette gir folgende data: Kostnadsanslag inkl. MVA.

Alt | Beskrivelse (forenklet) | Lengde ADT Anslag Boliger | Annet L()OSUADT
Smidsrgdveien-

1| senketunnel Kaldnes- | 4700M* | 45500 | 10Mrd | rives/ | 5iiiet | 1699

o 3600m ? erstatn- | .7
Korten, opprusting til inaer i bolig-
E18 ved Sem 9 strok
Smidsrgdveien-
Kirkeveien-tunnel til 2.3 &r
Ramberg og hengebru 20-200 anleggs-

o | Ramberg-Smarberg, | 5200m + 11600 | 47mrd | ™8/ | aktivitet | 1123
Hogsnestunnel, 3600m erstatn- i bolia-
opprustning til E18 inger str(akg
ved Sem
Vestfjordkryssingen
Borgheim-E18 / Skjee 2.5
med tunnel i Fra 7600m til rives / Utenfor

3 | fiellryggeni 8860m 9000 2,5 mrd botette 755

> . erstat-
Vestfjorden, (trasévalg) : stragk
- : ninger
miljgtunneler og vei

*) Kost/ADT er en forenklet indikasjon pa «kostnad pr. bil i ett &r», men er ikke komplett, og har ikke
medtatt samfunnsmessige kostnader over mange ar, tidsforbruk, drivstoff, etc.

Re og Ngttergy, 09.02.2018

for Sten Hernes og Richard Fossum

Sivilingenigr Sten Hernes har omfattende kompetanse pa og erfaring fra vegtunneler og vannkraftverk,
og har veert prosjektingenigr ved Norges fagrste undersjgiske tunnel i Vardg, samt
Holmestrandstunnelen og ved en rekke tunneler og fjellanlegg i inn- og utland. Han har arbeidet i flere
av landets stgrste konsulentfirmaer.

Sivilingenigr Richard Fossum har omfattende kompetanse innen og erfaring fra arbeid med by- og
regionplanlegging, samferdsel og kommunalteknikk. Han har blant annet veert teknisk sjef i Al
kommune i Hallingdal og planlegger i Vestfold fylkeskommune.
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