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1/24 VALG AV REPRESENTANTER PROTOKOLL



Forslag

• Færder kommune: Tom Mello

• Tønsberg kommune: Are Karlsen



2/24 GODKJENNING PROTOKOLL 29.06.23



3/24 BAKGRUNN, INNHOLD OG STATUS



Tønsberg-regionen

• Ca. 85 000 innbyggere

• Byområde i vekst

• Størstedelen av 

befolkningen bor tett og 

langs viktige kollektivakser

• Gode togforbindelser

• Kun fylkesveier og 

kommunale veier



1980-tallet  

Lang historikk
Gjennom 1980-årene arbeidet man frem en transportplan for 
Tønsberg-området. 

1991  

2000 

Vedtak av transportplan. Denne transportplanen med ulike 
varianter av fastlandsforbindelse lot seg ikke realisere. 

Nye initiativer på slutten av 1990 tallet  – og i år 2000 ble det 
fattet vedtak om å gjennomføre Tønsbergpakken fase 1 med 
bompengefinansiering. 

2005 Tønsbergpakke fase 2 ble stanset etter en folkeavstemming. 

KVU for Tønsberg omtalt i NTP. Arbeidet med denne ble så 
startet opp av Statens vegvesen.

2010 



2013 

Lang historikk (2)
Statens vegvesen leverte konseptvalgutredning for 
transportsystemet i Tønsberg-regionen

2014  

2015 

Ekstern kvalitetssikring (KS1) av KVU ferdigstilt. Samme 
anbefaling som i KVU. 

Samferdselsdepartementet, i samråd med regjeringen, ga sin 
tilslutning til videre planlegging. Kommunedelplanarbeidet for 
ny fastlandsforbindelse startet opp. 

2019 Vedtak på kommunedelplan, og oppstart reguleringsplan ny 
fastlandsforbindelse. 

September: Lokale vedtak på reguleringsplan for ny 
fastlandsforbindelse og på finansiering av bypakka.  

2023 



Prosjektutløsende 
behov

1. Behov for en robust 
og samfunnssikker  
fastlands-
forbindelse fra 
Færder som sikrer 
viktige samfunns-
funksjoner



Prosjektutløsende  

 behov

2. Behov for å håndtere 
trafikkøkningen fra 
forventet befolknings- 
vekst på en miljøvennlig 
måte



Transportsystemet i Tønsberg-regionen skal være 
 

Miljøvennlig

Et bærekraftig transport

system som reduserer 
klimagassutslipp, begrenser 

lokale miljøskadelige 
virkninger av transport og 

oppfyller Ramsar-
konvensjonens forpliktelser

Robust

En samfunnssikker

forbindelse mellom

Nøtterøy og fastlandet

som sikrer viktige 
transportavhengige 
samfunnsfunksjoner

Effektivt

Bedre fremkommelighet og 
pålitelighet for kollektiv- og 

næringstransport for å styrke 
kollektivtransportens, 

næringslivets og Tønsberg-
regionens konkurransekraft



 «Ringvegkonseptet»

Gjør det mulig å 
stenge dagens  
hovedvei for 

gjennomkjøring og  
prioritere buss

Trafikken på 
Kanalbrua
reduseres

Sambruksfelt/ 
kollektivfelt inn 

mot sentrum

Ny fastlands-
forbindelse 

nord-syd



Mer enn bare bru

Ny fastlandsforbindelse Færder

Avlastning av Tønsberg sentrum og Teie, og bedre

tilrettelegging for miljøvennlig transport i sentrum

Tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv på hovedaksene inn mot 
sentrum

Viktige lokale prosjekter: oppgradering av Teie, gang- og sykkelvei på 
Tjøme, utbedring av Hogsnesbakken og bedre tilknytning til E18



Prosjektportefølje

Prosjekt Kostnad mill. kr (2022-kr inkl. mva)

Ny fastlandsforbindelse (inkl. gjennomgående 
rømningstunnel)

4 742

Gange, sykkel og kollektivtiltak, inklusive kommunale 
egenandelsprosjekter 

780

Fv. 303 Hogsnesbakken 206

Teie 137

Tjøme, Fv. 380 gang- og sykkelvei Brøtsø - Hvasser 80

Fv. 300 Semslinna (utvidelse fram til E18) 275

Kryssing av kanalen (kompenserende tiltak) 137

Forskutterte planmidler 204

Etablering av bomstasjoner 25

Sum 6 586



NY FASTLANDSFORBINDELSE





Kommunedelplan



Siling våren
2016:

20 alternativer
redusert til
7 alternativer.



To alternativer på høring

KU høsten
2017:
7 alternativer
redusert til
2 alternativer.





Smidsrødveien - Ramdal



Smørberg – Ramdal (2)

• Kryss på Kolberg

• Teietunnelen

– Bygges med ett løp 
og parallell 
rømningstunnel

– Beregnet trafikk – 
litt over 10.000 
biler pr døgn



Ramdal – Ramberg-tunnelen

• To løp og egen g/s-tunnel
• Lengde 255 m



Hengebru med monotårn



Smørberg - Hogsnestunnelen

Hogsnestunnelen

• Knappe 1000 m lang

• Bygges med to løp og 
fire felt

• Beregnet trafikk ca. 
14000 biler i døgnet



Kryss Hogsnesbakken - Jarlsberg



GANGE, SYKKEL OG KOLLEKTIVPROSJEKTER



Prosjektportefølje

• Gange-, sykkel og kollektivprosjekter, 
inkludert Tjøme - ca. 1 100 mill. Kr

• Mellomstore prosjekter
• Fv. 303 Hogsnesbakken ca. 200 mill. kr

• Fv. 300 Semslinna ca. 275 mill. kr





Teie området



Gang- og sykkelvei 
fra Brøtsø til Hvasser

• Langs fylkesvei 380 fra Ormelet 
på Tjøme over Brøtsø til Risbrua 
på Hvasser

• 3 kilometer lang strekning uten 
tilbud for gange og sykkel

• Sterkt lokalt ønsket



Fv. 303 Hognesbakken
dagens situasjon

• Utrygt for myke trafikanter 
• manglende gang- og sykkelvei

• vanskelige og bratte avkjørsler 

• dårlig sikt

• smal fylkesvei uten gul 
midtstripe



FINANSIERING



Finansiering

Finansieringskilde Mill. kr (2022-kr)

Fylkeskommunale midler 545

Kommunale midler 275

Mva.-kompensasjon (estimert beløp) 1 120 

Bompenger 4 646 

Sum 6 586



Bomsystem 

• Bomplasseringer omtrent som før, med to bommer i tillegg 
– På ny fastlandsforbindelse

– På fv. 300 Semslinna 

• Ordinær timesregel legges til grunn
– Betaler for en passering uavhengig hvor mange bommer man passerer innenfor en time

• Månedstak legges til grunn
– Maks 80 betalende passeringer per måned

• Toveis-innkreving legges til grunn 

• Parallellinnkreving legges til grunn for å redusere takstene
– Bommer på ny fastlandsforbindelse og fv. 300 åpner når disse anleggene er åpnet, tidligst i 2030. 

• Tidsdifferensierte takster (rushtidsavgift) og miljødifferensierte takster anbefales ikke første 
omgang
– Lagt inn et vedtakspunkt om at dette kan vurderes senere.



Anbefalte bomplasseringer

• Samme som forrige pakke, 
samt på fastlands-
forbindelsen og på
Semslinna. 

• Bommer anbefalt åpnet så
raskt som mulig etter vedtak i 
Stortinget. Bommene kan
åpne tidligst i 2025. 

• Bommer på
fastlandsforbindelsen og fv. 
300 kan først åpne når disse
står ferdige, tidligst 2030. 



Takster 

• Portefølje: 6 586 mill. kr (hvorav 1 134 mill. kr til gange, sykkel og 
kollektivtiltak, inkl. Teie og Brøtsø-Hvasser)

• Nødvendige takster:

– Grunntakst:      17 kr   (Kjøretøy > 3,5 tonn: 34 kr)

– Brikkerabatt (20% rabatt):  13,5 kr  (antar minimum 90% vil ha 
               brikke)

– Nullutslipp (44% rabatt):  9,50 kr  

– Gjennomsnittstakst:   10 - 13 kr   (den som vedtas)

• Det er lagt inn et spenn for en mer robust finansiering. 
2022-kroner



Veien videre

Lokale vedtak på reguleringsplan for finansiering hos alle 
partene i august og september. 

Høst 2023

Senhøsten: Tidligste mulighet for Stortingsbehandling. 
Planlegge andre bypakke-prosjekter.  Utarbeide 4-årige 
handlingsprogram. Oppbemmanning. Grunnerverv. 
Konkurransegrunnlag m.m. 

Våren 2024 Forberede ekstern kvalitetssikring og stortingsbehandling

2024 og 2025 



4/24 ÅRSRAPPORTERING 2023





Innstilling:

Innstilling 

1. Overordnet styringsgruppe tar saken til orientering



5/24 BUDSJETT 2024





Innstilling

 Innstilling 

1. Overordnet styringsgruppe godkjenner forslag til budsjett for 2024.



6/24 STATUS EKSTERN KVALITETSSIKRING (KS2)



Ekstern kvalitetssikring KS2

• KVU  KS1 

• Prosjekt og finansiering KS2

– Kvalitetssikrer kostnader, organisering av 
prosjektet, konstraktsstrategi, 
finansieringsberegninger m.m.

• Fått aksept for felles KS2-prosess i juli
2023.

• Møte med SD: 10. april 2024.



7/24 NY FASTLANDSFORBINDELSE



Tema

• Status klagebehandling reguleringsplan

• Anslag

• Framdrift



Klager reguleringsplanen

• Kom inn 30 klager i Færder og 3 klager (hvorav en hadde 
klagerett) i Tønsberg

• Klagene gikk i all hovedsak på det samme forhold som kom på 
høring av reguleringsplanen

• Alle klager er avvist av begge kommuner

• Klagene er nå oversendt til Statsforvalter for behandling der



Anslag

Vi har gjennomført Anslag i tre runder

• Sommer 2020

• Sommer 2022

• Høst 2023 (på vedtatt reguleringsplan)

• I Anslaget i 2023 var det lagt inn gjennomgående rømningstunnel – det er også gjort 
en del andre mindre justeringer



Litt om Anslagsmetoden

• Anslaget ledes av en sertifisert prosessleder

• Prisingen gjøres av fagfolk (prisgivere) som ikke har noen rolle i prosjektet

• Vi har hatt tre prisgivere på hengebrua og fem prisgivere på resten

• Alle prisgiverne priser hver enkelt post på egenhånd

• Prisingen i selve anslaget gjøres på en samling

• Der det er stort sprik brukes det tid til å diskutere og eventuelt justere priser

• Prisgiverne gir så i fellesskap et trippelanslag (lav, sannsynlig og høy pris)



Anslag 2022

• Anslaget i 2022 var på 4176 mill. 2021 kr

• Indeksregulert til 2022-priser (og inkludert gjennomgående rømningstunnel) blir det 
4742 mill. kr

• I anslaget i 2023 er alle priser gitt på nytt, det vil si at vi bruker ferske priser



Anslag 2023

• Anslaget nå er på 4 340 mill 2023-kr (P50)

• Det betyr at vi ligger en god del under forventet kostnad ut fra indeksregulering

• Hovedgrunner 
• Ble nok lagt på litt mye i 2022 på grunn av stor usikkerhet

• Noen priser, som stål, har gått betydelig ned siden toppen



Framdrift fastlandsforbindelse

Oppbemanning prosjekt (spesielt grunnerverv). Oppstart 
grunnerverv (forutsatt forskuttering).

2024

Kontraktsinngåelse hovedentreprenør. Starter prosjektering 
(tar 1-1,5 år).

Prosjektering. Hogst m.m. Arbeid med sikkerhetsgodkjenning av 
bru og tunnel før anleggsstart. Utslippstillatelser m.m. 

2026

2029 Oppstart bygging tunnel (vinter). Oppstart bru (senhøsten).

Forberedende arbeider. Sommer: Utlysning hovedkontrakt (prosess 
tar ca. 1 år). Ferdigstille grunnerverv. 

Medio 2027 

2027 - 2028 

2032 Senhøsten 2032: Åpning av ny forbindelse. 



8/24 STATUS ANDRE PROSJEKTER



Avlastning av Tønsberg sentrum og Teie, og bedre

tilrettelegging for miljøvennlig transport i sentrum

Tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv på 
hovedaksene inn mot sentrum

Viktige lokale prosjekter: oppgradering av Teie, 
gang- og sykkelvei på Tjøme, utbedring av 

Hogsnesbakken og bedre tilknytning til E18



9/24 PROSJEKTBESTILLINGER



Fv. 303 Hogsnesbakken – Regulering 

• Strekning: 1 km
• Framdrift:

– Oppstart: Mars 2024
– Ferdigstillelse: September 2026

• Noen aktuelle tema:
– Godt tilbud myke trafikanter
– Avkjørselssanering
– Samarbeid med Tønsberg kommune om VA
– Klima (VegLCA, Breeam)

• Kostnad regulering: 9 mill. kr
• Kostnad bygging: 205 mill. kr (2022-kroner). 



Fv. 300 Semslinna - Regulering

• Strekning: 2 km 
• Framdrift: 

– Oppstart: Mars 2024
–  Ferdigstillelse: juni 2026

• Noen aktuelle tema:
– Avkjørselssanering
– Landsbruksavkjørsler
– Dyrket mark 
– Tilbud for myke trafikanter
– Kryssing toglinje 
– Klima (VegLCA, Breeam)

• Kostnad regulering: 10 mill. kr
• Kostnad bygging: 275 mill. kr (2022-kr) 



Ny fastlandsforbindelse - Bygging

• Strekning: ca. 6 km (bru, tunnel, og vei i dagen)
• Framdrift: 

– Oppstart: 2024 (bemanning, grunnerverv m.m)
–  Ferdigstillelse: 2032

• Noen aktuelle tema:
– Vurdere kontraksstrategi og anskaffelsesstrategi, inkl. fordeling risiko byggherre - entreprenør
– Grunnerverv
– Utgraving kulturminne
– Klima (VegLCA, Breeam)
– Rekkefølgekrav fra reguleringsplanen (bl.a. matjord og massetransport)
– Geotekniske og geologiske forhold: må ha stor fokus og god oppfølging
– Ivaretakelse av ytre miljø: Det må utarbeides en ytre miljøplan, tiltaksplan for forurenset grunn samt 

miljøregnskap i hht. VegLCA.
– Ivaretakelse av interessenter og naboer

• Kostnad: 4 340 mill. kr (P50)



10/24 NETTVERK FOR BÆREKRAFTIGE 
REGIONBYER



C2 - Restricted use 

Framdrift NTP 2025-2036

22. mars 2024

Regjeringen legger fram sitt forslag til NTP 2025 – 2036. 

• Er Vestfoldbyene med? På dagens nivå eller mer/mindre?

• Gå igjennom og forberede innspill til NTP

• Påmelding til høring og innsending av notat 

April 2024

Transport- og kommunikasjonskomiteen i Vestfold 15-16. april

Høring i transportkomiteen (?)

Juni 2024

Stortinget behandler NTP



Nettverkets innspill til NTP 2025-2036

(Opprinnelig årlig nivå i gjeldene NTP: 150 mill. kr per år)



C2 - Restricted use 

Viktig inn mot 
NTP:

• Tverrpolitisk samarbeid, med de 
andre byområdene og internt i
Vestfold

• Budskap: 
• At vi kan stole på staten som

samarbeidspartner:

- Gjensidig forpliktelse
- Forutsigbarhet

- Langsiktighet
• At ordningen som et minimum 

videreføres på samme nivå eller 
forsterkes i neste NTP 2025-2036



11/24 BREV OM BRUK AV EGENANDEL



Bruk av egenandel

• Sendt forespørsel fra 
VTFK i september med 
spørsmål om bruk av 
egenandel allerede nå. 

• Svar: Ikke mulig før 
vedtak i Stortinget.



12/24 KOMMUNIKASJON



Kommunikasjon – status og tiltak

• Medier, kommentarfelt og diskusjonsfora monitoreres. Følger opp det vi finner 

av  feilinformasjon. (skjult agenda, ikke kontroll på budsjett, holde tilbake info.)  -

- Viktig oppfølging i det som kan se ut som en vakuumperiode utad.

• Lager artikler der vi prøver å svarer ut områdene folk er opptatt av.  Eks.: 

Massetransport, grunnforhold, økonomi, miljø/klima, jordvern, naturvern, 

prosessen fremover, grunnerverv, deponi, «Dette skjer i Bypakka nå» osv.

• Under arbeid: «Slik kan det bli». Informasjonspakke med forenklet informasjon 

til «folk flest» i samarbeid med kommunenes kommunikasjonsstaber og lokale 

ambassadører.



Kommunikasjon

• Det jobbes med informasjon med alle delprosjektene – en 

fullstendig porteføljeoversikt.

• Nettsidene flyttes fra ekstern, til fylkeskommunens egen 

plattform. (mange fordeler)

• SMS-løsning, innmelding for innbyggere.

• Bygge medie-database: foto, video, tekster, grafikker.

• 3D-visualisering, deler av Fastlandsforbindelsen. 

I samarbeid med ekstern lokal utvikler (pilotprosjekt).



13/24 EVENTUELT



Eventuelt

• Ingen innmeldte saker
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