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1/24 VALG AV REPRESENTANTER PROTOKOLL



Forslag

ÅFærder kommune: Tom Mello

ÅTønsberg kommune: Are Karlsen



2/24 GODKJENNING PROTOKOLL 29.06.23



3/24 BAKGRUNN, INNHOLD OG STATUS



Tønsberg-regionen

ÅCa. 85 000 innbyggere

ÅByområde i vekst

ÅStørstedelen av 

befolkningen bor tett og 

langs viktige kollektivakser

ÅGode togforbindelser

ÅKun fylkesveier og 

kommunale veier



1980-tallet  

Lang historikk
Gjennom 1980-årene arbeidet man frem en transportplan for 
Tønsberg-området. 

1991  

2000 

Vedtak av transportplan. Denne transportplanen med ulike 
varianter av fastlandsforbindelse lot seg ikke realisere. 

Nye initiativer på slutten av 1990 tallet  ς og i år 2000 ble det 
fattet vedtak om å gjennomføre Tønsbergpakken fase 1 med 
bompengefinansiering. 

2005 Tønsbergpakke fase 2 ble stanset etter en folkeavstemming. 

KVU for Tønsberg omtalt i NTP. Arbeidet med denne ble så 
startet opp av Statens vegvesen.

2010 



2013 

Lang historikk (2)
Statens vegvesen leverte konseptvalgutredning for 
transportsystemet i Tønsberg-regionen

2014  

2015 

Ekstern kvalitetssikring (KS1) av KVU ferdigstilt. Samme 
anbefaling som i KVU. 

Samferdselsdepartementet, i samråd med regjeringen, ga sin 
tilslutning til videre planlegging. Kommunedelplanarbeidet for 
ny fastlandsforbindelse startet opp. 

2019 Vedtak på kommunedelplan, og oppstart reguleringsplan ny 
fastlandsforbindelse. 

September: Lokale vedtak på reguleringsplan for ny 
fastlandsforbindelse og på finansiering av bypakka.  

2023 



Prosjektutløsende 
behov

1. Behov for en robust 
og samfunnssikker  
fastlands-
forbindelse fra 
Færder som sikrer 
viktige samfunns-
funksjoner



Prosjektutløsende  

 behov

2. Behov for å håndtere 
trafikkøkningen fra 
forventet befolknings- 
vekst på en miljøvennlig 
måte



Transportsystemet i Tønsberg-regionen skal være 
 

Miljøvennlig

Et bærekraftig transport

systemsom reduserer 
klimagassutslipp, begrenser 

lokale miljøskadelige 
virkninger av transport og 

oppfyller Ramsar-
konvensjonens forpliktelser

Robust

En samfunnssikker

forbindelse mellom

Nøtterøy og fastlandet

somsikrer viktige 
transportavhengige 
samfunnsfunksjoner

Effektivt

Bedre fremkommelighet og 
pålitelighet for kollektiv- og 

næringstransport for å styrke 
kollektivtransportens, 

næringslivets og Tønsberg-
regionens konkurransekraft



 «Ringvegkonseptet»

Gjør det mulig å 
stenge dagens  
hovedvei for 

gjennomkjøring og  
prioritere buss

Trafikken på 
Kanalbrua
reduseres

Sambruksfelt/ 
kollektivfelt inn 
mot sentrum

Ny fastlands-
forbindelse 
nord-syd



Mer enn bare bru

Ny fastlandsforbindelseFærder

Avlastning av Tønsberg sentrum og Teie, og bedre

tilrettelegging for miljøvennlig transport i sentrum

Tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv på hovedaksene inn mot 
sentrum

Viktige lokale prosjekter: oppgradering av Teie, gang- og sykkelvei på 
Tjøme, utbedring av Hogsnesbakken og bedre tilknytning til E18



Prosjektportefølje

Prosjekt Kostnad mill. kr (2022-kr inkl. mva)

Ny fastlandsforbindelse (inkl. gjennomgående 
rømningstunnel)

4 742

Gange, sykkel og kollektivtiltak, inklusive kommunale 
egenandelsprosjekter 

780

Fv. 303 Hogsnesbakken 206

Teie 137

Tjøme, Fv. 380 gang- og sykkelvei Brøtsø - Hvasser 80

Fv. 300 Semslinna (utvidelse fram til E18) 275

Kryssing av kanalen (kompenserende tiltak) 137

Forskutterte planmidler 204

Etablering av bomstasjoner 25

Sum 6 586



NY FASTLANDSFORBINDELSE





Kommunedelplan



Siling våren
2016:

20 alternativer
redusert til
7 alternativer.



To alternativer på høring

KU høsten
2017:
7 alternativer
redusert til
2 alternativer.





Smidsrødveien - Ramdal



Smørberg ς Ramdal (2)

ÅKryss på Kolberg

ÅTeietunnelen

ï Bygges med ett løp 
og parallell 
rømningstunnel

ï Beregnet trafikk ς 
litt over 10.000 
biler pr døgn



Ramdal ς Ramberg-tunnelen

Å To løp og egen g/s-tunnel
Å Lengde 255 m



Hengebru med monotårn



Smørberg - Hogsnestunnelen

Hogsnestunnelen

ÅKnappe 1000 m lang

ÅBygges med to løp og 
fire felt

ÅBeregnet trafikk ca. 
14000 biler i døgnet



Kryss Hogsnesbakken - Jarlsberg



GANGE, SYKKEL OG KOLLEKTIVPROSJEKTER



Prosjektportefølje

ÅGange-, sykkelog kollektivprosjekter, 
inkludertTjøme - ca. 1 100 mill. Kr

ÅMellomstoreprosjekter
ÅFv. 303 Hogsnesbakken ca. 200 mill. kr

ÅFv. 300 Semslinna ca. 275 mill. kr





Teie området



Gang- og sykkelvei 
fra Brøtsø til Hvasser

ÅLangs fylkesvei 380 fra Ormelet 
på Tjøme over Brøtsø til Risbrua 
på Hvasser

Å3 kilometer lang strekning uten 
tilbud for gange og sykkel

ÅSterkt lokalt ønsket



Fv. 303 Hognesbakken
dagens situasjon

ÅUtrygt for myke trafikanter 
Åmanglende gang- og sykkelvei

Åvanskelige og bratte avkjørsler 

Ådårlig sikt

Åsmal fylkesvei uten gul 
midtstripe



FINANSIERING



Finansiering

Finansieringskilde Mill. kr (2022-kr)

Fylkeskommunale midler 545

Kommunale midler 275

Mva.-kompensasjon (estimert beløp) 1 120 

Bompenger 4 646 

Sum 6 586



Bomsystem 

Å Bomplasseringer omtrent som før, med to bommer i tillegg 
ï På ny fastlandsforbindelse

ï På fv. 300 Semslinna 

Å Ordinær timesregel legges til grunn
ï Betaler for en passering uavhengig hvor mange bommer man passerer innenfor en time

Å Månedstak legges til grunn
ï Maks 80 betalende passeringer per måned

Å Toveis-innkreving legges til grunn 

Å Parallellinnkreving legges til grunn for å redusere takstene
ï Bommer på ny fastlandsforbindelse og fv. 300 åpner når disse anleggene er åpnet, tidligst i 2030. 

Å Tidsdifferensierte takster (rushtidsavgift) og miljødifferensierte takster anbefales ikke første 
omgang
ï Lagt inn et vedtakspunkt om at dette kan vurderes senere.



Anbefalte bomplasseringer

ÅSammesomforrige pakke, 
samtpåfastlands-
forbindelsenog på
Semslinna. 

ÅBommeranbefaltåpnetså
rasktsommuligetter vedtaki 
Stortinget. Bommenekan
åpnetidligst i 2025. 

ÅBommerpå
fastlandsforbindelsenog fv. 
300 kanførst åpnenårdisse
stårferdige, tidligst2030. 



Takster 

ÅPortefølje: 6 586 mill. kr (hvorav 1 134 mill. kr til gange, sykkel og 
kollektivtiltak, inkl. Teie og Brøtsø-Hvasser)

ÅNødvendige takster:

ïGrunntakst:      17 kr   (Kjøretøy > 3,5 tonn: 34 kr)

ïBrikkerabatt (20% rabatt):  13,5 kr  (antar minimum 90% vil ha 
               brikke)

ïNullutslipp (44% rabatt):  9,50 kr  

ïGjennomsnittstakst:   10 - 13 kr   (den som vedtas)

ÅDet er lagt inn et spenn for en mer robust finansiering. 
2022-kroner



Veien videre

Lokale vedtak på reguleringsplan for finansiering hos alle 
partene i august og september. 

Høst 2023

Senhøsten: Tidligste mulighet for Stortingsbehandling. 
Planlegge andre bypakke-prosjekter.  Utarbeide 4-årige 
handlingsprogram. Oppbemmanning. Grunnerverv. 
Konkurransegrunnlag m.m. 

Våren 2024 Forberede ekstern kvalitetssikring og stortingsbehandling

2024 og 2025 



4/24 ÅRSRAPPORTERING 2023





Innstilling:

Innstilling 

1.Overordnet styringsgruppe tar saken til orientering



5/24 BUDSJETT 2024





Innstilling

 Innstilling 

1. Overordnet styringsgruppe godkjenner forslag til budsjett for 2024.



6/24 STATUS EKSTERN KVALITETSSIKRING (KS2)



EksternkvalitetssikringKS2

ÅKVU  KS1 

ÅProsjektogfinansiering KS2

ïKvalitetssikrerkostnader, organiseringav 
prosjektet, konstraktsstrategi, 
finansieringsberegningerm.m.

ÅFåttakseptfor fellesKS2-prosess i juli
2023.

ÅMøte med SD: 10. april 2024.


